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ANVISNING OM KORPROV

1 Korprov

Genom denna anvisning ger Transport- och kommunikationsverket néarmare anvisningar om
avlaggande av kérprov for férarexamen.

I kdrprovet ska man dessutom félja bestimmelserna om kérprov i Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om koérkort, i kérkortslagen (386/2011)
och i férfattningar och foreskrifter som utfardats med stéd av korkortslagen.

M3let med kdrprovet &r att sakerstélla att den som avldgger kérkort kan handla som en an-
svarsfull forare med beaktande av sakerhet, sociala aspekter och ekologiskt tdnkande. Den
som avlagger korkort ska kunna identifiera riskfaktorer, bedéma risker samt sitt eget hand-
lande och hur det pdverkar trafiksakerheten.

Om den som avlagger kérkort ger sitt samtycke, far en larare eller instruktdr samt vid behov
en tolk narvara vid kérprovet och ndar man ger respons om provet. Mottagaren av kérprovet
har ratt att avldgsna en sddan person fran examensfordonet som stér avlidggandet av examen
eller tydligt strévar efter att pdverka hur den som avlagger kérkort presterar. En foretradare
for den myndighet som 6vervakar undervisningen eller forarexamina har alltid ratt att narvara
vid kérprovet om hen anser det nddvandigt.

Vid korprovet ar det den som avlagger koérkort som ar fordonets forare och ansvarig for kor-
ningen, men mottagaren av korprovet ska strava efter att forhindra att eventuella olyckor upp-
stdr under kérprovet.

15 § i kérkortslagen finns bestammelser om ldersgrénser for deltagande i kérprov.

2 Korprovets langd och tidsanvandning i provet

Kategori Kdérprovets totala langd, Tid for kérning i trafik pé
minst vag, minst

B,C1,C, D1, D 60 min. 45 min.

AM/121, B/96 45 min. 30 min.

Al, A2, A 50 min. 25 min.

BE 60 min 30 min

C1E, CE, D1E, DE 75 min. 45 min.

I kdrprovets totala langd ingdr inledande samtal, férberedelser och teknisk kontroll av fordonet
med avseende pa trafiksdkerheten, eventuella mandveruppgifter, kérning i trafik och avslu-
tande diskussion. I A-kategorierna och i kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE ingdr dessutom
mandverprovet i den totala langden. I kérprovet ingdr kontroll av sarskilda mandvrer med av-
seende pa trafiksakerheten i tiden fér kérning i trafik.
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3 Fordon

Bestammelser om kraven for det fordon som anvands i kérprovet finns i kdrkortsdirektivet,
kérkortslagen och statsradets forordning om korkort (423/2011).

Det &r tilldtet att anvanda tekniska system som bistar féraren i fordonet. Den som avlagger
korkort ska kanna till hur systemen som bistar féraren i examensfordonet fungerar och kunna
anvanda dem pa réitt satt.

4 Utrustning

Vid kor- och mandverprovet for kategorierna Al, A2 och A ska féraren ha féljande obligato-
riska utrustning:

- en korrekt fast skyddshjalm som ar godkand fér anvandning i vagtrafik samt skydds-
glaségon nar hjalmen saknar visir;
- motorcykelbyxor férsedda med knadskydd och avsedda fér anvandning i vagtrafik;

- motorcykeljacka férsedd med armb&gs- och axelskydd och avsedd fér anvdndning i
vagtrafik;

- motorcykelhandskar férsedda med skydd och avsedda fér anvandning i vagtrafik; samt
- motorcykelskor.

En koéroverall godkanns vid kérprovet om den uppfyller samma krav som stélls pa8 motorcykel-
jacka och -byxor. Eventuella brister i utrustningen (t.ex. skrubbade partier och revor) far inte
paverka utrustningens sikerhet. De skydd som kravs maste hallas pa plats i utrustningen un-
der korprovet. En férutsattning for deltagande i provet ar att korrekt utrustning anvands.

Vid mandverprovet for kategori AM/120 ska foraren ha foljande obligatoriska utrustning:
- en korrekt fast skyddshjalm som ar godkand fér anvéndning i vagtrafik samt skydds-
glaségon nar hjalmen saknar visir;
- skyddande utrustning som ékar sakerheten:
o |3ngédrmad jacka som ska vara hel och av ett nétningshardigt material
o 13ngbyxor som ska vara hela och av ett nétningshardigt material
o skor som ska ge stéd och vara tackta

Féraren ska ha ovan namnda kérutrustning aven vid kérprovet for kategori AM/121 nar provet
utfors med ett fordon som inte har en sluten karosskonstruktion. En férutsattning fér delta-
gande i provet ar att korrekt utrustning anvands.

5 Anvandande av tolk vid korprovet

Om den som avldgger kérkort har ett annat modersmal an finska, svenska eller engelska och
inte beharskar ndgot av dessa sprak val, kan kérprovet vid behov avldggas med hjilp av tolk.

Den som avlagger kérkort star fér de kostnader som anlitandet av en tolk medfér.
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Tolken far endast dversatta de instruktioner mottagaren av kdrprovet ger under provets gang
samt instruktioner om forfarande och rutt. Tolkens méjligheter att paverka kérprovsprestat-
ionen ska minimeras. Om det hos mottagaren av koérprovet vacks en grundad misstanke om
osaklig verksamhet (rddgivning, signaler) fran tolkens sida, ska mottagaren av kérprovet efter
en anmarkning avlédgsna tolken fran kérprovet om situationen fortgar.

Den som avlagger kérkort far slutféra provet utan tolk.

6 Inledande samtal

Syftet med det inledande samtalet ar att sakerstélla forutsattningarna for en lyckad koérprov-
sprestation.

Innan provet borjar kontrollerar mottagaren av kérprovet de erforderliga handlingarna och
identiteten hos den som avlagger kérkort.

I det inledande samtalet ska man alltid g& igenom atminstone féljande:

Malen med provet och évergripande bedémning av hur dessa uppfylls

Anvisningar om férfarande under provets gang
o Hur instruktioner om korrutt ges
o Mbjlighet att stélla fragor
o Om den som avlégger kérkort kor vilse eller at fel hall

o Samtal under kérning

Anteckningar under kdérning

Provets léangd

Mottagaren av kdrprovet informerar den som avlagger kérkort om alla de satt som kan anvan-
das for att ge instruktioner om korrutt under kérprovet. Dessa ar givande av kdruppgift, kor-
ning till destinationen, foljande av skyltar, kdrning i given riktning samt kombination av dessa.
Fér kérning till destinationen kan man anvanda destinationer som den som avlagger kérkort
sjalv har valt samt sddana som mottagaren av kérprovet bestamt. Det krévs inte att den som
avlagger koérkort har lokalkdnnedom. Vid kdrning till destinationen kan instruktioner @ven ges
till den som avlagger korkort med hjalp av dennes navigator. Mottagaren av kdrprovet ska ge
kéranvisningar i ratt tid och tydligt. Mottagaren av korprovet ska se till att den som avlagger
korkort har forstatt instruktionerna.

Den som avlagger korkort har alltid méjlighet att under provets gang stélla fragor om instrukt-
ionerna. Den som avladgger korkort far vélja om man samtalar under provets gang eller inte.

Mottagaren av kdrprovet ska i samband med det inledande samtalet férsakra sig om att den
som avlagger kérkort vet vad som forvantas av honom eller henne i provet.
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7 Korning i trafik

7.1 Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa tra-
fiksakerheten

Fére den som avlagger korkort ger sig ut i trafiken ska hen bevisa att hen kan férbereda fordo-
net for en saker kdérning. Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet bedéms som en del av
helheten beharskande av fordonet och ansvarsfullt agerande som férare. Den som avlagger
korkort ska fore mandver- och kdrprovet sdkerstalla att fordonet eller fordonskombinationen ar
trafikdugligt.

Den som avlagger koérkort ska sjalvstandigt kunna utféra férberedelser och teknisk kontroll av
fordonet med avseende pa trafiksdkerheten. Detta innebér att den som avlagger koérkort ska
kunna berétta, visa och utféra de justeringsatgarder som kravs for att forbereda fordonet for
sdker kérning samt for teknisk kontroll av fordonet. I forberedelserna och den tekniska kon-
trollen av fordonet ska mottagaren av kérprovet s3 I1angt som mdjligt beakta till exempel 3rstid
och fore s3 att foremalet for kontrollen blir en naturlig del av normal kérning.

Den tekniska kontrollen av fordonet utfors i tillampliga delar i trafiken under kérningen d& den
som avlagger korkort p& mottagaren av kérprovets begéran ska vélja en med tanke pa séker-
heten lamplig plats for att utféra uppgiften.

7.1.1 Kategorierna B, B/96, BE samt AM/121, med sluten karosskonstruktion

Mottagaren av korprovet ser till att den som avlagger korkort kan forbereda fordonet for en
saker korning.

Forberedelse av fordonet for en sdker kérning

- Justering av kérstallning

- Justering av sidospeglar

- Justering av sakerhetsbalten

- Eventuell justering av nackstdd

- Sakerstdllande av att dérrarna ar stangda

I den tekniska kontrollen av fordonet valjer mottagaren av kérprovet slumpmassigt minst en
punkt ur listan nedan som granskas.

Teknisk kontroll av fordonet

- Manoverorganens funktion

- Ljusens funktion och anvandning

- Reflektorernas skick

- Kdrriktningsvisarnas funktion

- Ljudsignalanordningens funktion

- Kunskap om innebdrden av varnings- och signallampor
- Dackens skick

- Styrningens skick

- Bromsarnas skick

- Kontroll av olja och vatskor
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7.1.2 A-kategorierna samt kategorierna AM/120 och AM/121, utan sluten karosskon-
struktion

Mottagaren av kdrprovet ser till att den som avlagger korkort kan férbereda fordonet fér en
saker kdrning.

Férberedelse av fordonet for en sdker kérning

- Kontroll av kérutrustning; t.ex. anvandning av skyddshjdlm, -skor, -klader och -hands-
kar.
- Justering av sidospeglar

I den tekniska kontrollen av fordonet valjer mottagaren av kérprovet slumpmassigt minst en
punkt ur listan nedan som granskas.

Teknisk kontroll av fordonet

- Manoéverorganens funktion

- Ljusens funktion och anvdndning

- Reflektorernas skick

- Korriktningsvisarnas funktion

- Ljudsignalanordningens funktion

- Kunskap om innebdrden av varnings- och signallampor
- Dackens skick

- Styrningens skick

- Bromsarnas skick

- Kontroll av olja och vatskor

- Kontroll av eventuella vatskelackage

7.1.3 C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE

Mottagaren av korprovet ser till att den som avlagger korkort kan férbereda fordonet for en
saker koérning och utféra en teknisk kontroll av fordonet.

Férberedelse av fordonet for en sdker kérning

- Justering av korstallning
- Justering av backspeglar, sékerhetsbalten och nackstéd
- Planering av resvdg och navigering (valfri)

I den tekniska kontrollen av fordonet valjer mottagaren av kérprovet slumpmassigt minst en
punkt ur listan nedan som granskas.

Teknisk kontroll av fordonet
Alla kategorier:

- Granskning av broms- och servostyrningssystem; granskning av hjulens, hjulmuttrarnas,
stankskarmarnas, vindrutans, fonstrens och vindrutetorkarnas skick samt kontroll av ol-
jor och vatskor (t.ex. motorolja, kylarvatska, spolarvatska); granskning och anvandning
av instrumentbrada, inklusive fardskrivare som avses i férordning (EEG) nr 3821/85

- Granskning av lufttryck, luftbehallare och fjadring

- Minst ett av féljande som stickprov: granskning av skicket pa dack, styrning, bromsar,
lyktornas funktion, reflex, kérriktningsvisare och ljudsignalanordning

Dessutom i kategorierna C1, C, C1E och CE:
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- Granskning av sakerhetsfaktorer i anslutning till lastning av fordonet: lastutrymme, pre-
senningar, lastutrymmets dérrar, lastningsmekanism (vid behov), 1&sning av férarhytten
(vid behov), lastningssatt, sakring av lasten

Dessutom i kategorierna C1E, CE, D1E och DE:

- Granskning av kopplingsmekanismer, bromsar och elkopplingar

Dessutom i kategorierna D1, D, D1E och DE

- Formaga att utféra sarskilda uppgifter i anslutning till fordonets sakerhet; kontroll av
karossen, bruksdérrar och nddutgangar samt forstahjalpsfornédenheter, sldckningsan-
ordningar och andra sakerhetsanordningar

Om korprovet utférs genast efter mandverprovet, behdver inte de kontroller som gjorts vid ma-
noéverprovet utforas igen.

7.2 Kontroll av sadrskilda manovrer med avseende pa trafiksdkerheten

I samband med korprovet ska den som avlagger korkort utféra sarskilda mandvrer med avse-
ende pa trafiksdkerheten.

De sarskilda manévrer som valts genomférs som sjélvstdandiga kéruppgifter pa kérrutten och
de kan utféras i anslutning till kérning till destinationen. Malet ar en helhet dar den som avlag-
ger korkort kor s sjdlvstandigt och normalt som méjligt. Beddmningen ska beakta huruvida
den som avlagger korkort agerar ansvarsfullt i féorhallande till trafikmiljon och évriga trafikan-
ter.

Nar mottagaren av koérprovet valjer ut sarskilda mandvrer ska hen se till att alla mandvrer i tur
och ordning ingdr i kérproven.

Vid kontroll av sarskilda manévrer med avseende pa trafiksdkerheten &r det frdga om mané-

veruppgifter. Uppgifterna finns listade i punkter 7.2.1 — 7.2.4 i anvisningen och utférs under

korning i trafiken i kategori AM/121, A1, A2, A, B, B/96, BE, C, C1, D och D1. Mandveruppgif-
terna beddms som en del av totalprestationen hos den som avldgger korkort.

I kategorierna A1, A2 och A samt kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE finns dessutom ett
sarskilt mandverprov som ska goras fore kérprovet i trafiken. En forteckning éver uppgifterna i
dessa mandverprov finns i bilagor 3 och 4 till denna anvisning. I kategori AM/121, om kérpro-
vet utférs med ett fordon som inte har en sluten karosskonstruktion, utférs en sarskild mandé-
veruppgift fore kdrning i trafiken som en del av kérprovet (bilaga 2).

7.2.1 Kategori A1, A2, A, B, B/96 och AM/121

Bland féljande uppgifter véljer mottagaren av kérprovet minst tva uppgifter (i varje kérprov
ska minst tva uppgifter utféras) varav atminstone den ena ska utféras genom att anvénda
backvaxeln (galler inte fordon som saknar backvaxel):

- Backa rakt eller runt ett hérn (inte i de kérprov som utférs med fordon som saknar
backvaxel)

- U-svang

- Parkering av fordonet

- Backstart



TrRATICCM onje

Liikenne- ja viestintdvirasto 10 (34)
TRAFICOM/194454/03.04.03.01/2020

I varje kdrprov for kategori B ingar dessutom att stiga ur fordonet, vilket kombineras med
kontroll av sérskilda mandvrer med avseende pa trafiksakerheten, sdsom parkering av fordo-
net i trafik.

7.2.2 Kategori BE

- Saker parkering for lastning/lossning.

7.2.3 Kategori C, C1, C1E och CE

- Saker parkering for lastning/lossning vid lastningsplattform eller lastbrygga eller mot-
svarade konstruktion.

I kategorierna C1 och C ingdr dessutom backning i kurva.

7.2.4 Kategorierna D1, D, D1E och DE

- Saker parkering for att sldppa pa eller av passagerare pa bussen.
I kategorierna D1 och D ingér dessutom backning i kurva

7.3 Korrutt vid korprovet

Kérning i trafik sker pd vagar ddr man ocksd annars kér med fordon i fordonskategorin i fraga.
I den del av kérprovet som omfattar kdrning i trafik ska rutter och uppgifter valjas enligt den
korkortskategori som avlaggs.

Mangsidiga trafikmiljder mojliggér en omfattande bedémning av de kunskaper den som avlég-
ger korkort har. I varje koérprov ska kdrningen ske i sa varierande trafikmiljder som méjligt sa
att kérningen under minst en tredjedel av tiden i alla kérprov ar forlagd till vagar dar hastig-
hetsbegrénsningen &r minst 60 km/h. I kérprovet ska det alltid d&ven férekomma kérning pa
vdgar med en hastighetsbegransning pa minst 80 km/h. De krav pa hastighetsbegrénsningar
som namns har géller kérprov som utférs med fordon vars konstruktiva hastighet tilldter dessa
hastigheter. P& den rutt som kors under kérprovet ska det mangsidigt forekomma sddana tra-
fiksituationer som féraren i vanliga fall méter samt olika trafiktathet. Sarskild uppmarksamhet
ska fastas vid korning fran ett hastighetsbegransningsomrade till ett annat.

8 Bedomning av korprov

I kérprovet hor till kdrning i trafik foljande normala trafiksituationer och i provet bedéms hur
sakert och sjdlvstéandigt den som avlagger korkort handlar i dessa situationer:

- Att kora ivag efter parkering och stillastaende

- Att kdra ut ur trafiken, till exempel till ett parkeringsomrade eller gadrdsomrade
- Att kora pa raka stréckor och i kurvor

- Att passera métande trafik dven i tranga passager

- Vagkorsningar, med beaktande av olika typer av korsningar

- Att ndrma sig och passera korsningsomraden och anslutningar

- Att svanga

- Att byta korfalt

- Att ansluta fran en pafart och ta av till en avfart

- Att kdra om och att bli omkérd av andra trafikanter
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- Att passera hinder, t.ex. parkerade bilar

- Att kora i sarskilda trafikmiljoer

- Korning i rondeller, vid plankorsningar, i narheten av hallplatser fér sparvagn och bus-
sar eller i narheten av dvergangsstillen

- Kérning i olika hastighetsomraden

- Att stiga ur fordonet

I alla situationer bedéms férarens formaga att hantera fordonet och kdra pa ett sdkert och
smidigt satt i trafiken.

Mottagaren av kdrprovet fattar beslut om att godkanna eller underkanna kérprovet. Den som
avlagger korkort informeras om beslutet i bérjan av den avslutande diskussionen. Beslutet
grundar sig pa totalprestationen i kdrprovet. I ett godkéant kérprov kdnner mottagaren av kér-
provet sig trygg under hela provet.

8.1 Bedémningsgrunder

Mottagaren av kdrprovet bedémer prestationen i kérprovet som en helhet hos den som avlag-
ger korkort. Den som avlagger koérkort ska ha tillrackliga kunskaper och kompetens om hur
man ska agera som forare, om grundlaggande kérkunskap samt om ansvarsfullt trafikbete-
ende. Identifiering av riskfaktorer till f6ljd av ens eget eller andras beteende och till féljd av
omstandigheterna samt lampligt agerande fér att undvika risker och farliga situationer utgor
en vasentlig del av helheten.

I beddmningen ska uppmarksambhet fastas vid hur val den som avlagger korkort sjalvstandigt
kan tillampa grundlaggande kérkunskaper pa ett sakert och smidigt satt i olika trafiksituat-
ioner. Tydliga brister i de grundlaggande kunskaperna dkar olycksrisken och aventyrar saker-
heten bade for den som avldgger korkort sjélv och for évriga trafikanter.

Ett ansvarsfullt trafikbeteende omfattar anpassad, tydlig, defensiv och sdker kérning dar féra-
ren beaktar miljon samt tar hansyn till vag- och vaderleksférhallanden, den 6vriga trafiken och
i synnerhet de mer utsatta trafikanterna.

8.2 Foremal for bedomning

Bedémningen av kdrprovet delas in i fyra omraden som tillsammans utgor en ansvarsfull fora-
res kompetens:

Hantering och kontroll av fordonet

Beaktande av trafikanter

Férutseende och hantering av trafiksituationer

Hantering av det egna agerandet

8.2.1 Hantering och kontroll av fordonet

Den som avlagger kérkort kan hantera sitt fordon, dess rorelseriktning, hastighet och utrym-
meskrav. Hen forstdr riskerna i anslutning till hantering och kontroll av fordonet och sitt eget
ansvar pa denna punkt. Hen kan anvanda fordonets alla mandéverorgan och sakerhetsutrust-
ning och férstar sitt ansvar fér passagerarnas sikerhet. Hen beharskar ett ekonomiskt kdrsatt
som beaktar miljon.
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Den som avlagger korkort

- har lart sig att férbereda fordonet for saker kdrning och teknisk kontroll

- beaktar passagerarnas sdkerhet

- kan anvanda fordonets manéverorgan pa dndamalsenligt satt, beharskar fordonets
eventuella system som bistar foraren och anvandningen av dessa varken hindrar eller
stor uppmaéarksamheten pa trafiken och kérningen

- kan anpassa fordonets hastighet och behéarskar den kérhastighet som anvdnds samt
fordonets rérelseriktning

- kanner till fordonets massa, storlek, matt och dimensioner samt har kontroll éver fordo-
nets riktning och utrymmesbehov och beaktar andras utrymmesbehov i trafiken

- beharskar ett sakert kérsatt som minskar bransleférbrukning och utslépp vid accelerat-
ion och inbromsning samt vid kérning i uppférsbacke och nerférsbacke

Vid beddmning av hantering och kontroll av fordonet i kategorierna BE, C1, C, C1E, CE, D1, D,
D1E och DE ska man dessutom i synnerhet beakta féljande:

- andamalsenlig anvéndning av sdkerhetsbélten, backspeglar, nackstéd och sate

- andamalsenlig anvandning av ljus (vid behov) och annan utrustning

- &ndamalsenlig anvédndning av koppling, véxelldda, gaspedal, bromssystem (inklusive
eventuellt tillsatsbromssystem) och styrning

- hantering av fordonet i olika férhallanden och hastigheter

- fordonets stabilitet pd vagen

- fordonets vikt, matt och egenskaper

Vid beddomning av hantering och kontroll av fordonet i kategorierna BE, C1, C, C1E, CE, D1E
och DE ska man i synnerhet beakta foljande:

- lastens vikt och typ (endast kategori BE, C, CE, C1, C1E, DE och D1E)

- passagerarnas komfort (endast kategori D, DE, D1 och D1E) (jédmn korning utan
snabba accelerationer och inbromsningar)

- en smidig och ekonomisk kérning sd att beteendet &r férutsagbart for évriga trafikanter

8.2.2 Beaktande av trafikanter

Den som avlagger kérkort behdrskar samspelet med 6vriga trafikanter. Hen féljer trafikreg-
lerna och trafikstyrningen och haller tillrdckliga avstdnd samt &r flexibel och uppméarksam pa
ovriga trafikanter. Hen ar sarskilt uppmarksam pa fotgdngare och cyklister som &r mer utsatta
och agerar pa ett satt som okar sdkerheten dven i krdvande férhdllanden som innebér risker.

Den som avlagger koérkort:

- foljer aktivt den 6vriga trafiken och identifierar situationer som 6kar risken, ar med-
veten om och observant pa blinda sektorer

- ar flexibel och uppmarksam p% ovriga trafikanter

- beaktar och observerar fotgangares och cyklisters avsikter och visar att hen amnar vaja
genom att sakta in hastigheten och vid behov stanna

- ger cyklister och fotgangare tillrackligt utrymme

- beaktar sardragen i den dvriga trafiken och kan halla ett tryggt avstand till andra for-
don i alla situationer och férhallanden

- &r medveten om hur trafikmiljén paverkar iakttagande och samspel

- behé&rskar andamalsenliga signaler

- iakttar nédvandig forsiktighet nar hen stiger ur fordonet och beaktar passageraras sa-
kerhet vid avstigning

- forstdr att dvriga trafikanter inte kanner till fordonets eller fordonskombinationens
egenskaper och sardrag och kan anpassa sitt agerande enligt detta.



TrRATICCM onje

Liikenne- ja viestintdvirasto 13 (34)
TRAFICOM/194454/03.04.03.01/2020

8.2.3 Forutseende och hantering av trafiksituationer

Den som avlagger kérkort &r aktivt uppméarksam pa vad som sker i trafiken och évriga trafi-
kanters avsikter och hens agerande &r férutsagbart. Hen anpassar sin hastighet sd att det
finns tid att identifiera eventuella risker, se om farliga situationer uppstar och vélja ratt hand-
lingssatt for att undvika fara. Genom att férutse trafiksituationer kan hen framja en séker och
smidig trafik samt minska oldgenheter med tanke pa miljén.

Bedémningen av att férutse och ha kontroll éver trafiksituationer bestar av féljande delomra-
den:

Den som avlagger koérkort

- identifierar eventuella riskfaktorer i samband med trafikincidenter samt hur risker och
farliga situationer uppstar och kan reagera pa situationerna i tid sa att det inte uppstar
behov av plétsliga atgérder

- kan anvdnda ratt situationshastighet

- forbereder sig pa att smidigt kora i vdg medan hen vantar pa sin tur

- anvéander riktningstecken och grupperar pa ett satt som framjar sikerhet och smidighet
i trafiken

- handlar ratt i situationer dar sikten &r begrénsad

- beharskar grunderna i ekonomisk kérning

- riktar blicken s3 att hen &r medveten om vad som hander framfér, bredvid och bakom
fordonet samt ar medveten om och observant p& blinda sektorer

- foljer trafikreglerna och trafikstyrningen

- kor tryggt, logiskt och smidigt

- kan planera resvidgen och beakta den i fragor som géller fordonet, trafikférhallandena
och trafikmiljon

8.2.4 Hantering av det egna agerandet

Den som avldgger korkort identifierar riskfaktorer och risker till foljd av sitt eget kunnande,
hen sjélv och hens sociala omgivning samt kan hantera dessa risker sd att hen kan handla
lugnt och koncentrera sig pa ratt handlingssatt i kéruppgiften samt agera som en ansvarsfull
och sjalvstandig forare.

Beddémningen av hantering av det egna agerandet bestar av féljande delomrdden:
Den som avlagger korkort

- handlar lugnt och visar samtidigt beslutsamhet i alla uppgifter

- handlar omsorgsfullt och systematiskt i olika trafiksituationer

- kan agera med eftertanke nar kérrutten férverkligas samt i situationer dér det inte gar
att tilldmpa den valda resvagen

- koncentrerar sig pa korprestationen och hanteringen av trafiksituationer

- visar forstdelse for och forhaller sig pa ett lampligt sétt till dvriga trafikanter

- handlar sjalvstandigt och ansvarsfullt i trafiken

- forhaller sig ansvarsfullt till sin egen fb'rm%ga som férare

- identifierar risker till f6ljd av sitt eget kunnande och sinnestillstdnd samt férmar hantera
dessa

8.3 Beaktande av korkortskategoriernas sardrag i korprovet

Mottagaren av kérprovet ska vara sarskilt uppméarksam pa hur den som avlagger kérkort iden-
tifierar sarskilda riskfaktorer i anslutning till framférandet av ett fordon i den ifrégavarande for-
donskategorin och hur hen férutser och férbereder sig pd de risker dessa medfér.
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Kategorierna AM/120 och AM/121

Mottagaren av kérprovet ska vara sarskilt uppméarksam pa hur den som avlagger korkort iden-
tifierar riskfaktorer i anslutning till fordonets utsatthet och synlighet i trafiken, till konsekven-
ser pa grund av fordonets konstruktiva hastighet och hur den som avldgger kérkort hanterar
dessa risker.

A-kategorierna

Mottagaren av kérprovet ska vara sérskilt uppmarksam pa hur den som avlagger kérkort iden-
tifierar riskfaktorer i anslutning till fordonets utsatthet och synlighet i trafiken, motorcyklars
sardrag och hur den som avlagger kérkort hanterar dessa risker.

Kategorierna C1, C, D1, D

Mottagaren av kérprovet ska vara sarskilt uppmarksam pa hur den som avlédgger korkort iden-
tifierar riskfaktorer i anslutning till fordonets storlek, foraruppgiften samt andra aktérer i trafi-
ken och hur den som avlagger kérkort hanterar dessa risker.

I kérprovet for kategorierna C, CE, D och DE ska man dessutom beakta anvandningen av olika
bromssystem (anvandning av andra hastighetsreglerande system an fardbromsarna).

8.4 Bedomningsskala

For varje utvarderingsobjekt beddms den som avldgger kérkort i fraga om sitt agerande och
sin kompetens pa en skala fran 1 till 5.

1 Svaga, tydligt bristfalliga kunskaper om det ifrdgavarande delomradet

Den som avlagger kérkort har genom sina handlingar visat att hen fortfarande har tydliga, all-
varliga brister i sina kunskaper om delomradet och/eller hens kérfel eller kérsétt har direkt
aventyrat sdakerheten fér examensfordonets passagerare eller andra trafikanter. Detta kan
framga av till exempel att mottagaren av kdrprovet har ingripit i kérningen eller av att en an-
nan part har blivit tvungen att reagera ploétsligt for att undvika en olycka.

2 Forsvarliga kunskaper under genomsnittet om det ifrdgavarande delomradet

Den som avldgger koérkort har genom sina handlingar visat att hen fortfarande har bristande
kunskaper om delomradet. Begynnande fardigheter och kunskaper om delomradet, men han-
teringen av verksamheten ar alltjamt svag. Svaga fardigheter att identifiera riskfaktorer och
forutse de risker dessa medfér. Den som avlagger kérkort kan annu inte kdéra sjalvstandigt och
ansvarsfullt och kérningen ar inte heller i 6vrigt tillrackligt smidig.

3 Nojaktiga, genomsnittliga kunskaper om det ifrdgavarande delomradet

Den som avlagger korkort har visat sig ha grundldggande kunskaper om delomrddet och kan
tilampa dessa i de flesta trafiksituationer. Hen kan fatta sjalvstandiga beslut i trafiken och
handlar logiskt och ansvarsfullt. Hen kan identifiera riskfaktorer och forutse de risker dessa or-
sakar i trafiksituationer och kérningen i trafiken ar i allmanhet smidig.
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4 Goda kunskaper éver genomsnittet om det ifragavarande delomradet

Den som avlagger kérkort har genom sina handlingar visat sig ha évergripande kunskap om
delomradet och kan tillampa sina kunskaper i varierande trafiksituationer. Hen kan handla an-
svarsfullt och mestadels sjalvstandigt i trafiken. Hen kan identifiera riskfaktorer och risker i
olika trafiksituationer och kan handla forutseende, vilket syns i ett smidigt och flexibelt kérsatt.

5 Berdmliga, foredémliga kunskaper om det ifragavarande delomradet

Den som avlagger kérkort har genom sina handlingar visat sig ha évergripande kunskap om
delomradet i fraga. Hen kan tillampa sina kunskaper i alla situationer. Hen har visat sig kunna
agera som en sjalvstandig férare. Formaga att hantera risker syns tydligt i hens handlande.
Hen visar att hen ar medveten om riskfaktorer och risker i olika situationer och kan bedéma
dem och férutse hur situationer utvecklas och kan valja ratt handlingssatt. Hen kan vara flexi-
bel och framjar trafiksakerhet och smidighet genom sitt handlande och minskar darigenom
aven miljéolagenheter.

8.5 Sjalvvardering

Den som avlagger korkort ska fore kdrprovet géra en sjalvvardering av sitt eget kunnande. I
sjalvvarderingen anvédnds de foremal for bedémning och den bedémningsskala som ndmns i
denna anvisning. Sjalvvarderingen ska vara ifylld i undervisnings- och examensintyget nar ex-
aminanden anlander for att avlagga korprovet.

8.6 Hur bedomningen utfors

Mottagaren av kdrprovet fattar beslut om provresultatet och gér en helhetsbedémning pa basis
av bedémningsomradena. Korprovet kan inte godkdnnas om den som avlagger korkort har
tydligt bristfalliga kunskaper (1) i nagot av bedémningsomradena eller svaga kunskaper (2) i
fler &n ett av bedémningsomradena.

Provet ska underkannas om kdorfelen eller trafikbeteendet hos den som avlagger korkort direkt
aventyrar sakerheten for examensfordonets passagerare eller andra trafikanter. Provet ska un-
derkannas oavsett huruvida mottagaren av kdrprovet har ingripit i kérningen.

Om mottagaren av kdrprovet bedémer att den som avlagger korkort ar en fara for sig sjalv el-
ler andra, ska provet omedelbart avbrytas. Ett prov som avbryts underkénns alltid.

I beddmningen av kdrprovet ska sarskild uppmarksamhet fastas vid situationer dar det fram-
kommer ett tydligt regelbrott, ett upprepat fel eller likgiltighet mot évriga trafikanter. I bedém-
ningen ska man dessutom fésta sarskild uppmarksamhet p& huruvida den som avldgger kor-
kort uppvisar ett eftertdnksamt och socialt trafikbeteende. Detta ska synas i kdrsattet och ska
beaktas i helhetsbedémningen.

Som stod for bedémningen kan mottagaren av kdrprovet i slutet av provet stalla fragor och
diskutera med examinanden utifran situationer som intraffat under kérprovet. Via fragor och
diskussion kan mottagaren av kdrprovet férsakra sig om examinandens kunskaper och upp-
fattning av trafiksituationerna. Fragor far inte anvandas som ett muntligt forhér om teorikun-
skaper.

9 Avslutande diskussion

Mottagaren av korprovet delger den som avlagger korkort sitt beslut om kérprovet jamte moti-
vering alltid i bérjan av den avslutande diskussionen efter att forst ha hoért vilka synpunkter
den som avlagger korkort har pd kérprovsprestationen.

Kérprovets avslutande diskussion bestdr av féljande:



TrRATICCM onje

Liikenne- ja viestintdvirasto 16 (34)

TRAFICOM/194454/03.04.03.01/2020

- Mottagaren av kérprovet formedlar sitt beslut jamte motivering genom diskussion med
den som avlagger koérkort med hjalp av examinandens sjalvvardering

- Hur den som avlagger korkort utvecklas som férare

- Elektronisk respons och mdjlighet att goéra en avgiftsbelagd begaran om omprévning

Efter godként kérprov gdr mottagaren av kdrprovet dessutom igenom féljande med den som
avlagger korkort:

- Korratt (intyg 6ver godkand férarexamen)
- Nar korkortet levereras och hur lange det &r i kraft

Mottagaren av kdrprovet ska alltid férsakra sig om att den som avlagger korkort forstar moti-
veringen till beslutet och det centrala innehdllet i responsen.

Max Fogdell
Enhetschef

Tina Forsman-Rantanen
Teamledare
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Liite 1 Manbverprov i kategori AM/120

1 Omrade

Mandverprovet utférs pa ett lampligt omrade. Uppgifterna utférs pa permanentbeldggning.
Den som avlagger kérkort har méjlighet att testa friktionen pa bromsplatsen innan manéver-
provet inleds.

2 Markering

Avstanden mellan markeringarna som anvénds i uppgifterna mats fr&n markeringarnas mitt-
punkter. For att marka ut uppgifterna anvands marken i form av cirkuldra koner som ar hogst
60 mm hdga och vars bas har en diameter pa hégst 200 mm.

3 Hastighetsmatning

Mottagaren av kérprovet méter att den minimihastighet som uppgiften kréver uppnds med en
apparat som ar avsedd for detta, om en sddan finns att tillga.

4 Uppgifter och utforande

Mandverprovet inleds med I3ngsam kérning. Alla uppgifter ska utféras sittande, med fétterna pa
fotpinnarna eller fotstéden. Dessutom ska den som avlagger kérkort bevisa att hen kan ta av
stodet pa den moped som anvénds vid examen, leda den i en U-svdng och satta p& mopedens
stdd igen.

I svara férhallanden kan den som mottar kérprovet enligt egen prévning dndra matten fér upp-
gifterna.

Mandverprovet for en tvahjulig moped i kategori AM/120 bestar av tre uppgifter:

- Langsam kérning
- Portar
- Effektiv bromsning

Mandverprovet for en trehjulig moped i kategori AM/120 bestar av tre uppgifter:

- Bromsning och direktstart
- Slalomkérning
- Backning

5 Bedomning av uppgifterna och beslut om mandverprovet

Man far tva forsok for varje uppgift. Ett tredje forsok tilldts om det enda problemet &r att den
som avldgger korkort inte uppnar ratt hastighet fér uppgiften. Om alla férsék misslyckas, un-
derkanns provet.

Ett fors6k anses underkant om:

- Mopeden eller féraren roér vid banmarkena eller inte haller sig inom omradet som fast-
stallts fér uppgiften.

- Foraren vidror marken med foten under utférandet av andra uppgifter an att stanna vid
bromsningsévningen. Detta galler inte avstigning fran trehjulig moped under en uppgift.

- Fodraren inte féljer uppgiften.
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Om den som mottar kérprovet beddémer att den som avlagger koérkort ar en fara fér sig sjalv
eller andra, ska manéverprovet omedelbart avbrytas. Ett prov som avbryts underkanns alltid.

Den som avldgger kérkort ska fa beslutet om manéverprovet och motiveringarna fér det muntligt
och skriftligt.

6 Uppgifter i manoverprovet for en tvdhjulig moped i kategori
AM/120

6.1 Langsam korning
I uppgiften méts forarens formaga att hantera mopeden i 18ga hastigheter.

I uppgiften ska hastigheten regleras med kopplingen (galler inte mopeder som saknar kopp-
lingspedal), gas och bakbroms, och hastigheten ska vara sa 1&g att balansen maste uppnas
genom styrning, dock hogst 5 km/h.

1m = >
\ Y J
20m

Uppgiften bedéms som en helhet och i den ska i synnerhet bedémas anvandningen av mopedens
mandverorgan, balans, blickens riktning och fétternas position pa fotpinnarna eller fotstéden.

6.2 Portar

I uppgiften mats foérarens formaga att hantera mopeden vid kurvkérning.

im

3m 16m i6m 3m

Uppgiften ska utféras i en jamn hastighet p& 30 km/h i minst 2:ans véxel (géller inte mopeder
som saknar kopplingspedal).

Uppgiften beddms som en helhet och i synnerhet blickens riktning ska bedémas.

6.3 Effektiv bromsning

I uppgiften mats férarens formaga att stanna mopeden pa ett effektivt och kontrollerat sétt.
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Bromsstracka 14m @

Bromsningen ska inledas i en hastighet pa minst 35 km/h. I uppgiften bedéms bromstekniken
och den stracka bromsningen tar i ansprak, inte var den inleds.

Uppgiften beddms som en helhet och det ar sarskilt anvandningen av fram- och bakbroms,
blickens riktning och férarens position som bedéms.

7 Uppgifter i manoverprovet for en trehjulig moped i kategori
AM/120

7.1 Bromsning och direktstart

Uppgiften mater férarens férmaga att effektivt stanna fordonet och kontrollerat vaja for ett hinder.

®
2m { )

@

Den som avlagger koérkort accelererar till en hastighet p§ 35 km/h och inleder sedan inbroms-
ningen. Man maste kunna stanna fordonet kontrollerat p& en 9 meters striacka. Dérefter fortsatter
man omedelbart till vdjningen s som figuren visar. Efter vajningen atervander man till den kérlinje
som man hade fére vajningen. Mottagaren av kérprovet bestdmmer innan uppgiften utférs fran
vilken sida den som avlagger kdrkort ska véaja for ett hinder. Den alternativa vajningsriktningen
har méarkts ut pa bilden med en streckad linje.

Uppgiften beddéms som en helhet och i synnerhet bromsningens effektivitet och blickens
riktning ska bedémas.

7.2 Slalomkorning

I uppgiften mats hur den som avlagger koérkort kan hantera fordonets dimensioner.
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Den som avlagger kérkort kor slalom mellan 4 koner s& som figuren visar. Man far vid behov
korrigera fordonets position bakat.

Uppgiften beddéms som en helhet och i synnerhet styrtekniken och blickens riktning ska bed6-
mas.

7.3 Backning

3m

= 4m

2m 2m 2m 2m 2m

I uppgiften mats forarens formaga att vanda fordonet vid backning.

I uppgiften vdnder man fordonet i ankomstriktningen med hjélp av backvéxeln. Man far vid behov
korrigera fordonets position framat eller bakat under utférandet. Denna uppgift utférs inte om fordo-
net saknar backvaxel.

Uppgiften bedéms som en helhet och i synnerhet blickens riktning och styrtekniken ska bedo-
mas.



TrRATICCM onje

Liikenne- ja viestintivirasto 21 (34)
TRAFICOM/194454/03.04.03.01/2020

Liite 2 Mandéveruppgift i kategori AM/121 utan sluten karosskonstruktion

1 Omrade

Manéveruppgiften utférs pa ett lampligt omrade. Den som avldgger kérkort har méjlighet att
testa friktionen pd bromsplatsen innan mandverprovet inleds.

2 Markering

I uppgiften behdéver man inte anvanda marken for att méarka ut banan. Fére prestationen gar
mottagaren av koérprovet tillsammans med den som avlagger kérkort igenom uppgiftens for-

lopp.
3 Hastighetsmatning

Mottagaren av kdrprovet kan méta att den minimihastighet som uppgiften kriaver uppnas med
en apparat som ar avsedd for detta.

4 Utforande av uppgiften

Uppgiften ska utféras sittande med fétterna pa fotpinnarna eller fotstéden. Vaglaget inverkar
inte pa hastigheten for eller bedémningen av uppgifterna i manéverprovet.

5 Bedomning av uppgiften

Man far tva forsok for varje mandveruppgift. Om bada férséken misslyckas, underkénns pro-
vet.

Om mottagaren av kérprovet bedémer att den som avlagger korkort ar en fara for sig sjalv el-
ler andra, ska mandveruppgiften omedelbart avbrytas. Ett prov som avbryts underkdnns alltid.

6 Manoveruppgift

I uppgiften mats forarens formaga att hantera fordonet i olika hastigheter samt férmaga att
effektivt och kontrollerat stanna fordonet.

Y
\f

T

50m

I mandveruppgiften ska den som avldagger kdrkort kontrollerat kéra i vag, 6ka hastigheten och
sakta in till en hastighet som ar lamplig fér att svanga. Den som avlagger kérkort ska gdéra en
kontrollerad svdngning tillbaka i samma riktning som hen kom. Svangningen far géras i vilken
riktning som helst. Nar den som avlagger kérkort kommer tillbaka ska hen snabbt dka hastig-
heten och géra en effektiv inbromsning i en hastighet pd minst 25 km/h. Inbromsningen kan
pdbodrjas genast nar den som avlagger korkort har uppnatt malhastigheten. Uppgiften ska ut-
foras som en helhet, och man far inte satta foten i marken under uppgiftens gang.
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Liite 3 Mandverprov i kategorierna A1, A2 och A

1 Omrade

Mandverprovet utférs pa ett lampligt omrade. Uppgifterna utférs pa permanentbeldggning. Den
som avladgger korkort har mojlighet att testa friktionen p& bromsplatsen innan manéverprovet
inleds.

2 Markering

Avstanden mellan markeringarna som anvénds i uppgifterna mats fran markeringarnas mitt-
punkter. For att marka ut uppgifterna anvdands marken i form av cirkulara koner som ar hogst
60 mm hdéga och vars bas har en diameter pa hégst 200 mm.

3 Hastighetsmatning

Mottagaren av kdérprovet méater att den minimihastighet som uppgiften kraver uppnas med en
apparat som &r avsedd for detta, om en sadan finns att tillga.

4 Uppgifter och utforande

Mandverprovet inleds med uppgifter i I3ga hastigheter. Alla uppgifter ska utféras sittande, med
fotterna pa fotpinnarna eller fotstdden. Dessutom ska den som avldgger kérkort bevisa att hen
kan ta av stédet pa den motorcykel som anvéands vid examen, leda den i en U-svéng och sétta
pa motorcykelns stdd igen.

Vaglaget inverkar inte pa matningen, hastigheten eller bedémningen i manéverprovet.

4.1 Manoverprovet for A-kategorierna bestdr av fem uppgifter:
- Uppgifter i 1aga hastigheter
- Vajning
- Portar
- Bromsning och direktstart
- Effektiv bromsning

5 Bedomning av uppgifterna och beslut om mandverprovet

Man far tva forsok for varje uppgift. Ett tredje forsok tilldts om det enda problemet &r att den
som avldgger korkort inte uppndr ratt hastighet fér uppgiften. Om alla férsok misslyckas, un-
derkanns provet.

Ett fors6k anses underkant om

- Motorcykeln eller féraren ror vid banmarkena eller inte haller sig inom omradet som fast-
stallts fér uppgiften.

- Féraren vidrér marken med foten utan att det &r frdga om uppgifter i I13ga hastigheter
och for att stanna vid bromsningsdvningar.

- Fodraren inte féljer uppgiften.

Om den som mottar korprovet beddmer att den som avlagger kérkort d@r en fara for sig sjalv
eller andra, ska mandverprovet omedelbart avbrytas. Ett prov som avbryts underkanns alltid.

Den som avldgger kérkort ska fa beslutet om mandverprovet och motiveringarna fér det muntligt
och skriftligt.
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6 Uppgifter i manoverprovet for A-kategorierna

6.1 Uppgifter i Iaga hastigheter
I uppgiften mats férarens férmaga att hantera motorcykeln i Iaga hastigheter.

Stopp
4m : 4m
1
I

o

Stopp
Diameter
pé vand-
@ cirkeln +
im {:Tj ) 1,5m
20m

I uppgiften ska hastigheten regleras med kopplingen (galler inte motorcyklar som saknar kopp-
lingspedal), gas och bakbroms, och hastigheten ska vara sa 18g att balansen maste uppnas
genom styrning, dock hégst 5 km/h.

I slalomuppgiften ska bredden vara diametern pd motorcykelns vandcirkel + 1,5 m. Den som
mottar kérprovet ska vid behov kontrollera diametern pa véndcirkeln genom att leda motorcy-
keln som anvands vid examen.

Det ska goras tva stopp under uppgiften och platserna for dem ar mérkta med réda markeringar
pd bilden. Den som avldgger korkort ska stanna s att motorcykelns framdack &r p@ marke-
ringen.

Uppgiften beddms som en helhet och i den ska i synnerhet bedémas anvandningen av motorcy-
kelns manéverorgan, balans, blickens riktning och fétternas position pa fotpinnarna eller fotsto-
den.

Uppgiften bestdr av tva delar; 20 meter 18ngsam korning rakt fram och slalom. Om bara en av
delarna underkanns pa forsta forsoket, behdver man bara géra om den del som har underkénts.

6.2 Vajning

I uppgiften mats forarens formaga att véja for ett hinder pa ett sékert satt.

3m

Hastigheten ska vara minst 50 km/h mellan startportarna. Uppgiften ska genomféras utan fard-
bromsar och i minst 3:ans vaxel (galler inte motorcyklar som saknar kopplingspedal).
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Den alternativa vajningsriktningen har markts ut pa bilden med en streckad linje. Mottagaren
av kérprovet bestammer innan uppgiften utférs fran vilken sida den som avlagger korkort ska
vaja for ett hinder. Uppgiften bedéms som en helhet och i synnerhet styrtekniken och blickens
riktning ska bedémas.

6.3 Portar

I uppgiften méts férarens formaga att hantera motorcykeln vid kurvkdrning.

im = 8 & &
S Y Y HJ
3m 16m 1i6m 3m

Uppgiften ska utféras i en jamn hastighet p& 30 km/h i minst 2:ans véxel (géller inte motorcyklar
som saknar kopplingspedal).

Uppgiften bedéms som helhet och i synnerhet blickens riktning ska beddémas.

6.4 Bromsning och direktstart

I uppgiften méts forarens formaga att stanna motorcykeln pd ett kontrollerat satt och starta
direkt samtidigt som man vajer for ett hinder.

1 &
m {T — 7 >
|
12m (bromsstrécka) 8m 8m

Bromsningen ska inledas i minst 40 km/h och i minst 3:ans vaxel (galler inte motorcyklar som
saknar kopplingspedal). Under bromsningen vaxlar man ner till en ldgre vaxel och stannar mo-
torcykeln. Vid stoppet far den som avldgger korkort satta en fot eller bada fotterna samtidigt i
marken en gang. Déarefter fortsitter man direkt till att véja for ett hinder.

Uppgiften beddms som helhet och det ar sarskilt anvandningen av fram- och bakbroms och
blickens riktning som bedéms.
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6.5 Effektiv bromsning

I uppgiften méts férarens formaga att stanna motorcykeln pa ett effektivt och kontrollerat satt.

50 km/h @

>

|

\
Bromsstricka 14m <

Bromsningen ska inledas i en hastighet p& minst 50 km/h. I uppgiften bedéms bromstekniken
och den stracka bromsningen tar i ansprak, inte var den inleds.

Uppgiften beddms som en helhet och det ar sarskilt anvdandningen av fram- och bakbroms,
blickens riktning och férarens position som bedéms.
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Liite 4 Manbverprov i kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE

1 Kategori BE

1.1 Manoverprovets syfte

Syftet med mandverprovet ar att sakerstélla att den som avlagger kérkort kan hantera fordons-
kombinationen pa ett sdkert satt och behdrskar fordonskombinationens omfang samt handlar s
att det inte uppstar risk for att fordonskombinationen skadas.

1.2 Manodverprovets innehadll
Mandverprovet bestar av tre uppgifter:

1. Att backa med fordonskombinationen
- I uppgiften backar man enligt bilderna nedan. I utgangslaget ska hela kombinationen
befinna sig pa startstrackan, men den behdver inte sta rakt. I slutldget ska hela kom-
binationen befinna sig pa malstrackan.

2. Att |16sgdra slapvagnen fran dragbilen
- I uppgiften sékerstalls att slapvagnen halls pa plats och 16sgérs slapvagnen fran drag-
bilen. Dragbilen ska kéras till startstrackan sa att hela bilen befinner sig dar.

3. Att koppla sldpvagnen till dragbilen
- I uppgiften backas dragbilen till malstréckan och slapvagnen kopplas till dragbilen.

Provet inleds naér den som avlagger koérkort bdrjar backa. Provet upphér nar den som avlagger
korkort meddelar att hen har slutfort uppgifterna. Uppgifterna ska utféras inom 15 minuter.

Nar kombinationens ldngd ar under 11 meter flyttas hérnkonen 0,5 meter i 45 graders vinkel
indt mot banan (bild 1).

Kuva 1

Lahtokaytavan
leveys 7 m I:I:I]zl

Y
Lahtokaytava
— Kohdekaytava,
yhdistelmé&n pituus
+1,5m

—
Perédvaunun leveys
+3m
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N&ar kombinationens ldngd ar 6ver 11 meter men under 14 meter, star hérnkonen pa sin normala
plats (bild 2).

Kuva 2
@ ® @ @ ® ®
Lahtokaytavan
leveys 7 m D:[': ‘
[ o o & @ @ -
\ J
Y
Lahtokaytava
. ’ — Kohdekaytava,
yhdistelmé&n pituus
+1,5m
® & O
—
Perdvaunun leveys
+3m

N&r kombinationens ldngd &r dver 14 meter flyttas hérnkonen 0,5 meter i 45 graders vinkel utdt
enligt bilden (bild 3).

Kuva 3
@ ® L @ D @
Lahtokaytavan
leveys 7 m Dj]: ‘
o o @ @ -
\
Y
Lahtokaytava
. — Kohdekaytava,
yhdistelmén pituus
+1,5m
® O o
S E—
Perdvaunun leveys
+3m
1.3 Beddémning av och beslut om mandéverprov

I mandverprovet bedéms hurdana kunskaper den som avlagger kdrkort har i att backa med
fordonskombinationen och dragbilen samt att I6sgdra och koppla till slapvagnen. I samband med
att slapvagnen 16sgérs bedéms dessutom sakerstillande av att sldpvagnen halls pd stallet. I
samband med att sldpvagnen kopplas till beddms sakerstallande av kombinationens trafikdug-
lighet.

Manéverprovet anses underkant om:
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- Mottagaren av kdrprovet avbryter provet om hen lagger marke till att det skulle féranleda
direkt livsfara eller risk fér skador pa kombinationen om provet fortsatter

- Den som avlagger korkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Kopplingen mellan dragbilen och slapvagnen inte har sakerstallts

- Den som avlagger kérkort inte har sékerstéllt att slapvagnen halls pa stillet innan den
6sgors

- Den som avlagger korkort inte har sakerstallt fordonskombinationens trafikduglighet

- N&gon av kopplingarna mellan dragbilen och slapvagnen inte har gjorts

- Skicket p& mekanismerna i anslutning till kopplingen inte har sakerstéllts

- Den som avlagger korkort inte har sakerstallt att bromsarna lossats

- Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Fordonskombinationen vidrér en kon eller ndgon del av kombinationen éverskrider det
for uppgiften avgransade omradet.

- Uppgifterna som namns i punkt 1.2 inte har utforts inom den angivna tiden.

2 Fordonskombinationer i kategorierna C1E och D1E

2.1 Manoverprovets syfte

Syftet med mandverprovet ar att sdakerstalla att den som avlagger kérkort kan hantera fordons-
kombinationen pa ett sakert sitt och beharskar fordonskombinationens omfang samt handlar sa
att det inte uppstar risk for att fordonskombinationen skadas.

2.2 Manoverprovets innehall
Mandverprovet bestar av tre uppgifter:

1. Att backa med sldpvagnen till omrade PV
- Uppgiften inleds genom att kdra fordonet framat fran inkdrsporten. Den som avldgger
korkort far borja backa fran den plats hen sjalv véljer. I uppgiften backas sldpvagnen
till det for den reserverade omradet. I slutet av uppgiften ska hela slapvagnen inklu-
sive dragstang befinna sig i omrade PV.

2. Att 16sgdra sldpvagnen fran dragbilen och backa dragbilen till omrade VA
- I uppgiften parkeras kombinationen och kopplingen 16sgérs. Dragbilen flyttas framat
och backas till omrdde VA. I slutet av uppgiften ska hela dragbilen befinna sig i om-
rade VA.

3. Att koppla sléapvagnen till dragbilen
- I uppgiften flyttas dragbilen framat, backas till samma linje som slédpvagnen och slép-
vagnen kopplas till dragbilen. Kopplingsmekanismer, bromsar och elkopplingar kont-
rolleras.

Provet bérjar nar kombinationen kérs genom inkérsporten. Provet upphér nar den som avlag-
ger korkort meddelar att hen har slutfort uppgifterna. Mandverprovet ska utféras inom 15 mi-
nuter.

A = Omradets bredd &r fordonets bredd + 1,5 m
B = Omradets ldngd &r fordonets ldngd + 1,5 m
C = Kombinationens léangd

D

Hindrets bredd 12 m
E = Omradenas (PV, VA) avstdnd frdn varandra 3 m

PV = Omrade avsett for slapvagn



TrRATICCM onje

Liikenne- ja viestintivirasto 30 (34)

TRAFICOM/194454/03.04.03.01/2020

VA = Omrade avsett fér dragbil
Hindret D placeras sa att omrade PV ligger symmetriskt runt det

P& bilden har inkérsporten angetts med gréna koner, inkérsporten placeras i VA-omradets hégra
kant med en bredd pa 5 m

Omradena (PV, VA) mérks ut med koner i olika farger. Konerna som anvands for att marka ut
banan ska vara minst 0,4 m héga.

2.3 Beddémning av och beslut om mandéverprov

I mandverprovet bedéms hurdana kunskaper den som avlagger koérkort har i att backa med
fordonskombinationen och dragbilen samt att [6sgdra och koppla till slapvagnen. I samband med
att slapvagnen 16sgérs bedéms dessutom sakerstillande av att slapvagnen halls pd stallet. I
samband med att slapvagnen kopplas till bedéms sakerstadllande av kombinationens trafikdug-
lighet.

Manéverprovet anses underkant om:

- Mottagaren av kdrprovet avbryter provet om hen lagger marke till att det skulle féranleda
direkt livsfara eller risk fér skador pa8 kombinationen om provet fortsatter

- Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Kopplingen mellan dragbilen och slapvagnen inte har sdkerstallts

- Den som avldgger korkort inte har sakerstallt att slapvagnen halls pa stillet innan den
16sgbrs

- Den som avléagger koérkort inte har sdkerstéllt fordonskombinationens trafikduglighet

- Nagon av kopplingarna mellan dragbilen och slapvagnen inte har gjorts

- Skicket pé’l mekanismerna i anslutning till kopplingen inte har sakerstallts

- Den som avléagger koérkort inte har sakerstéllt att bromsarna lossats

- Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Fordonskombinationen vidrér en kon eller ndgon del av kombinationen éverskrider det
for uppgiften avgransade omradet.

- Uppgifterna som namns i punkt 2.2 inte har utférts inom den angivna tiden.
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3 Fordonskombinationer i kategorierna CE och DE

3.1 Manoverprovets syfte

Syftet med mandverprovet ar att sakerstalla att den som avlagger kérkort kan hantera fordons-
kombinationen pa ett sakert satt och beharskar fordonskombinationens omfang samt handlar s
att det inte uppstar risk for att fordonskombinationen skadas.

3.2 Manodverprovets innehadll
Mandverprovet bestar av tre uppgifter:

1. Att backa med sldpvagnen till omrade PV
- Uppgiften inleds genom att kéra fordonet framat fran inkérsporten. Den som avlagger
korkort far borja backa fran den plats hen sjalv valjer. I uppgiften backas slapvagnen
till det for den reserverade omradet. I slutet av uppgiften ska hela sldpvagnen inklu-
sive dragstang befinna sig i omrade PV.

2. Att |16sgdra slapvagnen fran dragbilen och backa dragbilen till omrade VA
- I uppgiften parkeras kombinationen och kopplingen I6sgérs. Dragbilen flyttas framat
och backas till omrdde VA. I slutet av uppgiften ska hela dragbilen befinna sig i om-
rade VA.

3. Att koppla sléapvagnen till dragbilen
- I uppgiften flyttas dragbilen framat, backas till samma linje som sldpvagnen och slap-
vagnen kopplas till dragbilen. Kopplingsmekanismer, bromsar och elkopplingar kont-
rolleras.

Provet bdérjar nar kombinationen kérs genom inkérsporten. Provet upphdr nar den som avlagger
korkort meddelar att hen har slutfort uppgifterna. Mandverprovet ska utféras inom 15 minuter.

A = Omradets bredd &r fordonets bredd + 1,5 m
B = Omradets ldngd &r fordonets langd + 1,5 m
C = Kombinationens langd + 5 m

D = Hindrets bredd 12 m

E = Omradenas (PV, VA) avstand frén varandra 3 m

PV = Omrade avsett for sldpvagn

VA = Omrade avsett fér dragbil

Hindret D placeras sa att omrade PV ligger symmetriskt runt det

P& bilden har inkérsporten angetts med gréna koner, inkérsporten placeras i VA-omradets
hégra kant med en bredd pa 5 m

Omradena (PV, VA) mérks ut med koner i olika farger. Konerna som anvénds for att marka ut
banan ska vara minst 0,4 m héga.
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3.3 Beddmning av och beslut om mandéverprov

I mandverprovet bedéms hurdana kunskaper den som avlagger koérkort har i att backa med
fordonskombinationen och dragbilen samt att I6sg6ra och koppla till slapvagnen. I samband med
att slapvagnen 16sgdrs bedéms dessutom sdkerstillande av att slapvagnen halls pa stallet. I
samband med att slapvagnen kopplas till beddms sdkerstallande av kombinationens trafikdug-
lighet.

Manoéverprovet anses underkant om:

- Mottagaren av kdrprovet avbryter provet om hen lagger marke till att det skulle féranleda
direkt livsfara eller risk for skador p@ kombinationen om provet fortsatter

- Den som avlagger korkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Kopplingen mellan dragbilen och slapvagnen inte har sdkerstallts

- Den som avldgger korkort inte har sakerstallt att slapvagnen halls pa stallet innan den
[6sgdrs

- Den som avlagger korkort inte har sakerstallt fordonskombinationens trafikduglighet

- N3agon av kopplingarna mellan dragbilen och slapvagnen inte har gjorts

- Skicket pg mekanismerna i anslutning till kopplingen inte har sakerstallts

- Den som avlagger korkort inte har sakerstallt att bromsarna lossats

- Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen

- Fordonskombinationen vidrér en kon eller ndgon del av kombinationen éverskrider det
for uppgiften avgransade omradet.

- Uppgifterna som namns i punkt 3.2 inte har utférts inom den angivna tiden.

4 P3ahidangsvagnskombination i kategori CE

4.1 Manoverprovets syfte

Syftet med mandverprovet ar att sdkerstédlla att den som avlagger korkort kan hantera fordons-
kombinationen pa ett sakert sétt och beharskar fordonskombinationens omfang samt handlar sa
att det inte uppstar risk for att fordonskombinationen skadas.
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4.2 Mandverprovets innehadll
Mandverprovet bestar av tre uppgifter:

1. Att backa med sldapvagnen till omrade PV
- Uppgiften inleds genom att kdra fordonet framat fran inkdrsporten. Den som avldgger
korkort far borja backa fran den plats hen sjalv valjer. I uppgiften backas slapvagnen
till det for den reserverade omradet. I slutet av uppgiften ska hela slapvagnen befinna
sig i omrade PV.

2. Att 16sgdra sldpvagnen fran dragbilen och backa dragbilen till omrade VA
- I uppgiften parkeras kombinationen och kopplingen 16sgérs. Dragbilen flyttas framat
och backas till omrade VA. I slutet av uppgiften ska hela dragbilen befinna sig i om-
rade VA.

3. Att koppla sléapvagnen till dragbilen
- I uppgiften flyttas dragbilen framat, backas till samma linje som slédpvagnen och slap-
vagnen kopplas till dragbilen. Kopplingsmekanismer, bromsar och elkopplingar kont-
rolleras.

Provet bérjar nar kombinationen kérs genom inkérsporten. Provet upphér nar den som avlag-
ger korkort meddelar att hen har slutfért uppgifterna. Mandverprovet ska utféras inom 15 mi-
nuter.

A = Omradets bredd &r fordonets bredd + 1,5 m
B = Omradets langd &r fordonets langd + 1,5 m
C = Kombinationens léngd + 2 m

D

Hindrets bredd 12 m

E = Omradenas (PV, VA) avstdnd frdn varandra 3 m

PV = Omrade avsett for slapvagn

VA = Omrade avsett fér dragbil

Hindret D placeras s& att omrade PV ligger symmetriskt runt det

P& bilden har inkérsporten angetts med gréna koner, inkdrsporten placeras i VA-omradets hogra
kant med en bredd pd 5 m

Omradena (PV, VA) mérks ut med koner i olika farger. Konerna som anvands for att marka ut
banan ska vara minst 0,4 m hdga.
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Bedémning av och beslut om mandverprov

I mandverprovet bedéms hurdana kunskaper den som avlagger koérkort har i att backa med
fordonskombinationen och dragbilen samt att I6sg6ra och koppla till slapvagnen. I samband med
att slapvagnen 16sgdrs bedéms dessutom sdkerstillande av att sldpvagnen halls pd stallet. I
samband med att slapvagnen kopplas till beddms sdkerstallande av kombinationens trafikdug-

lighet.

Manéverprovet anses underkant om:

Mottagaren av kdrprovet avbryter provet om hen lagger marke till att det skulle féranleda
direkt livsfara eller risk fér skador pa8 kombinationen om provet fortsatter

Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen

Kopplingen mellan dragbilen och slapvagnen inte har sakerstallts

Den som avlédgger koérkort inte har sdkerstéllt att sldpvagnen halls pad stallet innan den
[6sgdrs

Den som avlagger korkort inte har sakerstallt fordonskombinationens trafikduglighet
Nagon av kopplingarna mellan dragbilen och sldpvagnen inte har gjorts

Skicket pé mekanismerna i anslutning till kopplingen inte har sakerstallts

Den som avlagger korkort inte har sakerstallt att bromsarna lossats

Den som avlagger kérkort orsakar skador pa fordonskombinationen
Fordonskombinationen vidrér en kon eller ndgon del av kombinationen éverskrider det
for uppgiften avgransade omradet.

Uppgifterna som namns i punkt 4.2 inte har utférts inom den angivna tiden.



