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Péimitat
 Kérkivili
- Pituus

. = Korkeus (naassg)

Siipi
-»Piﬁta-ala
-~ Sivusuhde

‘= V-kulma

- Huolikulma (25% -Janteella)
- Asetuskulma

~ Siiven jHnne koneen ko-kiviivalll .

- Keskijinne

- Karkijanne

- Areodynaaminen keskidannn (HAG)
- Tyvi tiivonprofii 1%

= Kérkiprofiili o
- Siivekkeiden pinta-ala™

- Siivekepbikkeutukset.

-JLaippoden pinta-ala

',,- Laippoden poikkeutukset  —

 Yntesnkytkebtynii 50
e siivokko;dnn Iiiko laippolon mukana +9 +2  alas

;k- :1iv¢kkoon liiko

" I‘;gqu

45_m
6,43 m
1,34 m

10,0 w?

1
0,0 m
0,55 nm

- 0,36 m

0,70 &
FX 67-E~170
FX 67-K-150

2 x 0.25 m°
25° X 2° y13splin -
16°  2° alaspiinv
2 x o. 54 m .

-9° 32° yiss
21°-2h°:2° yids
17%-21 02 alss
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Korxeusvakain Ja -~peridsin
- Pinta—ala

- RarkivEli

- Sivusuhde

- -asetuskulma

-~ Profiili

- Zorkeusperisinpoikieutukset

‘Sivuvakain Ja -peridsin

Finta-ala
-~ Frofiili
EoikkeutukSet

‘Runko

- Korkeus’
- Leveys
- raalas‘utelineen pyorankoko

~ Kannuspydrén koko

haesat Ja kuormitukset

. = Ferusmassa 1aaiku1tusalolln,'

hiilikuitusalolla . _.
- suurin lentomassa '
- Zvurin vesirainolasti’

iriguorzitus

i
Riil‘kuitus.lolla

g

1,00 2
2;0 -
4,5"

;20‘*C-,
“FX 71-1-150/20

. 20% 2 1% 3155 ja alas

‘ 1,02'm2
FX 71-1-150/30

27° * 2° oikealle ja vasem-

mnlle

0,86 m
0,60 m

.5.00 = 5

200 x 50 mm

‘n.: 240 kg
‘220 kg
£3Q g
15D kx

2 - &3 Ag/r
30— A8 kg

u BN
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LENTOKASIKIRJA
P1K-20 B
RAKENTEEN JA JARJESTELMIEN KUVAUS

Rakenne

PIK-20 B on 0STIV:ieon purjelentokonemiiiriysten v 1971 wukaan rajei~
tettuun taitolantoluokkaan suunni teltu ylﬁtasoinen. Tepyrstbls"
stettu yksipaikkainen vakioluokan tehopurjolaa#d&ong.
Rakenne on 1ujitemuovia. Joka koostuu lasikuituvahvisteises~-

ta epoksihartsista. Siiven pnarteet valmistetaan valfmiaisesti

hiilikuitnlnjitteisesta epoksihartsista.
Siivet ja ohjainpinnat ovat kerreslevys

'rakennetti. Joka muodostuu kahdesta lujitemuovilamtnsstista
Ja_ niiden valissﬁ olevaata PVC-kovavaahtolevystK. Ruske on
rakennottu pelkisty lujitenuovilaminantiotn Ja vahvigtettu 8

'>'runkokaarella Ja ohjaamon kohdalta kaksoispohjalla,

Pitilaskuteline on sisliinvedettlivi ja pydrdjarrulla varustet.

V»tu. P&rsi&ssa sijaitsee kotelon sisilin rakennettu kaunnsprrK.

Siiven Jﬁttareunassa sijaitsevia laippoja voida-n kﬁyttﬂl
:kolmeen tarkoitukseen:

1) termiikki- Ja liukulennossa saavutusarvojon paranﬁtmiaoon.
‘2) tavanomaisina lentojarruina koko 1.ntonopeula1ue¢li‘.

3) lcskeutuossa,laskulaippoin;.

T-pyrptah muodostavat tavanomaiset kiinteillHd vakaimflila ja°
liikkuvilla perisimili¥ varustetut sivu- ja korkeuschjainpinnat,

Ohjainjirjestelmt ja laipat.
Korkeusperisin ja siivekkeet:

' Korkeuaperﬁsinta Jja siivekkelitd lijkutetaan tavanoa&lmtll. .
ohjauaoauvalla. Liike on vslitetty ty&ntstangoin ja xulmavie

vuin. Lilhvarusteena asennettavan yhteenkytkemiskonekston
ﬂnvulla liikkuu siivekkeiden nnlla-aoento laskusiivekikeiden
mukana : 9 poikkaukaecn asti termiikki- ja liukulento-
ominaisuuksien parantamiseksi.

Yhteonkytkentﬁkonoisto voidaan kytked irti 1rroitta-alil
'ohjaanoosa ko. tyocntdtanko ja asentamalla lukkotappi keski-

-rungo-ca olevaan yhteonkytkenthkoneiatoon, Jolloin kone tkyt-

tﬂ& radoitetm vakioluokan vaatimuksen. Siivekkeidﬂ, knntol
noll:-ajnnta void-sn valita + ho Ja - 4° vililld perssmalla.
_thtanlt reikt ybtoonkytkontlkon.isten lnktt-onilt& vart'u.»
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Sivuperdsin:
Sivuperésintd liikutetasn Jalkapolkimilla. ILiike on vilitet-
ty nailenputkien sis#élli kulkevien vaijerien avulla.

‘Pituusohjaustrimmi :

Trimpili sBSdetiXn vihre#11% vivulla, joka sijaitsee
ohjJaamon vasemmanpuoleisen sivukotelon pddlléd. Lilke vélite-
tdsdn korkeusperdsimen ohjainmekanismiin viintdjousella.

Laipat: .
Laippoja kdytetdsin ohjaamon vasemmalla seindlld olevalla si—
nisells ‘kammella, Joka on lukittu pybreHin kehéHin, ’
Peukxalolla painamalla kahwva liikkun ulospdin ja vapautuu luki-
tuksestaan, jolloin kampea kiertim&ll# voidaan valita haluttu
poikkeutuskulma. Vapauttamalla peukalo liikkuu kddensija jou-

" sen painamana lukituskeh&lld sijaitseviin reikiin. Neutraali-

asennossa xahva on yldasennossa, Jjosta n. 1/4 kierrosta eteen-
péin (mydtipiivéin) kiertimdlld laipat liikkuvat 8° y1lospdin
ja n. 1/2 tasksepiin (vastapiivisn) kiertémilld 12° alaspain.
(Kulmat on merkitty lukituskehdlle.) Keutraaliasennosta run-
saat 4 kierrosta vastapdlvddn kiertémilléd on poikkeutus 90°,
Koko kayttbkulma-alue on merkitty hammastankoon, Jjosta liike
vilitetBdn edelleen tydntdtangoin ja kulmavivuin laippoihin.

Laskuteline

Laskuteline nostetaan ja lasketaan ohjaamon oikealla seinalla -

sijaitseyalla harmaalla kahvalla. Fybrén ollessa sisdlld on
kdyttokabva lukittuna takana, Painamalla lukitustappi peuka-
lolla alas ja tybntiénmilla kahva eteen tulee pybrd ulos. Etu-
asennosss vipautetaan lukitustappi, jolloin laskuteline luk-
kiutuu alas. Pyordn sisdsn veto tapahtuu pdinvastaisessa jér-
jestyksesss. Lilke on vilitetty tydntétangolla. Laskutelineen:
pybrisséd on myds rumpujarru, jota kiytetddn sauvan kadensijan
etupuole™la sijaitsevalla kahvalla., Liike on védlitetty Bowden~
kaapelille pydrirummussa sijaitsevaan Jarruun, = -
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2.4, Muu rakenne ja. laitteet

Hinauskytkin: S
Hinsuskytkimen keltainen laukaisunuppi sidaitsee sauvan ve- -
semmalla puolella mittaritaulun alapuolella. Iiike on vdli-
tetty pydSriin edessi sijaitsevaan hinauskytkimeen Bowden-
kaapelin avulla. '

Kuomun irrofus Ja pakkolaukaisu: )
Kuomun irroitus ja pakkolaukaisu tapahtuu painemalla ohjaa~ -
mon-olkeassa laitakotelossa oleva punainen vipu L-muotoiaeasa

.urassaan alas ja vetimHll: yhtaikaisestl se ja vasemmassa

kotelossa oleva varsinainen aukaisuvipu taakse Ja néstamalla -
kuomu ylos. - :
Normaalitoiminnassa kéytetlién ainoastaan vasenta vipua, jol~
loin kuomu liikkuu saranoituna oikean laitansa. varassa.

- Ohjasmon tuuletus: : , - R
- Ohjaamon oikealla.sivulla jJidykistekotelon sivulla sijaitse-
. vasta mupista vetimilllt aukeaa tuuletuskanava, joka puhaltaa:

raitista ilmaa kuomun etuosan kautta ohjaamoon. Liike on
viiliteatty push-pull kaapelilla konsen nokassa sijaitsevaan
tuulstusilmanottokanavaan., Ohjaaja saa raitista ilmaa myds
kuomun vasemmassa s;yuo-glcijalt:.van'tuuletuoikkunan kautta,

Jalkapol:cimien s‘a’dit6°
Jalkapoljinjérjestelmd on rakennettu kokonsan liikk:uvaksi
erikokolsten ohjaajien vaatimusten tHyttémiseksi. Jalkapol-

kimet 1liikkuvat eteen- ja tasksepdin seuraavasti:

' si'i'rxotaakse,p_ﬁiﬂ: Jaiut irrotetaan polkimelta ja vedetddn

sauvan oikeslla puolells mittariteulun alla olevasta harmaas-
ta nupista taaksepdin. Nuppi lasketaan kiddestd Ja kuormite-

I1-5
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taan ‘Jaloilla polkimia lyhyesti niiden m:itsemiaeksi.
Siirto eteenpain Vedetdsn ha:maasta nupista ja pidetiiin se
vedettynd sekd samalla tydnnetdin polkimia jaloilla eteen~
pain. Nuppl lasketsan kidestd ja kuormitetaan Jaloilla pol- _
kimia hhyesti niiden 1ukitsemiseksi.

Selsanodan sdidts:

Selkano,jan paikkaa mmtetaan rungon pituuss.mnnassa avaamal-
la selkéinojan alaosassa sijaitsevat kolme ruuvia ja yldpilis-
a8 lijaitsevat kaksi ruuvia ja siirtimilll selkino ja halute

tuun paikkaan, Ruuvit kiinnitetilin sen j&lkeen uwudelleen,

Veaiaauwn

Veaisfilisink toiniVat siiven sisB11K oiJaitaevat ‘kaksi 70 1in
5000 mm pitkHH nailonvnhv1steistn muovipussia. Siiven tyvikaa-
rista pussit yhdistetdin tavaratilan pH:Alll sijaitsevaan kiytas
tSventtiiliin, josta poistoputki kulkee vidlilattian livitse

pydrin taakse ruﬁgon.ulkopintaan.ﬁhsstt tiytetHlin 1iittimiL1N
tiyttSputki alaliittimeen jJa avaamalla tyhjennyshana, jolloin

poiltoaukon kautta téytetilin vesipussit yhtﬁ aikaa koneen ole.

lessa vankatnaoasa. Lennolla vesipussit tyhjonnoti&n vetimile

18 ohjannon oikealla seinalli J&ykiatekotokon sivulla sijaite

sevasta nupiata eteenpiin, Liike on vilitetty prish-pull kaae

(_gqli;ln kiiyttéventtiiliin,

3.1,

KAYPTORAJOITUKSET
Nopeu_sra,jditukset (1.4.8.)
~-Suurin hopeus (V'E) . T 282 km/h

. = Suurin nopeus puuskaisella saalla (VB) 242 xm/h

- Suurin liikehtimisnopeus (V A) 185 km/h
- ‘Buurin nopeus vintturihinauksessa (V') 125 km/h

|

'MITTARINOFEUS - I.A.S.

(km/n)

LENTOKASIKIRJIA
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- Suurin nopeus lentokonehinauksessa (VT) 185 Xa/h

- Suutismat nopeudet laipat poikkeutettnina: . ; ,
45° tai véhemnan - v , 262 kl.{h o
enemafa kuin 450 v 200 kn/hrfﬁg

260
240
. 220
200
180
. 160 °
180
120 §
100

80

60 80 100 120 140 160 180200220 240 260 280
P0SI-IIMANOPEUS - T.A.S. (km/h)

Kuva 2.
Zeyeusmittarin asemavirheen korjanskayra

Tiydeliiset ohxjainpoikkeutukset on sallittu 1iikehtimis--
_ nopeutesn V = 185 km/h asti, minkd jilkeen suurin sallit-

tu ohadinpintojen poikkeutus plenenee snoraviivaisésti

siten, #ttd se on suurimmalla ssllitulla lentonopeudella
(VNE » 262 km/h) 1/3 maksimimoataan.
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3.2. Sallitut kuormituskertoimet

- Suurin positiivinezi kuormituskerroin - - +5,3
- Suurin negatiivinen kuormituskerroin ‘ -2,65

= Suurin sallittu positiivinen kuormi-

tuskerroin 1aipa1: poikkeutettuina 90° aiaspain Ry

B 3. Toimlntarajoitukset

- VFR:n mzkaiset lennot, kun seuraavat mittarit ovat

varusteina: nopeusmittari, korkeusmittu-:l. Ja magneetti-
kompassi...

-~ Pilvilennot ‘on sallittu, kun liséivarusteina ovat seu-
raavat mittarit: sdhkdinen kaarto- ja luisumittari
(kallistusmittari) seka variometri (pystynopeusmttari)

- Pavalliset ohjatut taitolentoliikkeet ovat sallittuja.
Nopeat,ohjaamattomat liikkeet ovat klellettyjd. Sallit-
~tuja liikkeit3 ovatb:

Silmukka, - pystykidnnss, Jyrkkid kaarto, heilurikahdeksikxo,
nousukAinnds Ja sydksykierre.

HUOMAUPUS -

1, Taitolennossa laipat eivit saa olla poik-~
keutettuina yli o ° alaspdin. Koneessa on
1lisdksi oltava kiintyvyysmitteri.

. 2, Pilvilennossa ja muussakin lentotoiminnassa

on vetti kﬂytettﬂoes; huomioitava painolase ’
tin jiXtymisvaara.

= Y8lennot ovat kiellattyjx. o T

I-8
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3.5 - Massa- -ja massakeskidrajoitukset '
- Pex‘-usia.saa lasikuitusalolla a. 240 kq'
hiilikuitusalolla n. 220 kg
C- Suurin sallittu lentomassa 450'%g .
- Suurin sallittu vesipeinolasti 10 kg
~: Ohjaajan massa laeskuvarjoineen 55 -~ 110 kg
~ Massakeskitn sallittu alue pe- '
rustasosta tasksepdin mitattuna
eturaja 2,085 n
. takara;]a 2,225 m
{20 -~ 430 % Mag)
Parusta.so on 1,90 m siiven tyvikaaren etureunan etupuolel-
la - koneen pituusakselia vastaan kohtiauorasti - oleva
‘taso.
3.5; Pakkomurtovarokk,eet hinauskGydessd
Pakkomurtovaroke lentokone~ ja vintturihinsuksesse
korkeintaan 500 kg.(
4, MERKINNAP
4.1. Kilvet

4.1.,1 Lentonopeus- ja massakilpil

8ijaitsee ohjaamon oikea.npnolei_soasa ‘soinfa'as'ﬁ,
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SUURIMMAT SALLITUT LENTONOPEULET

1.
LY

262 km/h

Pyynessid siissd (Vi) ,

. Puuskaisessa sﬁésng(VB) 242 km/h
Tiikehdinnissd (V‘) 185 km/h
Lentokeonshinanksessa \"'r) . 165 Jkm/ ...
Vintturihinaukscs:a (V) 125 ki/n

“Laipat poikkeutettuina 45° tai vahemman 262 1m/h |
TLaipat p01kxeutettuina ‘enemman kuin 45 200 Xm/h

MASSAT

n ' ; 400 kg
Suurin saliittu laskumassa A
Suurin lentomassa 450 kg sisdltiden vesipainolastin

Ohjeajan + laskuvarjon massan ollessa alle 75 ks‘on
kiytettavi tasapainotusmassaa koneen nokassa (kts.stark,
lentoxidsikirja ja Punnitustodistus).

4.1.2.

Ientoa koskeva tarkistuslistakilpi
Sijaltsee selvasti okjaajen néhtévissi.

Ennen ientoonldhtdd

Siirtopyora................. irrotettu
Laskuvaro.escecevecocssssss kiinnitetty
Istuin ja jalkapollkimet..... sdddetty
18tUinv Ot coevesansccsssaes kiinnitetty
Chjaacon kuomu.. seseesseeses lukittu
Rorkeusmittarisccscesecessss asetettu
303PBt . esareesecnersescsiras -82..0°
Priznl coevescessensoccscrns saadgtﬁy
HinauskBFsi.eeossescesssssss kiinnitetty

Chj&inliikkeet sreccsesenevee vapaat

Ennen laskeutumista _
Painolasty ...coscv06s000000 tyhjﬂm.tty
zeskuteline.cecrevssssvesses ulkona »
189patacecsessescssrsseacese tarpeen mukaan

I-10

i

met
Taitolentoliike " Buurin sallittu aloitusnopeus
Jyrkki kaarto T 185 km/h
Silmukka 185 km/h
Heilurikahdeksikko 185 km/h
Nousukiinnds 185 /b
Pystykdsnnos. 185 km/h
Sytksykierre Nopeutta hitassti véhentien
' Sakkaus (paitsi pyrs- o
téluisusakkaus) Hopeutta hitaasti vahentﬁen
Suurimmat sallitut kuormituskertoimet +5,3 2,65
|- Suurin sallittu positiivinen kuormi- , ;
- tuskerroin laipat poikkeutettuina yii 45° +4,0

IENTOKASIKIRJA
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4.1.3. Kiyttdrajoituskilpi

Sijaitsee ohiaamon oikeanpunlelseqt
kilven vhteydessH,

moimintarajoitﬁkset

- o T&tA- purjelentokonetta on kdsiteltava toimintarajoitus-
ten mukzan, jotka on ilmoitettu kilvissa, nerkinntissi
~ ja lentokdsikirjassa.
= Filvilento on sallittu ainoastaan silloin, kun seuraavat
mittarit on asennettu: nopeusmittari, korkeusmittari,
magneettikompassi, kaarto~ ja kallistusmittari sekd va-
riometri.
. Sallitut taitolentoliikkeet, niiden suurimmat sallitut
aloitusnopeuuet 8ekd suurimmat sallitut kuormituskertoi—

Taitolentoliikkeet kielletty laipat
poikkeutettuina yii. o° alaspliin,
Kaikki taitolentoliilkXkeet sydksykierre mukean lukien on

‘suoritettava PIK-20 . lentokisikirjan mukaisesti. Kiihty~
vyysmittarin on oltava asennettuna

jf Y6114 lentﬁninen on kielletty..

Iem

a seinissd lentonopeus~ '

LT
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J

Jalkapolkinmien sd#td; harmea nuppi ;
_ sauvan oikealla puolella mitta.ritau—

oo soern =

) Sy

4.2. Symbolimerkit vastaavien kéyttSelinten kohdalla

! lun alla,
'E?_ -~ . 1"’ Hinauskatkimen laukaisu', keltaine; Ilsaatdj.nt_i; nuppir ohjaanon-éikidna ‘
§j [—L—@ i nuppi sauvan vasemmalla puole}.la po ol'“‘n'“m’tﬂ'ﬂ sivulls
_ﬁ— e oﬁ"“‘ mittaritaulun alla.
{ i Knomm aukaisu ;}a pakkolaukaisu, pmi- .
?} .—@"5 ¥ set kahvat ohjaanon reunakoteloissa 4 e Mnita nez‘k:.nto;ja : o ,
= ===V, molemailla puolilla. o - Hinauskoukun laheisy,ydessa. ' HINAUSKUORMA 500 kg
“r ‘ ~3 : - - P3ipybran ylapuolella' il 2%0 KpA . (2,5 Aty)
K — Laskuteline sisdénvedettynd; harmaa - Kannuspyérin ylipuolella: \ 200 Kra (2,0 Aty)
4 .*’ ) ! i kaliva ohjaamon oikealla puolella sei- - Sivu- ja korkeusperdsimessd: AL TYORNX
N = — —, nissd. ~ Staattisen paineen reilkien
- SR kohdalla rungossa: : STAATTINEN PAINE
i =1 e ' v ' PIDK PUHTAANA -
g l--@' ij;  leskuteline unlosvedettyni. - Happljirjestelmdn kiyttoventtii- :

J, 1in kohdalla (mikiili asennettu) KAYTTOATKATAULY
‘Primmi nokkapainossennossa; vihred

~ Rungon nokassa sisdpuolella: msuummsmss.@.

nuppl ohjasmon vasemmanpuoleisen 8i~

4.4. Hittarimsrkinnﬁt
) vukotelon paalla. o

&A1 Nopeusmittari

.

a) Vigi punamen poikkiviiva > k .. 262 ‘xa/h

Trimmi pyrstb’peginoasennossﬂa- : . !
S e b) Varovaisuusalue; keltainen sektori 240 - 262 km/h
c) ’Vormaalialue, Vikved sektori _ 83 ~ 240 ¥m/m
o ..y laipat; sininen kshva ohjaamon vasem- ~ d) Laipat 90° poikxeute?tuna alaspain; : SRR
£ === ‘ ﬁ manpuoleisessa seindssd ylhaslid. : ‘ valkoinen sektori - - 83 = 200 km/h
i mh’ Laippojen poikkeutuskulma-asennot on e) Sl.urin nopeus vintturi- js 13111?01(0119-
L' P AN — merkitty hammsstankoon ja pienlmlma- hinauksessa, ‘punainen peik&iviiva Ja S
4 .
alue -8° ~ +8° mydskin lukituskeh#l- kirjeimet ¥ L - ‘ L 185 xm/h
le vastaavan kahva-asennon kohdalle. R R
e & 4.2. xnhtm.saittari ‘ ,
e~ Al R ’;;A Vesipainolastin tyh;}emvs nup:n BT it % ' . : - SET -
(A== : oikoanpuol.inon roun-kotolu- stwlh. ‘a) Suurin pOSitﬁ.vinen, pugainen poikiciviiva 45,3
; 3= I gi b)_Suurin negatiivinep; punainen poikkiviiva - 2,65
X SadeEm e o AR o = '
I=23
I -2 .
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Se NORMBALITOIMINTA

'5.1. Lentoa edeltdvi tarkastus

~ KulJetuspydréd irrotettu koneesta
- Kusrmaus ja tarpeellinenm tasapainotusmassa
~ GhJssa0 vapaa irtonaisista tavaroista -
- Lasimvarjo kurnossa Jja kiihnitetty
- is*nin ja Jalkavolkimet siigetty
- Istﬁinv,y:'it kiinnitetiy
- Chia~aon kuomu lukittu
- Yorkeusmittari nollettu
‘= Leipat 15htékiitoasennossa {-z°)
- Tripni cE8detty 1Zhtikiitosscntoon
~ Chindmat vapost Ja tiiyast liilkeet saatavissa
- Higruekiwsi bunnossa ja kiinniseftr
- Barpgrafi (mik&li asennettu) kytketty paille
(Kts. ¥YUS HOITO-OHJEKIRJAA kohtaa 5. MKARZATKATSTARKASTUK-
SET JA 'HUOLLOT)
5.2. lentoorlihto lentokonehinauksella
5.21 tdékiito : .
Laipat - &9, trimmi 2-3 pykildi etuasennosta, sauva tﬁy-
sin vedettynk, Pienikin i.l;;stuma on heti korjattava
wersisisiivekkeellid,
Yhteenkytketylld koneella laipat - 4°, trimmi 5-4 pyka-
1&: etuasennosta.
aun siiveketeho on riittiva (siivet pys;vat vaakasuorss—
- S&, nopéus n, 60-70 kzh 1), vedetddn lai pat + 4,00+ 62

i ;asté naennos»a Xone nousee -;raan n. 89-60 kmh™
5.22 HBinaus

Suurin 1entokoneh1nausnopcus on 185 kmh ‘, 1ggppaku-1uana,
suositellaan kiiytettiviksi O.,.+10° Ja telinettd pidet-

noin no kah™' ja tiysilld vesilli (V = 450 kg) noim
135*11\ riittiv&n ohjattavuuden -ikaanoauisskai.

a?ﬂ"

;8 ‘sxmalila tybnnetadn sanv:u. eteen. Kone nousee ,:yurd.l-"

t¥viksl ulkona koneen vastuksen 1is§§aiseku. " Laippakuls: -
ma #i saa xlittsa 012 Hinausnopoua tyh,ﬁn& (¥ = 310 kg) ‘

-+ ICKTORISIKIRAA »
FIE-20.3 _ L e |

- -

.Matkahinauksesa-: sucasitellzan suurespaa +6%...410
v .la_ipps.poﬁckoutu_-ta KEyden rysyxmisekss kireilik,
Hinzuskiysi irroitetaan vetEzilll keltsinen irroituskalhva
' ‘ﬁﬁriascntooutlo.’

5.3. Lentoonlihtd viatturihinauksells 3
Suurin vintturitinaussopeus on 125 ‘kmh.'._ ‘
_'H;hdoliisizzma:s suuren vinttauskorkeuden saavuttanisekel sugse

sitellann kﬁytottﬁvﬁksi laippakulnia nollasta 15°~¢en alage
pEin, YLX §%:N LAIPPA.ASENTOJA EI SAA KAYTTAK MaAXKIXDON ~ - ‘W
JA MAASTA IRTOAMISEN AIKARA, SILLAZ KONE IRTOAA MUUTEN LIIAN
NOYEASTI MAASTA JA;O}{JATTAVUVS' ON- HUONO: Turvaillisen kore. |
keuden saavuttamizen Jilkeen vai laippakulxia kasv'at't&
‘hieman suurexmakei (n. 30 ). ‘SﬁOlit_tltava hipsusnepeusalus
on 100 ~ 120 km/n” ! ri::ai' on pidettiivi etuasennossa,

' s.ﬁ. LEhestyminen jJa lasks o .

Yesipainolasti on tyhjennettivi ennesd laskua, (Suurin leze
tepaine LOO kg). Laskukierros voicdaan tehdk joko laajana -
laippakulmilla O « 20° tai plenenz laippakulnillu %35 -« 60%,
Leppucsa suoxitellaan tehtiviksi noroazlia Jyrkempini, koska
¢&130in on koesketuskohts helpozpl arvicida, Suesiteltava
‘lentoncpeus koke laskukierreksen zikana em n., 90 kzh.'.
Laskurenetelsini suositellizen seurasvaas

- FyStitumliosalla pySrd ulos Ja laipst 0 - 30° alas, -

- Perusosalla kiyteiZin 0 - 45%:a laippa-zsentesa, - .

- Loppucsa tendZEn melko jyrkkind 60Y:n laippa-asennolls,
Jolloin poi¥ikeutuste on mehdollists Jjoko lisEtd tal vie
hentEZ oikean livkuineizan sgaavuttacziseksi. Suuret lelip-
paruloencuctokeet on tekiEvE lcppuogan alusss,y

wutos 1 A= R
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81118 laippakuliman muutos aiheuttaa pienen muutoksen
trimmiin sek$ varsin tuntuvan muutoksen koneen lento-
asentoon mikd varsinkin laippakulmia.piénénnettﬁesa& .
helposti aiheuttaa nopeuden nopean kiihtymiaanbja vas-
taavan korkeudenmenetyksen, jonka vHdlttimiseksi on laip-

pakuimsn pienentémisecen liitettidvi vedon lisdys, Jolloin
‘mit#dn kerkeudenmenatystd ei tapahdu edellyttiden, etti
lentonopeus on sile4n koneen sckkausnopeutta ( n. 75 kmh-j),

suurempl. Laippojen kidyttbkampeg on syytid kliyttlili rauhale:
lisesti em. muutoksista johtuea. Jos loppuosa tehdiin
Xuten suositellaan suhteellisen korkealta voidaan laip-
pakulmaa 1lisitd + 80° asti (nopous 90 imh™1) mik# asento
voidaan siilyitili pintaan asti, Jolloin koneen,'istnma“-
asento on ldhes vaakasuorassa.

Kone voidaan joko ajaa pybrilleen ja alkaa vdliton jaz-
ruttaninén, jolloin pHAstiin lyhimpddn maskiitoon tai.
tuoda pintaan tidysin vedettyni, Jolloin kone #igtuu®
kahdelle pistsclle, :

Mikxidli lasku tuntuu menovin pitkidksi voidaan +’80°lai-
poilla tySntdi nopeus swuremmaksi n. 110 kml:x"1 1liuku-~
polun jyrkentimiseksi ja tihd4t# jonkin verran (50-100 n)
ennen koszetuspistetta Jolloin nopeuﬂa.normaa113190 kmh™ -1
vEhennettdessld tdhtdyspiste muuttuu halutuksi.

Gikaisu on. syytd tehdd hieman normaalia korkeammalla
laippcjen aineuttaman maavaikutuksen takia. Ihteenvkyt-
ketylld koneella on laipat syytH palauttaa 0° asentoon
paakiidossa ennen nopeuden hidastumista siilveketehon
parantamiseksi, ‘

Maastolasku on syyti suorittaa suhteellisen pitkallﬂ

Ja xorkealla loppuosalla, Liunkupolkuva s#ddelldlin kuten
normaalissa laskussaxin. lLentonopeudet ovat samat.,
HYaakiidon lyhentiémiseksi voidaan kone tyintdi pintaan
tukevan porjarakenteen ansiosta sulirellakin nopeudella
(80-100 xzh™') ja alksa vdlitdn jarruttaminen, jonka

Ia16
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tehostamiseksi voidaan viell tydntid nokka maahan, .
.Pehmeilin peltoon tai viljapeltoon laskettaessa on Iuuks '
,ku?aur;piden viilttimiceksi syyti pitdi teline sistlli.

Huomautus S
Sekaantumisen vilttimiseksi on syytd kiyttiu llhésty-ia»
sessi tiysili laippakammen kionrokaia Ja piti¥ kampi .aina

pystyasennossa, jolloin kampea vodottlossa vastus ka.vaa
Ja tybnnettliiessii vastus pienenes.

Suora liitolenteo

iSss.I. Sakkaus

° Koneen sakatessa nokka putoaa'alaspﬁin koneen kaatumatta

- kummallekaan sivulle. Sakatessa on kone ohjattavissa siivek~
keiden Ja perasinten avulla kaikilla laippa~asennoilla. Kore
keuden menetys on suurimmillaan n. 10 m. Sakkausvaroitusta -
ei ilmene. Kaarrosta sakatessa koneen nokka putosa alas Ja

nousee¢ taas ylos lentonopeuden kasvettua riittévén suureksi.
‘Oikaisussa kasvaa konsen nopeus vnruin nopoalti varsinkin:
.unri-alln lcntopainolll.
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5.5.2. Laippojen kiytts 1liitolemnossa

Koneen hyvien suoritusarvojen saavuttamiseksi edellyte-
t3dn laippojen asianmukaista poikkeutt&mista_‘lentono-
penden mukaan. Paras poikkeutuskulma riippuu lentonopeu-
desta Ja -maseasta, Seuraavassa ori Qnitotty.kﬁytﬂxmi&ur
sk hyviksi havaitut laipan peikkeutukset '-.okl Yhteenkyt-
kemittomille etti ~kytketylle koneelle:

{69*_ 80 100 120 140 160 180 200

/8) Yhteenkytkemiitdn kome : vV (ka/n)
w320 kg - L )

8%e—

0

-8°

- m=54%0 kg

12° s
B‘{ho < - )

() .
° 5

-8°

b) Yhtesnkytketty kone
- . m=320 kg

8° S~

- -8

-8°

\

<

Kuva 3,

T - 18"

506'

507.
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HUOMAUTUS

Poikkeutettaessa laipat suurille kulmille
_Plenenee sauvan tydntévara vastaavasti.
‘Massakeskitn ollessa takana ja laipat 90°
alb{spﬁin‘.poikkeui:ettuna loppun tybntévara
lentonopeuden ollessa n. 150 km/h. Massa-
keskidn siirtyessd eteenpdin tysntévara
vastaavasti kasvaa, jolloin 90°:n laipoil-
.. 1a kyetdin lentéméin 200 km/h.

Laippojen lisdksi voidasn suoritusarvoja siidells ireéipai- '
Jolloin lentomsassa vaihtelee ohjaajan mas- .

nolastin avulla,
sasta riippuen 320 = 450 kg. Pienin vajoamisnopeus 1ento?
massoilla 320 (430) kg on 0,58 (0,66) m/s lentonopeuksilla
73 (89) km/h. Paraes liitoluku vaihtelee 39,5 (4#1,5) lento-
nopeuksien ollessa 97 (i15) km/h. Kearronvaihto +45%  —45°
kestdd n. 4 s lentonopeudella 1,4 x Voakkays ®assasta Ja
laippakulmasta riippuen,

Termiikkilento o

Kallistuksen kasvaessa kaartolennossa lentokoneen #a;j}oangis- )

Ja sakkausnopeudet kasvavat, mutta kaartoséde pienenee.

30°:n kallistuksella voi suoran lemnon sakkausnopeuksiin =
1isatd n. 10% ja 45%n kallistuksella n. 20%. Suositelta- °

. vat. lentonopeudet kaartolennossa ovat 320 (4 50) kg:n len-
tonassoilla 30°:n kallistuksella 85 - 90 km/h (90 . 100 km/n)

3 45%:n kallistuksella 90 - 95 km/h (100 - 110 km/n).,

I.,aippa—ase;itoina suositellaan kiybettiviksi +5°.. .f10° lenf
tonassasta ja kallistuksesta riippuen.(Vrt. edellinen sivu)
Bivuluisu

Sivuluisuominaisuudet ovat rungon kapeuden vuoli:s"i huonot.
Jos laipat ovat poikkeutettuna alaspiin paljon, !qet'a'in
tekendin valn erittidin loivas ,,&}_iv\;luisug. '

I 19
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5.8, Taitolente

vaan kierteeseen suurilla positiivisilla laippnkulndlln.
2) Sydksykierre Oikaisu aloitetsan laippakulmaa pienentimilli,

i Ilman vesipainolastia Sytksykierretti ei suocsitella tehtiviksi kun keucm.n on

"Sybksykierre on tavanomainen, Etummaiselia massakeskibasens. lastattu vottl.

nolla koneen saa kierteeseen ainocastaan suurilia positiivie
sills laippaknlmilla, Kierre alditeiaah normaalisti: nekka
718e, jalka pehjaan ja sauva tidysin taakss. Kierre en hiu-
kan vaappuvaa ja oikenee laippakulmaa piineatﬁn&lli. Takim=
waisella massakeskisn asemalla kone menee -y&k;ykicrto.soen

. helpommin, T#118in kone kuitenkin eikenee n, yhden kicrrok-
sen pydrittyiéiin pystysydksyyn. Oikaisun voi helposti suorite
‘taa missi vaiheessa tahansa keskittéméllé ohjaimet. Laipe
pakulmien suurentaminen alaapiiin tekee kierteen aloitnks.otn(
epimiiriisemmin, mutta kone pysyy paremmin kierteessi, Laipe
pakulmien suurentaminen estil lentonopeudén kasvun oikaisuse
sa. Oikaisussa on varottava sauvan tyontimisty liian suu-
ren lentonopeuden kasvun vilttimiseksi,

b) Silmukka

Aloitusnopeukaina suositellaan n. 180 km/h, ,jolloln simn
laella nopsus on n. 80 km/h. Suurin kuormituskerroin om sil-

mukassa n. 3. Lailppa-asento on pidettavd neutrasliasennossa
(0%, -

¢) Pystykiinnss
Aloitusnopeudeksi suositellaan 170 km/h. Noin 75 km/h:n no-
peudessa suoritetaan k#dnnds t8ydells sivuperidsinpoikkeutuk-
-8eélla. Pienelld vastasiivekkeen kdyt511d estetdin kone Jou-
tumasta selidlleen. '
2 Vaosipainolastilla . - a) Heilurikahdeksikko
Kone menee. kierteeseen heikosti. Kone pysyy kierteessi
ainoastaan takimmaisella painopisteasemalla ja oikeaa kier-
tgestk yhden kierroksen aikana tyﬁntﬂmﬂllﬂrsaufa eteen Jja
antamalla vastajalkaa, kaikilla laippakulmilla. Kone oi-
keaa kierte§3t3 wmyds kiintlimi11¥ laipat hégafiivisilla kule

mille. Kone oikeaa pystysysksyyn , Jolloin nopeu- kiintyy
: nopeaati."

THm#n liikkeen suositeltava nopsus risteyakohdassa tulis:k
01la alle 170 km/h.

@) Nousukiéinnds

Iiike aloitetaan kuten Pystykdinnds, mutta jo lentonopeudeli-
la 90 -~ 100 km/k suoritetaan siirtyminen vaakalentoon tEyge
delld sivuperidsin- ja vastasiivekepoikkeutuksella, Samam
on nyds tybnnettsvi sauvaa selvasti.

Suurilla positiivisilla kulmilla on kierre vaappuva nokan
kdydessi n, 15° kulmassa horisontin alapuolella.

Vajailla vesillﬁ lennettiessi aiirtyvat vedet n. puolen
kierroksen jilkeen siilibiden kﬂrkiin, jolloin kone pyB-
rédhtdd nopeasti yhden kierroksen nokan noustessa, winki
Jilkeen nokka nopeasti putoaa Ja kone oikeaa itsestHin
'kiortcestﬁ 1=3 kierroksen jilkeen laippa-asennoata riippuon.

TAITOIENLOSSA EI SAA YILIPTAK IIIKEHTIHISNDPEUTTA V = 185 km/h
“EIKA KUORMITUSKERTOIMIA +5,3/ «2,65.

SUURIN LAIPPAKOIKKEUTUS +hs5®, :

VESIEN KAYTTOA EI SUOSITELLA LOISKUNISEN TAKIA,

Mixxig Painopiste tidysilli vesillk lennottﬂoosﬁ on sallitun
aseman takapuolella saattaa kono Joutua vaikoasti oikaista-

I.2
I.20
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.6. KONEEN KUORMAUS

6.1. Sallitut massat ‘ -
1) Suurin sallittu lentomassa S © . h50 kg

2) Suurin sallittu vesipainolasti Vo kg -
55 = 110'kg -

3) Objaajan + laskuvarjon sallittu massa
4) Suurin sallittu hydtykuorma = ohjsaja +

laskuvarjo + matkatavarat . 110 kg
5) Suurin sallittu tasapainotusmassa koneen : ' k

nokassa » 10 kg

6) Suurin sallittu ei-kantavien osien massa o 230 kg
(koneen lentoonléihtomassa vihennettyn# siipien Ja
vesipainolastin massalla)

6.2. Ballitut massakeskidasemat

Sallittu massakeskiSalue on 2,085...2,225 n perustasoata
mitatbuna (20...40 % MAC).

Perustaso: Siiven tyvikasren etureunasta 1,90 m:n piissa
sijaitseva koneen pituusakselia vastaan kohti-
suorasti oleva taso.

'nerodzgaaminen kessijénne (BAC) T = O 703 m ja alkaa

i cua o perustasosta taaksepain.

HUOH@UTUS—

Vesisiiliiden tyhjentiminen siirtii massakeskifty - taaklﬁ-"“

piin massasta ja massakeskiisti riippuen max 40 mm, Jolloin

koneen painopiste on viritettivi takarnjalloen tyhjilld .ﬁi-
1181118, jotta kone on turvallinen visld vesien tyhjcntxcr¥~

nilen Jéilkeen,

I.22
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6.3, Kuormauschjeet

Ennen jokaista lentoa on varmistauduttava siitd, ettd kone -
on kuormattu annettujen rajoitusten mukaisesti (Kohdat 6.1,
'Ja 6.2.). Erikoisesti on otettava huomiocon ohjsajan, vaih-
. dettavan varustuksen; vesipainolastin ja tasapainotusmassan
.asianmukaiset miirdt. PainosdiliBith tiytettieasi vnr-ist-u-~
duttava. otta -olo-piin siilidihin tulee yhté paljen vottl.

»Yleensa ohjaajanr+ laskuvarjon massan slittaessa n. 75 kg
ylitetédén sallittu takimmainen massakeskisn agems, mutta

_ témd alaraja saatbtaa pienentyd melkoisesti, jos akku on asen=

_ nettu koneen nokkaan ja mittarivarustus on tavanomaista mo-
nipuolisempi Massakeskidn palkka on t#118in miiritettiva
,laskennollisesti huomioon ottamalla akun ja lisamittariva~
rustuksen vaikutus tail punnitsemalla sekd sen jilkeen lae-
kemalla. Ohjaajan massan on n#issd laskuissa tai punni tuk-
sissa sijaittava siten, ettd istuin on takimmaisessa asen-
nossa. Mikéli sallittu takimmainen massakeskidn asema yii-
tetidn, on tasapainotusmassa asennettava koneen nokkaan.

Pur jelentokoneen kuormauksen Ja massakeskipisteen sijaihnin
“laskemisen helpottamiseksi on Jalgempana annettu yksityis-
kohtainen esimerkki.

Kuormauslaskuja suoritettaessa menetelliddn seuraavasti:

1) Iis8d kuormien massat koneen viralliseen perusmassaan,
Joka 1dytyy kayttoohjekirjan liltteend olevasta punnitus-
todistuksesta.

2) Kéytd sivulla 23 olevaa kuormauskaaviota kuormien aihe-
uttamien momenttien laskemiseen. )

3) Lis&d kuormieh aiheuttamat momentit koneen perusmassa-

: momenttiin, joka 18ytyy mybs punnitustodistuksesta.
4) Parkasta tiémin Jélkeen, ettd niin saatu -~ kuormatun pur-
' Jelentokonesn massan ja kuormatun purjelentokoneen mas~
samomentin ﬁﬁﬁrittelemi.-'piste sijaitsee sivulla 23
. esitetyn "Sallitun massamementin rajat" piirroksen si-
salld.

T = 23
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———— ESIMERKKIKONE 4§ " OMA XORE -

Etiisyys Massa- § Massa]| Etitlsyys Massa-~
irerustasostal momentti b 37 1- ttd

(xg) (m) (kgm) (kg) (=) = (xgn)

1. Perusmassa . | 249 (2,5%) 602,5
(katso pun-
nitustodis~
tuksesta)

2. OhJadda » .
laskuvarjo -§ 85 ] (1,26) 12644 (1486)
3. Vesipaino-
lasti 60 (2,13) 127,8 (2,13)
4, Tasapaino- . .
tuszassa 1 (0,23) €0,23)

S. Muuts (katsé. |
’ kxiéyttiohje- .
kirjan lopus~
sa olevasta
varusteluet-
telosta irro~
tettavien va-
rusteidan
massat Ja o~
nenttivarret)

EUORKATZU X058 | 3% (2,18) 54,4

Esimerkkitepsuksessa kuormatun purjelentokoneen lentomas-.

san ja massamomentin -u‘xiiﬁrittelemi-i piste (392 kg, ‘851},1& kgin)
sijaitsee sivulla 23 olevan "Sallitun massamomentin rajat®

piirroksen sisilld, joten lentéminen on mahdollista.

I.24
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7. SUORITUSARVOT

i«entomassa

¥erenpinfnian tasolla
v . 320xkg
- Sakksusnopeus (laippakulma 10°) - 66 Xm/h
yhteenkytkettyni 63 km/n
- Sakkausnopeus (laippakulma 90°) 61 Jm/h
yhteenkytkettyni 58 km/n
- Pienin vajoamisnopeus 0,58 m/s
~-Ed. vastaava lentonopeus 75 km/n
-~ Paras liitosuhde 39,5
- Ed. vastaava lentonopeus 97 km/h
- 2 m/s:n vajoamisnopeutta vastaa- .
va lentonopeus yhteenkytkemitsn 162 im/h
yhteenkytketty 167 km/n
Nopeus
60 80 100 120 140 156 180
0 & v - I

450 kg
78 km/h

75 km/h
72 km/h~

69 km/h
0,66 m/s8
89 km/h
4145

115 km/h

181 /b

186 kxm/h

v U\'m/IJ

2¢0 220 -
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8. ERIKOISOLOSURTEET JA HATATOIMENPITEET

8.1. Lentéminen pilvessd:

Koneen on oltava varustettuna pilvilertoon tarvittavilla mite
tareilla. keinohorisontin ja kiihtyvyysmittarin aaentaminen
on suositeltavaa. Lentonopeus ei sza misgHin olosnhteesna
y1itt#4 240 kmh™! (vihred sektori).

Mik#dli koneen hallinta menetet#in on Jarrut avattava + 90
asentoon rauhalllsesti. ‘

Vesien kiytibh ei suoaitella Jadtymisvaaran takia,

8.2. Lentéminen sateessa Jja jddtavissd olosuhteissa-

Koneen pinnalla olevat lika, hyonteiset, Jjatteet, sadepisa- o
rat, huurre -Ja . j&a. huonontavat . koneén saavutusarvoja huomat-
tavasti. Varsinkin vajoamis~ ja sakkausnopeudet kas-

vavat - melkoisesti siledéin koneen arvoihin verrattuna. T&l-
18in turvallinen lentbnopeus on 10 km/h suurempi kuin sile~
H114- koneella. Esim. lshestyminen ja lasku on suoritettava »y“
sateella kcrkoan-alta. nopeuden cllessa 100 & 110 kn/h.
Jatitiviash olosuhteissa saattaa: JUR peittiy staattisen pai. T

‘neen ottoauket tai pitot-putkon aukon, jollotn nopeusmsite
tari lakkaa toimimasta. S h

/8.3, Lentéminen korkealla:

xorkealia lehﬁettéess: kuomuun saattaa syntyd huurretta. Ni- .
kyvyyden sailyttamiseksi suositellaan kaytettﬁvﬁksi itsetart-.
tuvia huurreikkunoita. Lentokorkeuden Flittdessd 3 500 » me-

’ HUOHAUTUS

Painelastivedet jiiityvkt varsin nopeasti lennettkessk molla-’
rajan ylipuolella Jja saattavat rikkoa siiven.

I-~-27



IENTOKASIKIRJIA
PIE-20 B

8.4, Pelasteutuminen laskuvarjolla:

Jos kone jostakin syysté menettdd lentokykynsid tai on mahdo-
tonta suorittaa turvallista laskua, on koneesta pelastaudut-
tava laskuvarjoa hyviksi ka:yttaen.
)
- Avaa,kuomu. Se tapahtuu painamalla oikealla puclella
oleva punainen pakkolaukaisukahve alas ja vetdmilli se
taakse, Jjolloin kuomu 1rtoaa vetimlillE vasemmassa laidas-

© sa oleva punainen aukaisuvipn taakse Jja kohotta-alla
kuomua,

- Avax 1atu1nvy8t.
~ Ppistn ohjaamosta.

« Avaa lsaskuvarjo n. 3'sek kuluttua hypb&lﬁi.c-fl korkeuden
salilessa, : '

8.5. Laskeutumisen jdlkeen:

Tarkista hihtyvyysmitta.ri. Jos sallitut g-arvot on ylitet-

ty, menettele korJjauskidsikirjassa annettujen ohjeiden mukai-
sesti.

*  EUOMAUTUS Y.

Puuskien a*heuttamat suuriomat sallitut kuor- :
-m¥tuskertoimet ovat +7,22/ -5,22 11:.kehdinnén T
“Muorzituskertoimien ollessa +5, 3/»-2 65.

HUOMAUTUS 2,
~$iiven hiominen vahattomaksi nio 600 volihionink-' 

,qp.rixl; parnntaa koneen sadesiin aaavutu.arvojn g
Qna-attavnsti.



