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ELYN näkökulmaa 

• Raskaan liikenteen julkiset latauspaikat on käytännössä järjestettävä 

pysäköintialueille, termeinä käytetään myös lepopaikkoja tai 

taukopaikkoja

• Nykyisin alueita sijaitsee valtion tienpitäjän, kuntien ja myös 

yksityisten yrittäjien alueilla

• Nykyisten alueiden oleva sähköverkko ei yleensä mahdollista uutta 

runsasta sähkön käyttöä

• Monilla nykyisillä alueella sähkökapasiteetin lisääminen vaikeaa
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Uudenmaan ELYn ja maakuntaliittojen yhteisiä 
käynnissä olevia selvityksiä

• Raskaan liikenteen vaihtoehtoiset käyttövoimat Uudellamaalla

• Teetetään Uudenmaan liiton ja Uudenmaan ELY-keskuksen rahoittamana. Kunnat, Väylä, 
Traficom, HSL, logistiikka- ja kuljetusalan yrittäjät, liikenneasemat ja sähköverkkoyhtiöt on 
osallistettu työhön. Työssä on saatu  jo alustavia haastattelutuloksia siitä, mitä sijainteja eri 
toimijat pitävät raskaan liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden sopivina sijaintipaikkoina.

• Kanta-Hämeen raskaan liikenteen vaihtoehtoiset käyttövoimat ja 

taukopaikat
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Helsingin seudun MAL-sopimus (ehdotus)

• Valmisteluryhmän ehdotus MAL sopimukseksi

• Lainauksia:

• Alueidenkäytön suunnittelussa huomioidaan vaihtoehtoisten käyttövoimien 

jakeluverkon ja raskaan liikenteen taukopaikkojen tarpeet. Raskaan liikenteen 

taukopaikoilla mahdollistetaan vaihtoehtoisten käyttövoimien jakelu.

‒ 18. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevan AFIR-asetuksen tavoitteisiin 

vastaamiseksi seudulla tulee olla vuoteen 2025 mennessä vähintään kaksi aluetta raskaan kaluston 

sähkön latausaseman ja vuoteen 2030 mennessä yksi alue vedyn tankkausaseman tarpeisiin. Lisäksi 

kunnat varmistavat, että seudulta löytyy vähintään kaksi aluetta nesteytetyn metaanin jakelun tarpeisiin. 

Sähkön jakeluverkon kapasiteetin osalta raskaalle liikenteelle osoitettavilla alueilla huomioidaan AFIR-

asetuksen mukaiset latauspisteiden antotehotavoitteet. 

‒ 19. Valtio laajentaa tietopohjaa raskaan liikenteen taukopaikkojen kehittämistarpeista yhteistyössä eri 

toimijoiden kanssa. Seudun liikennejärjestelmätyössä kunnat ja valtio edistävät aktiivisesti taukopaikkojen 

kehittymistä purkamalla niiden toteutuksen tiellä olevia esteitä. Valtio varautuu varaamaan rahoitusta 

taukopaikkojen toteutukseen seudulla taukopaikkojen mahdollistavien kaavojen ja tiesuunnitelmien 

valmistuttua.
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• 20. Tiesuunnitelma raskaan liikenteen taukopaikan rakentamisesta valtatien 3 ja maantien 132 eritasoliittymän 

yhteyteen Vantaalla ja Nurmijärvellä valmistuu loppuvuodesta 2024. Taukopaikan alustava kustannusarvio on 

noin 15 milj. euroa. Vantaan kaupunki ja Nurmijärven kunta kaavoittavat alueen. Valtion ja kuntien tavoitteena on, 

että hanke olisi toteutusvalmiudessa vuonna 2027. Nurmijärven kunta huolehtii siitä, että Nurmijärven Vesiliikelaitos 

osoittaa liitoskohdan Nurmijärven Vesi -liikelaitoksen verkostoon, josta hankkeen kustannuksella rakennetaan 

vesihuoltolinja taukopaikalle. 

• 21. Kunnat varmistavat kaavoittamalla ja maanhankinnalla vuosien 2024–2027 aikana, että valtatien 3 ja maantien 132 

eritasoliittymän yhteyteen suunnitteilla olevan taukopaikan lisäksi on varattuna kaksi muuta uutta aluetta raskaan 

liikenteen taukopaikkakäyttöön. Nämä kaksi uutta aluetta sijaitsevat seudun keskeisten sisääntuloväylien ympäristössä, 

soveltuvat yöaikaiseen pysäköintiin ja ovat riittävän laajoja. Lisäksi kunnat osoittavaan lyhytaikaiseen pysäköintiin 

soveltuvia alueita läheltä merkittäviä logistisia solmupaikkoja. Kunnat ja valtio huolehtivat olemassa olevien 

taukopaikkojen kehittämisestä. Valtio vastaa uusien taukopaikkojen edellyttämien tiesuunnitelmien laadinnasta.

• 22. Kunnat ja valtio edistävät liikenteen sähköistymistä ja vaihtoehtoisten käyttövoimien käyttöä. Valtio laatii kansallisen 

jakeluinfraohjelman ja edistää kuntien välistä tiedonvaihtoa jakeluinfran kehittämisestä esimerkiksi MAL-verkoston 

vuonna 2024 käynnistämässä hankkeessa. 

• 23. Kunnat kehittävät määränpäälatausta hallinnassaan olevilla pysäköintipaikoilla, kuten liikuntapaikkojen ja 

liityntäpysäköintien yhteydessä. Kunnat kehittävät kadunvarsilatauksen edellytyksiä kysynnän mukaisesti. Sähköautojen 

latausinfraa kehitetään myös pysäköintialueille ja -laitoksiin. Pitkämatkaisen linja-autoliikenteen käyttövoimamuutosta 

ennakoiden kunnat selvittävät mahdollisuuksia kehittää latausinfraa multimodaaleissa eli eri liikennemuodot 

mahdollistavissa matkustajaterminaaleissa. Helsingin kaupunki tukee uusiutuviin energialähteisiin siirtymistä satamissa 

omistajapolitiikallaan ja huolehtii siitä, että Helsingin satamissa tarjotaan AFIR-asetuksen mukaisesti aluksille maasähköä 

viimeistään vuoden 2029 lopusta alkaen. Helsingin kaupunki arvioi edellytyksiä ja tarvetta tarjota kehittyviä 

aluspolttoaineita satamissaan.
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