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Liikennekaytossa olevien luvanvaraisten kuorma-autojen
haltijoiden lukumaara 2020-2023
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Haltijoita yhteensa

- Toiminimi
- Muu yritys
- Yksityinen

- Kunnan virasto

2-3 kuorma-autoa 4-5 kuorma-autoa 6-10 kuorma-autoa

2288 879 792
2490 936 805
2622 994 804
2637 962 813
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- Yhtiomuotoinen yritys

11-20 kuorma-

9 692

7 336

1763
278
299
16

T I
21-30 kuorma-
autoa

89
99
100
94

3140 kuorma-

9 518 (-2%)

7 300 (-0%)

1 638 (-7%)
267 (-4%)
296 (-1%)
17 (+6%)

autoa
11
16
15
14

41-50 kuorma-

9145 (-4%)
7 143 (-2%)
1499 (-8%)
228 (-15%)
257 (-13%)
18 (+6%)

8 618 (-6%)
6 841 (-4%)
1319 (-12%)
214 (-6%)
228 (-11%)
16 (-11%)

51-100 kuorma- ~ 101-200 kuorma- = yli 200 kuorma-

autoa
24
22
25
26

autoa autoa
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Lahde: Tilastokeskus/Traficom



Kuorma- ja pakettiautojen maaran kehitys 2000-2023
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2000 2005
29 800 33 600
35000 53 100
64 800 86 700
64 800 86 700
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2010
4 800
17 400
33 800
60 500
116 500
94 300
5000

201

5200
20 600
34 200
62 700
122 700
96 200

5200

2012

6 100
25 300
33 800
62 900
128 100
96 700

5800

2013

6 900
29 800
33700
63 000
133 400
96 700

5800
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2014

7 800
34 300
33 000
62 200
137 300
95 200

6100

2015
8100
37 800
33 100
62 200
141 200
95 300
6 400

2016
8600
42 400
33600
61200
145 800
94 800
6 500

2017
9 000
45 800
34 400
61 500
150 700
95 900
6 700

2018

9800
49 900
34 700
61 500
155 900
96 200

6 900

2019
11 000
55100
34 300
60 800
161 200
95100

7200

2020
12 000
59 100
33 800
60 900
165 800
94 700

7 500

2021
11 800
63 300
34 300
60 300
169 700
94 600
7700

Lahde: Tilastokeskus/Traficom

2022
12 200
67 900
33 900
58 700
172 700
92 600
8 000

2023
13 800
72 300
32600
57 500
176 200
90 100
8 200



Kuorma-autojen ensirekisteroinnit 2000-2024

1-8/2024 vs. 1-8/2023 6000
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Lahde: Traficom
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Kayttovoimien osuudet luvanvaraiseen liikenteeseen ensirekisteroidyissa
kuorma-autoissa, rullaava 12kk 01/2015-08/2024
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Lahde: Tilastokeskus/Traficom
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Kuljetussuorite kuljetusetdisyyden mukaan, 2021, km
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Kotimaan kuorma-autoliikenteen kuljetussuorite kuljetusetdisyyden mukaan jaoteltuna (ilman maa-aineskuljetuksia). Lédhde: Tilastokeskus.
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Kuljetussuorite kokonaismassaluokan mukaan, 2021
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W 35-18t¢
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B 26,1-351
35,1-42t

B 42,1-48 1
48,1-60t
60,1-68 t
Yli 68 t



Mitka asiat tulevat eniten muuttamaan kuljetus- ja logistiikka-alaa 10 vuoden
kuluessa?

Vastuullisuus ja paastot

Epareilu kilpailu

SKAL
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SKAL jasenkysely 2023

Polttoaineen ja muiden

Teldeniainta kustannusten nousu

Tyovoiman saatavuus

S

Kayttovoima
Asiakasvaatimukset
° Yritysten koko kasvaa
° Investoinnit ja rahoitus
Talous ja suhdanteet o
Digitalisaatio Saantely ja politiikka

Yksimielisyys tarkeydesta

2-Oct-24 © SKAL

Pallon koko kertoo
mainintojen
maaran

Sijainti kaaviossa
tarkeyden ja sen,
miten yksimielisia
vastaajat olivat
tarkeydesta




Jakeluinfrakysymykset keskeinen
osa kayttovoimasiirtymaa

- Energian jakeluinfra on keskeinen asia ja edellytys
kayttovoimasiirtymalle tavaraliikenteessa

- Ns. kotilataus ei ratkaise esim. sahkoistymista samalla tavoin
kuin henkiloautoliikenteessa (tai varikkolataus kaupunkien
linja-autoliikenteessa)

- Eiriita, etta yritys investoi latausinfraan omalla varikollaan,
tarvitaan latausmahdollisuudet ympari toimintakentan.

- Erityisesti raskaassa liikenteessa tullaan
tarvitsemaan useita eri kayttovoimavaihtoehtoja

« Tayssahkoisen kaluston toimintamatkat eivat toistaiseksi
vastaa nykyisen logistisen jarjestelman tarvetta

« Uusiutuva diesel, Biokaasu (biometaani), Sahko, Vety,
Sahkopolttoaineet (synteettinen metaani/diesel)

SKAL
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Kayttovoimamurros logistiikassa

. Tav_aral_ukent_eessa_Ifayt_tov_mmamuutos o Suuri murros, mutta lhiajan
laajavaikutteisempi ja siksi haastavampi kuin nakyma sumuinen
henkiloautoissa tai saannollisessa linja-autoliikenteessa

» Vaikutukset kuljetusten suunnitteluun,
toimitusketjuihin, aikatauluihin ja koko logistiseen
jarjestelmaan

« Ajoneuvon tankkaus/lataus yksi uusi osa

vaylaverkkoa, mutta myos kuljetus- ja
reittisuunnittelua

« Samalla kun siirtyma pois fossiilienergiasta Suomelle
valtava mahdollisuus, myos haaste logistiikalle — miten
paastot painetaan alas logistinen kilpailukyky ja
kannattavuus sailyttaen.

SKAL
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...kayttovoimasiirtyma haastaa laajasti

» Kuljetusreitit moninaisia, kuljetustarpeet vaihtelevat
+ Julkisella tankkaus-/latausinfralla iso rooli

» Kuljetukset yleensa aina ulkoistettuja
» Kuljetuskalusto terminaalilla vain lastauksen/ kuormanpurun ajan
* MyGs mitoituskysymys logistiikkakeskuksissa (maankaytto)
« Sama koskee esim. satamia ja konttilikennetta
* Pitkat verkostomaiset toimitusketjut, joissa monia toimijoita
» Kuljetusyrityksen asiakkaan rooli kayttovoimasiirtymassa?
» Tiedostettava, etta kuljetuksen lahtopiste (esim. satama)

ei ole useinkaan ajoneuvolle lahtopiste, kun pohditaan
esim. toimintamatkoja/latauspaikkojen sijoittumista.

« Suunnittelu alkaen maankaytosta ja LJ-tasolta

 Jo nyt paljon kysymyksia minne ja milla tavoin raskaan
liikenteen latausinfraa ryhdytaan toteuttamaan

SKAL

13 SKAL 8.2.20223 © SKAL




. . MILLA ENERGIALLA
SKALin nakemys KULJETAMME?

tilanteesta vuoden 2023
alussa

« SKAL laati oman kayttovoimasiirtyman tilannekuvan, joka KAYTTOVOIMASIIRTYMAN TILANNEKUVA
julkaistiin vuoden 2023 tammikuussa. '

* On edelleen periaatteita hyvin ajantasainen, vaikka kehitys
on 0sin nopeaa.

« Raportti saanut laajaa kiinnostusta ja hyvaa palautetta.
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https://skal.fi/wp-content/uploads/2023/01/raportti_kayttovoimasiirtymasta_milla_energialla_kuljetamme-1.pdf
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Raskaan liikenteen sahkoistymiseen
liittyy yha monia avoimia kysymyksia

« Tehontarve raskaan kaluston lataukselle hyvin suuri
* Missa ja milloin ladata?
» Latauspaikka ja —ajankohta (maankaytto)

* Oleellista yhdistaa: lastaus-/purkupaikat, kuljettajan tauot,
yolepo, pidemmat pysakointiajat esim. yolla

 Tehokkaat, nopeat latauspaikat (MCS) vs. hitaammat ja
edulliset latausmahdollisuudet yoaikaan

» Latausinfran luotettavuus: varmuus latauksen onnistumisesta
suunnitellussa paikassa ja ajassa

 Raskaan kaluston lataus vaatii merkittavasti tilaa

* Suunnittelu, maankaytto, liikenteellisten
suunnittelunakokulmien lisaksi myos tehokas sahkoverkko.

* Investoinnit latausinfraan vs. latauspalveluna konseptit
« S3hkon hinta, latauksen hinta raskaan liikenteen asemilla?

SKAL
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Ké&yttévoimien kehitys ajoneuvotyypittdin 2022-2040
Kevyet D 99.5% D 99% D 89%
kuorma-autot ® 0.5% ™o5%

Raskaat
ajoneuvoyhdistelméit

ﬁ

Qos5%
|

D 97 %

Raskaat D 88,5% D 67 % D 50 %
kuorma-autot @25% P6% @ 9% Os%
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O 225%
VY 0,5%

V 05%
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ajoneuvoyhdistelmat 3 :: : o 2% 3 ;: ::
Oax 0O 30%

D 99.9 %

Mo1%

18 447
Lukumddiré tavaraliikenteessa (kpl) Osuus 2022 2025 2030 2035 2040
kuljetussuoritteesta
D Diesel (3 Kaasu, CBG (B Kaasu, LBG @) Sihké WV Vety © SKAL

Kéyttvoimien kehitysennuste tavaraliikenteessé ajoneuvotyypeittdin koko kéytSssd olevan ajoneuvokannan osalta. Ajoneuvokanta vudistuu
hitaasti, koska ajoneuvojen aktiivinen kéyftéikd on tyypillisesti 10-15 vuotta. Kevyet ajoneuvoyhdistelmdt edustavat noin painoluokkaa
40-60 fonnia ja raskaat ajoneuvoyhdistelmdt Suomessa tyypillisic massatavaran kuljettamisessa ja terminaalien vdlisessd liikenteessd
kéytettéivid yli 60 fonnin ajoneuvoyhdistelmid. Léhde: SKAL.
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Mika kayttovoima yrityksenne (muuta kun dieselia
kayttavassa) ajoneuvossa on?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Paineistettu kaasu (biokaasu CBG, maakaasu CNG tai hybridi, jossa

kdytetdan paineistettua kaasua, esim. bensiini/CNG tai diesel/CNG) <

Nesteytetty kaasu (biokaasu LBG, maakaasu LNG, hybridi, esim.

diesel/LNG) A%

Sahké 15%
Vety

Muu, mika? 2%
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Mika sai kohdistamaan hankinnan uuteen
kayttovoimaan?

Asiakkaan vaatimus

Edellytys tarjouspyynnossa/kilpailutuksessa

Yrityksen halu vastata asiakasodotuksiin vahapaastoisista kuljetuksista

Yrityksen oma strategia / vastuullisuus / paastéjen vahentaminen

Kustannukset

lIiH

Muu peruste, mika?

|

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

18 10/02/2024 © SKAL m




Yhteenveto

« Suunta on selva — vauhti on kysymysmerkki — monta muuttujaa sovitettava yhteen logistiikka- ja
kuljetusyrityksen nakokannasta.

« Varsinkin sahko kayttovoimana edellyttaa lisaa paaomaa kalustoon ja latausinfraan.
« Julkista tukea tarvitaan niin kalustohankintaan kuin jakelu- ja latausinfraan.

 Ollaan tekemisissa edelleen hyvin nopeasti kehittyvan teknologian kanssa. Vaikeaa tehda isoja
investointeja, joita tulisi hyodyntaa pitkaan.

« Miten varmistetaan, etta paastoja vahennetaan ja samalla huolehditaan Suomen logistisesta
Kilpailukyvysta.

SKAL



Nesteytetyn kaasun jakeluinfraa parannettava

= Nykyinen 14 aseman verkko pullonkaulana kalustoinvestoinneille

» Tarvitaan kattava ja luotettava jakeluinfra raskaimman
tavaraliikenteen tarpeisiin

= Kalusto mahdollistaa jo 68 tonnia
» Biokaasun tarkeaa sailya myos jatkossa vaihtoehtona kestavaksi

kayttovoimaksi raskaassa kalustossa (EU-paatoksenteko, CO,
raja-arvoasetus)

» Tarvitaan lisaa kotimaista biopohjaista energiantuotantoa, jolla
parannetaan myos huoltovarmuuttamme

Suomen vetytaloutta vahvistettava

= Vety paitsi tukemaan raskaimman liikenteen kayttovoimasiirtymaa,
myoOs laajemmin maan sahkojarjestelmaa tasapainottamaan.

» Vetytaloutta ja synteettisia polttoaineita tullaan tarvitsemaan
laajemmin liikkenteen (meri, lento) energiamurroksessa

SKAL
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Kattava, tehokas ja luotettava latausinfra

= Edellytys raskaan liikenteen sahkoistymiselle

» Vaatii laaja-alaista yhteistyota, silla raskaan liikenteen
sahkoistymisen vaikutukset ulottuvat laajalle

= Jakelu-/latausinfran toteutus yhteistyossa julkisen sektorin
ja elinkeinoelaman kanssa

TEN-T-vaatimusten mukainen jakeluinfra- ja
taukopaikkaverkosto toteutettava

= Keskeisen tieverkon ja solmukohtien tarpeista liikkeelle

= Voisiko valtion palvelualueet olla yksi tarkea
suunnannayttaja?

» Jakeluinfra- seka taukopaikkaverkoston yhtaaikaisella
kehittamisella saavutettavissa monipuolisia synergiaetuja.

SKAL
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KIITOS!

Pekka Aaltonen
pekka.aaltonen@skal.fi

@aaltonen_pekka
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