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Mita Vaylavirasto tekee?

+ Tavoitteenamme on, etta liikkenneverkot vastaavat kansalaisten
liikkumistarpeisiin ja elinkeinoelaman kuljetustarpeisiin edistden Suomen
kilpailukykya

« Tehtdviamme on tie-, rata- ja meriliikenteen vaylaverkon suunnittelu,
kehittaminen ja kunnossapito, talvimerenkulun jarjestaminen seka
likenteen ja maankaytdn yhteensovittaminen

« Vaylavirasto toimii ELY-keskusten kanssa yhteistydssa
lilkennejarjestelmasuunnittelussa maakuntien liittojen, kuntien,
kaupunkiseutujen ja muiden toimijoiden ensisijaisena kumppanina

« Vaylavirasto vastaa myos lilkkenteenohjauksen jarjestamisesta
palvelusopimuksella Fintrafficin kanssa

« Vaylavirasto toimii vastuullisesti ymparistohaittoja rajoittaen

+ Vaylavirasto on osaava tilaajaorganisaatio
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Vaylaviraston vuosi 2023
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Maanteita

78 000 km

Rataverkkoa n.

6000 km

Rata- ja tiesiltoja

17 600 kpl

Kauppa-
merenkulun vaylia

4 000 km

vaylaverkon

44

Uutta paallystetta

kaynnissa

.o 1500 km

Uutta sahkdistettya rataa n.

215 km

Poistettuja ja
parannettuja
tasoristeyksia

82 kpl

Paallystettya kavely-
ja pyorailyvaylia

157 km

kaukoliikenteessa

on 6 %

Huonokuntoisten
paallystettyjen
teiden maara
vilkasliiken-
teisella tieverkolla

1065 km

investointihanketta

Kansalaisten
tyytyvaisyys

maanteiden kuntoon
kesakaudella W
2,9/5

Elinkeinoelaman tyytyvai-
syys vaylien palvelutasoon

2,9/5

talvikaudella

3,2/5

Vaylaverkon korjausvelka

40 mrd. €

- laanmurtajat

Eﬂ\\ avustaneet

N vuoden aikana yli

1 300 kertaa

Henkilévahinkoon johta-
neiden onnettomuuksien
maara maanteilla

1498

Henkilostomaara

483

Tyotyytyvaisyys

3,96
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EU-taksonomia Vaylanpidossa

Vaylaviraston julkaisuja

e Qe s . . . . e e e e e . . 45/2023
Vaylavirasto vastaa valtion tieverkon, rautateiden ja vesivadylien kehittamisesta seka \’
kunnossapidosta, ja on sen myota infra-alan vastuullisen rakentamisen ja vayldaverkon ettt
dylavirasto
elinkaaren aikaisen ymparistoaspektit huomioivan vaylanpidon merkittava edistaja. Trafikledsverket

Vaylaverkon haltijana olemme my6s merkittava mahdollistaja alan EU-taksonomia viyldnpidossa
taksonomianmukaisuuden ja elinkaarikestavien toimintamallien toteutumiselle. : . ; .

Selvitys EU-taksonomian vaikutuksista
Vaylavirasto haluaa olla mukana koko alan yhteisessa vuoropuhelussa ja Véylaviraston toimintaan
ilmastoystavallisten sekad kestdvien toimintamallien kehittamisessa. Tama edellyttaa
myos kehityksen seuraamista EU-tasolla, jolloin oikea-aikainen vaikuttaminen
mahdollistuu.

Alkukesdsta 2023 valmistuneen selvityksen laatimista edelsi huomio siita, etta infra-
alan osalta on toistaiseksi hyvin vahan tietoa taksonomian soveltamisesta.

Tavoitteena oli luoda kokonaiskuva vaylanpidon eri toimintojen roolista EU-
taksonomiassa, arvioida taksonomialainsaadannon vaikutuksia Vaylaviraston
toimintaan suoraan ja valillisesti, ja tunnistaa jatkotoimenpiteitd mm. ennakoivan
varautumisen ja vaikuttamisen tueksi.




Taksonomian kuusi ymparistétavoitetta s EU-taksonomia on Euroopan Unionin kestivin rahoituksen
luokitusjarjestelma, jossa maaritetaan yhteiset kriteerit ympariston

=20 kannalta kestdvalle liiketoiminnalle. Taksonomian paamaarana on luoda
- vankka, tieteeseen perustuva luokitusjarjestelma yhtendistamaan
1 2. kestavyyden maaritelmaa.
limaston- limaston- . L. . . I o .
muutoksen muutokseen * Liiketoiminta on taksonomian mukaista, mikali kaikki kolme seuraavista

hillitseminen sopeutuminen

kriteerikokonaisuudesta tayttyvat:

*  Merkittivan edistimisen kriteerit, joissa tarkastellaan taloudellisen toiminnan

6. . 3. mparistéhyotyja.
Ekosysteemien ja EU't?kson?m'aﬂn Vesi ja yme yorl
biodiversiteetin LCTNERZUTELEIE merivarojen * Ei merkittavaa haittaa —kriteerit (DNSH), joissa varmistetaan, etta

SHOISISTnEn tavoitetta SRS ympadristohyodyt eivat synny muiden ymparistotavoitteiden kustannuksella

* Sosiaaliset vihimmaissuojatoimet, jotka varmistavat, ettd yrityksen toiminnassa

o 4. kunnioitetaan hyvaa hallintotapaa ja sosiaalisen kestavyyden perusperiaatteita.
Ympariston Kierto-
BRI talouden * Merkittdvan edistamisen kriteerit ja DNSH-kriteerit on maaritelty erikseen
ehkéiseminen edistiminen - . . . .. . . . . .
eri liiketoiminnoille, johon viitataan taksonomia-aktiviteettina tai —
toimintona.

Taksonomian mukainen taloudellinen toiminta edistda merkittavasti

vahintdan yhta kuudesta ymparistotavoitteesta (kts. kuva) aiheuttamatta
haittaa samanaikaisesti muille.




Ilmastonmuutoksen
hillitseminen

Raaka-aineiden osalta kriteerit keskittyvat
valmistusvaiheen paastdintensiteettiin, jolle
on asetettu raja-arvoja

Kokonaisten vaylien kohdalla tarkastellaan
niiden kayttotarkoitusta — vahabhiilisen
likenteen kaytdssa olevat tiet ja radat ovat
lahtdkohtaisesti taksonomian mukaisia

Kriteerien mukaista infrastruktuuria ei ole
tarkoitettu fossiilisten polttoaineiden
kuljetukseen tai varastointiin

=20
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Ilmastonmuutokseen
sopeutuminen

Kriteerien mukainen toiminta varmistaa
ilmastonmuutoksen vaikutusten riittavan
ennakoinnin ja tarkoituksenmukaisen
varautumisen niin kutsuttujen
sopeutumisratkaisujen avulla

Naiden ratkaisujen toteuttamista tulee
edeltda uusimpaan tieteelliseen tietoon
pohjautuva perusteellinen ilmastoriskien

arviointi koko investoinnin elinkaaren ajalta

Sopeutumisratkaisujen performanssia tulee

pystya mittaamaan ennalta sovituin
indikaattorein

~ Kiertotalouden
K‘) edistaminen

Kriteerit edellyttavat rakennusjatteen
valmistelua uudelleenkayttoon tai
kierratykseen

Uusien rakenteiden materiaalista
valtaosan on

oltava kierratysmateriaalia, jollei
neitseellisen materiaalin

kayton elinkaaripaastoja ole pystytty
osoittamaan matalammiksi

Lisaksi tulee huomioida
kierratysmateriaalien kuljetusmatkat
neitseelliseen vaihtoehtoon verrattuna

Rakenteiden suunnittelun tulee
mahdollistaa niiden monikayttdisyys ja
muunneltavuus



Infrastruktuuria ei ole tarkoitettu fossiilisten polttoaineiden
kuljetukseen tai varastointiin.

Uuden infrastruktuurin tai laajamittaisten korjaushankkeiden
hiilijalanjalki on laskettu ja hiilen varjohinta maaritetty

Mikali vaylahankkeen voidaan nahda potentiaalisesti
vaikuttavan vesistdjen tilaan negatiivisesti, hankkeelle tulee
laatia vedenkayton ja vesiensuojelun hallintasuunnitelma
Mikali hanke on lapikdaynyt YVA-menettely, erillistd arviota ei
tarvita

* Toteutetaan toimenpiteitd melu-, poly- ja

epdpuhtauspdastdjen vahentamiseksi rakennus- tai
kunnossapitotdiden aikana.
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Kaikille vaylahankkeille edellytetdan laaja-alaista
ilmastoriskianalyysia ja sopeutumisratkaisujen arviointia ja
soveltamista tarvittaessa

Vahintdadn 70 % vaarattomasta rakennus- ja purkujatteesta
valmistellaan uudelleenkayttoon, kierratykseen ja muuhun
materiaalin talteenottoon

Jatteen syntya rajoitetaan EU:n rakennus- ja purkujatteen
kasittely- ja kierratysmallia noudattaen

YVA on toteutettu lainsdaadannon sita edellyttaessa ja siina
maadritellyt toimenpiteet on toteutettu/aiotaan toteuttaa
Luonnoltaan haavoittuville alueille tai niiden laheisyyteen
sijoittuvia hankkeita arvioidaan erikseen ja negatiivisia
luontovaikutusten minimoidaan toimenpitein
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DNSH in Finland

*  Ymparistoministerion johdolla toteutettiin DNSH in Finland -hanke 1.7.22-30.6.24.
Hanke sai tukea EU:n teknisen tuen valineesta (TSI)

* Tavoitteena oli tukea Suomen viranomaisia toteuttamaan Ei merkittavaa haittaa (Do
No Significant Harm, DNSH) -kriteereita valikoiduissa rahoituspaatoksissa seka
lisata ymmarrysta ja ohjeistusta periaatteen kaytosta julkisessa rahoituksessa.

e Alun perin taksonomia ja DNSH suunniteltiin yksityista rahoitusta varten, mutta se
on jo alkanut vaikuttaa julkiseen rahoitukseen EU:n rahoitusohjelmien kautta

* Vaylavirasto oli mukana pilotissa, joka toteutettiin v. 2023. Tavoitteena oli mm.
tunnistaa, miten DNSH-periaatetta tulisi soveltaa Vaylahankkeiden
vaikutusarvioinnissa.
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Vaylaviraston DNSH pilotin tavoitteet
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Pilotissa kdydaan lapi Ohjeita peilataan Esimerkkihankkeena
Vaylaviraston nykyisia DNSH-kriteereihin ja kaytetdan Helsinki-
ohjeistuksia ja DNSH in Finland — Turku —valin nopeaa
arviointeja niin hankkeessa tehtyihin ratayhteytta ja
hanketasolla kuin ohjeistuksiin ja ertiyisesti Espoo-Salo —
investointiohjelman arvioidaan, miten valin yleissuunnitelmaa.
tasolla (tyd rajattiin ohjeistuksia tai
yleissuunnittelun kéytantdja voisi
tasolle) jatkossa parantaa.
] ] _

Pilotin paakysymykset

K

ovat :

Miten DNSH-
periaatetia tulisi
Waylavirastossa
soveltaa

Mita entyiskysymyksia
suuriin
infrastruktuurihank-
keisiin hittyy DNSH:n
soveltamiseen liittyen

AARC gala %% Trinomics #*




Yleiskuva Véaylaviraston suunnittelutasoista
Ja niihin kuuluvista ymparistéarvioinneista

INIFI‘NI.AND

Suunnitieluvaiheet

Arviointityypit
hanketasolla

Esisuunnittelu
Tunnistaa tarpeet [a listaa
ratkaisuvaihtoehtogn

Todennakbisesti merkittavimmat vaikutukset ja
niiden arviointi (YVA-laki ja —asetus)

Yleissuunnittelu
Vertaillaan ratkaisuvaihtoehtoja ja paatetasn mita

ratkaisua edistetadn

Y3:n
Ympansts-
vaikutusten

arviointi'-selvitys
(tie-fratalain
vaatima)

Ympanstovaiku-
tusten
arviointimenettely
YVA
(Ei tehd3 kaikille)

Hankearviointi
(hanke jatkoon suunnitteu-
ohjelmassa?)

Tie- ja ratasuunnittelu
Suunnittelee yihta valittua vaihtoehtoca
rahoituspaatosta varten — ehdotetaan rahoitettavaksi

Ras tai TS Ymparistovaikutusten
arviointi/-selvitys
(tie-/ratalain vaatima)

Erityisselvitykset ja poikkeamisluvat esim_direktiivilajit,
liito-orava selvitykset, kulttuunpenntd, hillinielut jne.

Hankearviointi
{>hanke jatkoon investointi-ohjelmassa?)

Investointiohjelman arviointi

Toteutus/ rakentamissuunnittelu

Rahoituspiatoksen saaneen hankkeen
tarkimman {ason suunnitielu ja toteutus

Ratasuunnitelman tuloksena arvio
haitoista ja niiden lievennys-
toimenpiteista.
Ratasuunnitelmassa maaritettyjen
seurantachjelmien toteutus

Arviointien pdivitys suhteessa suunnitteluun

S ————, ARC & GI-‘J % Trinomics #*




Vaylaviraston investointiohjelmat ja vaikutusten arviointi

Investointiohjelman
vaikutusten
merkittavyytta
arvioidaan seuraavilla

Vaylaviraston
investointiochjelmat
ovat ehdotuksia

Vaikutusten arvioinnissa katetaan Liikenne
12 suunnitelman tavoitealueiden ja
vaylaviraston vaikutusarvioinnin kehikon

uusien ra?a—, o mukaisesti seuraavat feemat kysymyksilla-
maantie- ja vesivayla-
hankkeiden vaikutukset saavutettavuuteen;

2 S : - » mitka vaikutukset
vaikutukset sosiaaliseen ja ekologiseen

kestavyyteen;

vaikutukset tehokkuuteen;
vaikutukset ilmastonmuutoksen
hillintaan;

Vaikutukset ilmastonmuutoksen
sopeutumiseen;

vaikutukset liikkenneturvallisuuteen;

toteuttamisesta ja
niiden vaikutuksista.

ovat investointi-
ohjelmalle asetetiujen
tavoitteiden kannalia
oleellisia?

Investointiohjelmassa
mukana olevilla
hankkeilla ei viela ole
rahoituspaatasta.

* mihin investointi-
ohjelmalla voidaan
vaikuttaa?

Kokonaisarvio
Arvioitavien vaikutusten . - e Vaikutusten vaikutuksista ja kuinka
tunnistaminen } Valkutusten arvioint } merkittavyyden arviointi } hyvin L12 —tavoitteet
toteutuvat

I AARC £ aid 7 Trinomics &




Vaylaviraston hankkeiden NS
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« Kaikista merkittavimmissa ja suurimmissa hankkeissa hankearviointikokonaisuus sisaltaa seka
YVA-menettelyn mukaisen arvioinnin, etta tie- tai ratalain maaraaman ymparistovaikutusten
arvioinnin. Osassa suunnittelukohteita ei tehda YVAa eika yleissuunnitelmaa ja hankearviointi seka
vaikutusten arviointi tehdaan ensimmaisen kerran tie- tai ratasuunnitelmavaiheessa.

* Osassa hankkeita arviointi tdsmennetaan tie/ratasuunnittelun yhteydessa, osassa hankkeita tama
on ensimmainen arviointivaihe, jos yleissuunnitelmaa ei ole vaadittu.

+ Vaylahankkeiden arviointiin kaytetaan hyoty-kustannusanalyysia ja vaikuttavuuden arviointia.
Hankearvioinnilla varmistetaan parhaan hankevaihtoehdon eteneminen suunnittelussa. Kaikkien
liikennemuotojen ohjeistuksen taustalla on ns. Liikennevaylien hankearvioinnin yleisohje, jossa
esitetaan kaikille likennemuodoille yhteiset arvioinnin paaperiaatteet.

* Huomioita DNSH-periaatteen osalta:

*  Hankkeissa, joista laaditaan YVA: DNSH —periaate katetaan yleisella tasolla, mutta mm. iimastonmuutoksen
sopeutuminen ja kiertotalous joko vain hanketasolla tai vasta toteutusvaiheessa esilla. Hankearvioinneissa toistaiseksi
esilla vain ilmastopaéastét ja pohjavedet.

* Muuta huomioitavaa: Maankayton ja kaavoituksen merkitys
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Climate proofing

* Jos ymparistovaikutusten arvioinnin paavaiheet on tehty ennen 18.1.2023, niin
climate proofing ei ole pakollinen, mutta sen tekemista suositellaan silti
(hakukuulutus, s. 11 alaviite numero 18)

* If the key steps for the EIA (i.e. an environmental impact assessment report prepared
by the project promoter and consultations carried out under the EIA Directive) have
been completed before 18 January 2023, it is not required to provide information on
the climate proofing process of the infrastructure. It is however recommended to use
such Guidance where possible. If the key steps for the EIA have been completed after
18 January 2023, the applications are under the obligation to submit the information
on the climate proofing process, taking into account the Commission Notice: Technical
guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027,
C(2021)5430 of 29 July 2021
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Vahahiilisyyden arviointi;
infrarakentamisen

paastotietokanta

+ Tyypillisten infrahankkeiden laskennan mahdollistaminen
vertailukelpoisten tietojen pohjalta

+ Ilmainen kaytt6, avoimet prosessit
* Yhteinen tietopohja infrarakentamisen elinkaarilaskennalle

 Indikaattorit ja avoin taustaraportti yli 900:lle geneeriselle
tuotteelle ja palvelulle

« Tehty Vaylaviraston tilauksesta laajassa yhteistydssa kehittyvaksi
ja jatkuvasti yllapidettavaksi

 Integrointi kustannuslaskentaan ja yhteistyé kaupunkien kanssa

« (CO2data.fi/infra/ julkaistu 9.12.2022

Infrarakentamisen paastotietokanta

Tervetuloa kaytemian kaikille avoir

ta infrarakentamisen paistétietoka

ntaa! Palvelusta selvidd Suomessa kéytdssd olevien materiaalien,

on koottu helpoiksi tulossivuiksi, minki lisiksi tutustua voi myés

Yikipidosta ja kehittimisests vastaa Suomen ympirist3keskus SYKE Viykiviraston

Lisitietoja InfraCO2-palvelusta.

infrarakentamisen ilmastovaikutusten

tarkempiin taustaselvityksiin.

toimeksiannosta.

stabilointi Hae

A - Luokka

Massastabilointikone

Pilaristabilointikone

stabilointiaine, kalkki-sementti, KC30 vaativiin kohteisiin

stabilointiaine, kalkki-sementti, KC50, yleinen

stabilointiaine, kalkki-sementti, sivutuotteita, POZ

stabilointiaine, sementti

stabilointiaine, sementti, sivutuotteita, GREEN

Stabilointijyrsin
01.00.005 (15.2.2024)
Naiytd muutoshistoria

stabilointiaine, kalkki-sementti, KC50, 0.844 kg COle /kg

yleinen

TYYPILLINEN ARVO, GWP (Al-A3)

TYYPILLINEN ARVO, GWP

kg COye /kg (Al-A3)

HUKKAKERROIN
Hukka rakennustysmaalla

KIERRATYSMATERIAALIEN OSUUS (%)

0.844 kg COze /kg

1.05

0%

TAUSTARAPORTTI

D

Lataa ta ustaraportt

7100000916

Lisdtietoa InfraCO2-palvelusta
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Infrarakentamisen vahahiilisyyden N

L

W

v

arviointimenetelma

Trafikledsverket

Vaylaviraston chjeita
43/2023

- Lokakuussa 2023 julkaistiin Vaylaviraston ohje vahahiilisyyden \Y/
arvioinnista infrarakentamisessa. Tavoitteena on luoda Vaylavirasto
vyhdenmukainen, koko infra-alaa palveleva arviointimenetelma e
laskelmien laatimisen, paastosuunnittelun ja vaikutusarvioinnin tueksi.

« Arviointi soveltuu tehtavaksi eri suunnitteluvaiheista rakentamiseen asti,
laskennan tarkentuessa maaratiedon tarkkuuden mukaan.

< Arvioinnissa huomioidaan vayla- ja kaupunkiympariston infrarakentaminen
seka rakentamisen aikaiset valiaikaiset rakenteet seka uusimiset 50 vuoden
kayttdjaksolla.

* Alkuvuodesta 2025 tulossa paivitys, jossa tarkennettu mm. ohjeistusta
vahahiilisyyden arvioinnista ja edistamisesta hankkeiden toteutuksessa.

« Laskenta edellyttdd maadrdtietoja ja niité vastaavat CO2-padstdkertoimet
(co2data.fi) seka laskentatyokalun.

« Vaylaviraston hankkeissa laskentaa tehdadn suunnitteluvaiheessa perustuen
Ihku-laskentapalvelun maaralaskentaan. Ihku-laskentapalveluun integroitu
paastolaskentatoiminto tuottaa merkittdvan osan arviointiin tarvittavasta
tiedosta, joka raportoidaan ohjeen liitteena olevan raportointipohjan
mukaisesti.

Infrarakentamisen vahahiilisyyden
arviointimenetelma

https://vayla.fi/tietoa-meista/julkaisut20
I




Vaylavirasto edellyttaa v. 2024
alkaen vahahiilisyyden
arviointimenetelman mukaista
hiilijalanjalkilaskentaa ja
vahahiilisyyden
arviointiraporttia kaikissa
suunnitteluhankkeissa,
joista laaditaan
hankearviointi.
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 Vahahiilisyyden arvioinnin avulla tuotettu tieto hankkeen CO2-paastoista viedaan
osaksi hankearviointeja, jolloin rakentamisen aikaiset paastdt pystytaan
huomioimaan osana hankkeiden vaikutusten arviointia ja kannattavuuslaskelmaa.

« Laskentaa ja vaihtoehtotarkasteluja hyddyntden suunnittelussa tulee tunnistaa
vahahiilisyytta edistavia toimenpiteita ja liittda ne osaksi suunnitelmaratkaisua.

« Kehitamme jatkuvasti prosesseja ja tiedonhallintaa, jotta myos rakentamisen ja
kayttovaiheen toimintojen osalta saadaan kokonaisvaltaisemmin tarkempaa
tietoa. Pilotointia jatketaan v. 2025

Vahahiilisyyden arvioinnin tavoitteet

Vuoteen 2027 mennessa tavoitteena on laajentaa vahahiilisyyden arviointi
ja seuranta kattamaan soveltuvilta osin koko véylanpidon elinkaari

vaikuttavimpien paastovahennystoimien tunnistamisen ja kohdentamisen
tueksi.

https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/hankkeiden-suunnittelu/paastolaskenta

21




CO2-paastojen vaikutukset osana
hankearviointia

« Vuoden 2024 alusta rakentamisen CO2-paastot on huomioitu
uusissa alkavissa suunnitteluhankkeissa

« Hiilidioksidipaastojen arvottamisessa siirrytaan kdayttamaan EU-
varjohintaa; vaikutus saa merkittdvan painoarvon osana
hankearviointia (ohjeet julkaistaan loppuvuodesta 2024)

« Myos liikenteen paastomuutosten vaikutukset kasvavat uuden CO2-
paastohinnan myota

« Maltillinen vaikutus h/k -suhteeseen

22
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Rakentamisen paastot hankearvioinneissa

Rakentamisesta aiheutuvat CO2-paastot

11,05 16,39
Rakentamisen aikaisten paastéjen kustannus Useamplen hankkeiden
0,85 1,26 nettopaastovaikutus voi
35,11 65,55 : olla negatiivinen, kun
Kaytonaikaiset liikenteen - rakentaml_se_n paastot
padstokustannushyodyt 2030-2060 (M€ 0,11 0,43 huomioidaan.
Kokonaishyodyt 2030-2060 (M€ 6,96 25,12
H/K-suhde 0,20 0,38 = _
H/K-suhde huomioiden rakentamisen Valkutu_s HK _SUhtees_een on
aikaiset padstot 0,17 03 keskimaarin hankkeilla
Rakentamisen aikaisten margmaalmen
padstokustannusten osuus
kokonaiskustannuksista 2% 2%
Rakentamisen aikaisten . .
padstokustannusten suhde liikenteen n. 8 - n.3- I"I:| ar;kevalh.tpetf.lfg 2 v1a7hoe ?taa.
paastoihin kertainen  kertainen likenteen p:':las ojan. o.nnl,a
Rakentamisen aikaisten vuodessa. "Takaisinmaksuaika
passtokustannusten osuus rakentgmisen paastoille olisi talldin
kokonaishvédyisti 12 % 5 % hieman alle sata vuotta.

Hankevaihtoehto 1 vahentaa liikenteen paastdja n. 30 tonnia vuodessa.
"Takaisinmaksuaika” rakentamisen paastdille olisi talldin useita satoja vuosia.



CO2-paastojen arvottaminen -

EU:n varjohinta

 EU:n varjohinnassa huomioitu

biopolttoaineiden kayttd, uusien ajoneuvojen
paastot, energiatehokkuuden tavoitteet,

uusiutuvien energioiden osuus ym.

- Ilmastotavoitteena Pariisin ilmastosopimus

(1,5 asteen raja lampdtilan nousulle)

 EU:n varjohinnan maarittelyssa on todettu,
ettei arvottamisskenaarioiden pitaisi nojata
vahvasti yksittdisen paastoja vahentaviin

teknologioihin

Residual cost
of carbon

Figuire A9 - Shadow cost of corbon and wider supportive policies

SHADOW COSTS OF CARBON

Environmental palicies

EXISTING POLICIES & REGULATION T
come with economic costs

Economic costs of carbon

CARBON TAX
ta reach

EU ETS PRICES

Comparable !
Carbon tax values the emission target
Market driven prices for
non-EU-ETS sectors EE l L.58C

FUTURE POLICIES i



Vertailu yksikkohintojen valilla (vuoden \ V4

2016 hintatasossa)
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0
2020 2025

— Nykyinen yksikkdarvo 75 81
——EU:n varjohinta 80 165

2030 2035 2040 2045 2050
87 93 101 108 117
250 390 525 660 800
= Nykyinen yksikkdarvo =~ ===—EU:n varjohinta



Haavoittuvuustarkastelut ja
ilmastoriskit

Vidyléviraston Idhtékohtana on ilmastoriskien hallinnan ja sopeutumisen kytkeminen osaksi normaalia toimintaa eli véylien
suunnittelua, rakentamista, kunnossapitoa sekd omaisuuden- ja riskienhallintaa.

« Pitkan aikavalin ilmastoskenaariot maaritetty IImatieteen laitoksen kanssa
«  Millaiseen ilmastoon ja aarisadilmitihin tulee varautua vaylanpidossa? RCP 4.5, RCP8.5. vv 2041-2060, 2081-2100
«  Merkittdvat saailmiét tunnistettu
» Lampétilan muutokset: kuumuus, +/-0
» Sadannan muutokset: rankkasateita enemman, ajalliset, vesi/lumi
* Tuulisuus
+ Jaaolosuhteet

IImastonmuutoksen skenaariot vaylanpidossa

« Vaylaverkon ilmastonmuutoksen haavoittuvuustarkastelu kaynnissa 2024-2025
. Merkittdvien sadilmididen vaikutusketjut
» Miten muuttuva ilmasto ja aarisaadilmiot vaikuttaa vaylaverkkoon?

. Alueellinen paikkatietotarkastelu
» Mihin vaikutukset kohdistuvat, haavoittuvuuteen vaikuttavat tekijat?

. Hairié- ja vauriotietojen hallinnan kehittdminen

26

\ Y/

7y

Vaylavirasto
Trafikledsverket




Haavoittuvuustarkastelut ja
ilmastoriskit

« Riskienarviointi ja seuranta

«  Hankkeilla riskinarviointi sisiltyy osaksi suunnittelua ja toteutusta. Riskien tarkastuslistat kdytossad,
tulee tarkentaa ilmastoriskien osalta

«  Riskienhallintaa aloitetaan kehittémaan osana sopeutumisty6ta v. 2025
» Hankeriskit, rakentamisen aikaiset riskit, strategiset riskit, jatkuvat riskit /toimintoriskit, seuranta
+ Tavoitteena ohjeistaa (tarkemmin) mitka riskit tulee arvioida?
+ Ilmastoriskit omana kokonaisuutena, erilladn ymparistoriskeista?

«  IImastonmuutokseen sopeutuminen Vaylaviraston ohjeissa tybtssa (2023-2024) selvitettiin
miten, ilmastonmuutos on huomioitu nykyisissa vaylien ja vaylarakenteiden suunnittelua,
rakentamista ja kunnossapitoa ohjaavissa Vaylaviraston ohjeissa ja millaisia ohjeiden
kehitystarpeita sopeutumiseen liittyen on.

¢ Ohjeistusta mm.
» Teiden ja ratojen kuivatuksen suunnitteluohje 2023
«  Toimintalinjoja mm.
+ Talvihoidon toimintalinjat 2018
- Paallystettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon toimintalinjat 2019
» Sorateiden kunnossapidon toimintalinjat 2021

¢ Muuttuva ilmasto tulee huomioida mm. mitoitusperusteissa ja materiaalivalinnoissa
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