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1 Taustaa

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa, Liikennel2:ssa on liikennejarjestelmalle
asetettu kolme tavoitetta: saavutettavuuden, kestavyyden ja tehokkuuden parantaminen. Lii-
kennel2:ssa saavutettavuuteen kuuluu mm. alueiden sisdisen saavutettavuuden parantaminen.
Kestavyyteen puolestaan kuuluu mm. liikennejarjestelman sosiaalinen kestavyys, joka kasittaa
mm. liikkumisen mahdollisuudet. Esteettémyyden ja lilkenneturvallisuuden edistaminen vastaa
edella mainittuihin, Liikennel2:ssa asetettuihin tavoitteisiin. Vuonna 2022 julkaistussa valtakun-
nallisessa lilkenneturvallisuusstrategia 2022—-2026:ssa on yhdeksi strategiseksi linjaukseksi maari-
telty: “Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia”. Liikenneturvallisuusstrate-
giassa on maaritelty suuri joukko toimenpiteistd, joista osa koskee jalankulkualueiden liikennetur-
vallisuuden ja esteettomyyden parantamista.

Kuopion kaupungin strategian visiona on Hyvan elaman paakaupunki, ja padamaarana on mm. hy-
vinvoiva ja yhteisollinen kaupunki, joka on turvallinen kaikille seka paras paikka kasvaa ja oppia.
Strategian mukaan kaupunki mm. tukee ikdihmisten hyvinvointia ja elamanlaatua, ja se haluaa
vahvistaa asukkaiden hyvaa elamaa kannattelevia tekijoita ja edistaa asukkaiden mahdollisuutta
hyvaan elamaan. Paamaarana on myos olla ilmasto- ja resurssiviisas, kasvaa kestavasti ja olla ym-
paristostaan ylpea. Esteettomyyden ja liikenneturvallisuuden edistaminen toteuttavat edella mai-
nittuja paamaaria. Kuopion kaupunkirakennelautakunnan hyvaksymassa talousarviossa vuodelle
2023 on tavoitteeksi maaritelty arjen turvallisuuden ja ympariston esteettomyyden parantami-
nen. Tavoitteeseen liittyvana toimenpiteena on esteettomyyden huomioiminen suunnittelussa,
rakentamisessa ja kunnossapidossa.

Kuopion liikenneinfran suunnittelussa on jo pitkaan kiinnitetty huomiota esteettomyyteen. Suun-
nittelun pohjalta on kuitenkin puuttunut kokonaisvaltainen suunnitelma siita, milla alueilla pyri-
taan toteuttamaan nykyista esteettomampia ratkaisuja ja millaiset esteettomyyden huomioivat
ratkaisut ovat Kuopiossa kayttokelpoisia ja tarkoituksen mukaisia. Nain ollen on paadytty laati-
maan esteettomyyden yleissuunnitelma, jossa maaritelldan korkeamman esteettomyyden alueet
seka paikallisesti sovellettavat esteettomyyden kriteerit. Suunnitelman laatimiseen kaupunki haki
ja sai Traficomilta liikkenneturvallisuuden edistamiseen tarkoitettua tukea. Suunnitelman ja sen
laatimisprosessin tavoitteena oli edistaa kavely-ymparistojen liikenneturvallisuutta parantamalla
niiden esteettomyytta seka lisata kuntalaisten seka kaupungin suunnittelu-, rakennuttamis- ja
kunnossapito-organisaation tietamysta esteettomista ja liilkenneturvallisista ratkaisuista. Esteet-
tomyyden yleissuunnitelma kytkeytyy palvelujen tasa-arvo- ja yhdenvertaisuussuunnitelmaan
2022-2025 ja tukee sen jalkauttamista.
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Esteettomyyden yleissuunnitelman laatimista varten koottiin kaupunkitekniikan palveluiden ja
Kuopion seudun joukkoliikenteen asiantuntijoista ryhma, joka vastasi suunnitelman laatimisesta,
vuorovaikutuksesta ja konsulttityon ohjauksesta. Ryhman muodostivat:

e Paula Pakarinen, suunnitteluinsindori, ohjausryhman puheenjohtaja

e Markku Kolari, kunnossapitopaallikko

¢ Anne-Mari Korhonen, suunnitteluavustaja

e SariRiekkinen, kaupunginpuutarhuri

e Ari Rasanen, suunnittelupaallikko

e Kim Venesjarvi, joukkoliikenneinsindéri, Kuopion seudun joukkoliikenne

e Hanna Vaatainen, liikenneinsindori.

Esteettomyyden yleissuunnitelma on laadittu yhteistydssa WSP Finlandin kanssa, josta tyohon
osallistuivat Paula Liukkonen, Ilari Jouni, Riikka Kallio, Leila Soinio ja Antti Savolainen. Konsultti-
tyon ohjausryhmdssa osarahoittajaa Traficomia edusti Mikko Rasanen.

Painopisteena suunnittelussa ovat olleet ne ymparistot, joissa liikkuu iakkaita tai liikkumis- ja toi-
mintaesteisia tavallista enemman. Nain ollen suunnitelmassa otetaan kantaa keskustan, Mannis-
ton, Puijonlaakson, Petosen ja Levdsen alueiden seka entisten kuntataajamien Juankosken, Kart-
tulan, Maaningan, Nilsian, Riistaveden ja Vehmersalmen esteettomyyden kehittamiseen. Tydssa
on reittien lisaksi maaritetty liikkkumisympariston eri rakenteiden esteettomyyteen liittyvat laatu-
kriteerit ja tunnistettu kunnossapidon kehittamisen tarpeet. Suunnitelmassa esitettyja laatukri-
teereita seka reittien maarittelyperiaatteita voidaan soveltaa myds muiden [ahididen ja keskuk-
sien jalankulkualueiden kehittamisessa.
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2 Reittien maarittely

2.1 Reittimaarittelyn ohjeistuksen soveltaminen Kuopiossa
Valtakunnallisen esteettémyysohjeistuksen mukaan lilkkenneymparistot jaetaan es-
teettomyyden erikoistasoon ja perustasoon. Erikoistason alueille maaritellyt laatu-
vaatimukset ovat osin melko vaativia, jolloin erikoistason alue muodostuu yleensa
verrattain pieneksi. On kuitenkin nahty tarpeelliseksi edistaa esteettomyytta ja sita
kautta myos liikenneturvallisuutta laajemmin keskustan seka valittujen ldhididen ja
maaseututaajamien jalankulkualueilla. Taman vuoksi tassa yleissuunnitelmassa on
paadytty madrittelemaan jalankulun laatureitit, joilla esteettomyysvaatimukset ovat
muita alueita korkeammalla, muttei kuitenkaan kaikilta osin valtakunnallisen ohjeis-
tuksen tarkoittamalla esteettomyyden erikoistasolla. Laatureiteille maaritellyt kri-
teerit ja niiden poikkeamat suhteessa esteettomyyden erikoistasoon on esitelty tar-
kemmin kohdassa 3 Laatukriteerien maarittely.

Yleissuunnitelmatydssa on madritelty asiantuntija-arvioiden, esteettomyyskartoi-
tuksien ja laajan vuorovaikutusprosessin avulla ne kavelyalueet ja -reitit, joissa on
tarpeen tavoitella esteettémyyden korkeampaa tasoa. Esteettomyyden osalta laa-
dukkaiden jalankulkureittien maarittelyssa on huomioitu yhteiskunnan tarjoamien
palvelujen ja erityisasumisen sijainti. Kullekin alueelle valittiin kehitettava jalankulun
laatureitti siten, etta alueen keskeisimmat arjen palvelut olisivat nykyista saavutet-
tavampia mm. erityisasumisen yksikoista seka alueilta, joissa tiedetaan liikkuvan
paljon eri tavoin liikkumis- ja toimintaesteisia henkil6ita. Kultakin alueelta pyrittiin
tunnistamaan puisto, lahivirkistysalue tai vastaava, jonka saavutettavuutta ja es-
teettomyytta tulee kehittaa. Palveluista reittimadarittelyyn otettiin mukaan:

e kulttuuripalvelut

e liikuntapalvelut

e virastot ja asiointipisteet

e keskeisimmat harrastuspaikat

e kirkollisen toiminnan paikat

e keskeisimmat kaupalliset palvelut

e joukkoliikenteen keskeiset pysakit.

2.2 Reitti- ja kriteerimaarittelyn vuorovaikutus
Reittimaarittelyssa huomioon otettavien kulttuuri-, liikunta- ja muiden vapaa-ajan
kohteiden merkittavyyden tunnistamisessa hyédynnettiin hyvinvoinnin palvelualu-
een nakemysta. Asiantuntija-arvioon perustuvia alustavia reittien sijainteja ja maa-
rittelyn perusteita esiteltiin tarkastelualueittain asukastilaisuuksissa, joihin kutsuttiin
kohdennetusti mm. erityisasumisen henkilokuntaa, vammais- ja vanhusneuvostojen
seka -jdrjestojen edustajia seka pitdjaraadit. Tilaisuuksia jarjestettiin yhteensa 11,
minka lisdksi reitteja ja reiteilla kaytettavia kriteereita tarkasteltiin kaupunkisuunnit-
telupalveluiden henkilokunnalle suunnatussa tydpajassa. Reittien sijaintia
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tarkennettiin tilaisuuksissa saatujen mielipiteiden ja kommenttien perusteella Li-
saksi tilaisuuksissa tunnistettiin tarkeita harrastus- ja vapaa-ajanviettopaikkoja.

Alustavat reittimaadrittelyt olivat nahtavilla ja niita esiteltiin tarkastelualueiden toi-
mijoille syksylla 2023. Alustavista reiteista ja reittien laatukriteereista pyydettiin lau-
sunnot keskeisimmilta yhteystyotahoilta; vanhus- ja vammaisneuvostoilta, pitdja-
raadeilta ja Ely-keskukselta. Saatujen mielipiteiden ja lausuntojen pohjalta reitteja
muokattiin seuraavasti:

e Nilsian reitista poistettiin Laitisenmaentien liittyman ja Simolan uimarannan
vdlinen osuus, koska toimenpiteita haluttiin priorisoida keskeisimmille rei-
teille.

e Nilsian reitista poistettiin Pappilanjoen ylittava silta seka kyseiseen reittiin
liittyva Kalevantien osuus, silla tarvittava sillan korjaus nahtiin hyotyyn nah-
den lilan mittavana investointina.

e Manniston reitistosta poistettiin Honkaharjunkadun lenkki, joka nahtiin es-
teettomyyden kannalta varsin haastavaksi kohteeksi.

Tdssa yleissuunnitelmassa laatureitteja osoitetaan lahtokohtaisesti tarpeen mukaan
huomioiden myos virkistyskaytto. Nain ollen reitteja on osoitettu myos alueille ja
vaylille, jotka eivat ole kaupungin hallinnassa, minka vuoksi niiden esteettomyyden
parantaminen edellyttaa jatkoneuvotteluja seka yhteistyota mm. Ely-keskuksen
seka kiinteistonomistajien kanssa.

2.3 Keskustan ja sen lahialueiden jalankulun laatureitit
Itkonniemi, Haapaniemi, Mannisto, Niirala ja osittain Puijonlaakso muodostavat
keskustan ymparille yhtendisen jalankulkuvydhykkeen. Ndin ollen nama alueet on
tarkasteltu yhtena kokonaisuutena huomioiden alueiden luonne ja palvelurakenne.
Keskustassa ja sen lahialueilla jalankulun laatureitteja osoitetaan kahdella eri tasolla
vaylien toiminnallisuuden mukaan jaettuna. Osa reiteista painottuu toiminnallisuu-
deltaan asiointi- ja tydmatkaliikenteen reiteiksi ja osalla reiteista lilkkkuminen painot-
tuu joko vapaa-aikaan ja virkistykseen tai reiteilla ei ole selkeaa painotusta. Asiointi-
ja tydmatkaan painottuvilla vaylilla jalankulku- ja pyorailijamaarat ovat suurehkoja
ja pyordilyn nopeus on padsaantoisesti korkea. Sen sijaan vapaa-aikaan ja virkistyk-
seen painottuvilla vaylilla pyorailyn nopeus on esim. vaylan pinnan (kiveys/sora)
vuoksi hitaampitempoista ja osalla reiteista myos pyorailijamaarien arvioidaan ole-
van vahaisia. Jalankulun laatureittien jaottelu toiminnallisiin luokkiin on tehty reit-
tien laatukriteerien ja toimenpiteiden kiireellisyyden maarittamisen tueksi.

Ruutukaavakeskustaan on matkakeskuksen ja torin valille maaritelty kaksi rinnak-
kaista laatureittia Kasityokadulle ja Puijonkadulle. Kyseisen valin on katsottu olevan
yksi merkittdvista yhteyksista, mutta edelld mainituista kaduista kummallekaan ei
ole mahdollista toteuttaa kaikkia maariteltyja esteettomyysvaatimuksia tayttavia
rakenteita. Puijonkadulla esteettomat ratkaisut toteutuvat penkkeja lukuun
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ottamatta suunnitellun katusaneerauksen yhteydessa. Katupoikkileikkaus on niin
tiivis, ettei penkkeja ole mahdollista sijoittaa. Sen sijaan viereisella Kasityokadulla
penkeille on I6ydettavissa sopivia sijoituspaikkoja. Kuvassa 1 on esitetty keskustan
ja sen lahialueiden muodostaman jalankulkualueen laatureitit kartalla.

’ Keskusta, Puijonlaakso, Mannisto ‘ Jalankulun laatureitit
------ Jk:n laatureitti, asiointi
T = U] TSe, RN | Jk:n laatureitti, vapaa-aika
I Tulevaisuudessa toteutettava laatureitti,
jonka tarkempi sijainti ratkaistaan
asemakaavoituksessa

Sag,

Keskustaan ja sen lahialueille jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katu-
osuuksille yhteensa 25,2 km:

e Puijonlaaksontielta radan pohjoispuolella oleva vayla Matkaajanpolulle
saakka

e Matkaajanpolku

e Pohjolankatu Matkaajanpolulta Kalevalantorille

e Kalevalantorin poikki Lonnrotinkadulle

e Untamonkatu ja sen jatkeena oleva jalkakaytava ja pyoratie Pohjankadulle

e Tiihottarentie

e Lonnrotinkatu Untamonkadun ja Kullervonkadun valilla huomioiden keskei-
set linja-autopysakit

e Melankatu Untamonkadun ja Kullervonkadun valilla



KUOPIO

Kuopion kaupunki
Kaupunkiymparisto

Kuopion esteettomyyden Nro 6 (45)
yleissuunnitelmaluonnos  Liitenro

Dnro 1872/2023
22.1.2024 Julkinen

Kaupunkitekniikan palvelut

Kullervonkatu Melankadun ja Honkaharjukadun pohjoispuolella olevan pysa-
kin valilla

Itkonniemenkatu Suokadun ja Kullervonkadun valilla

Suokatu Museokadun ja Hapelahteenpuiston valilla

Hapelahteenpuiston lapi ja Maljapuron pohjoispuolella kulkeva vayla
Rantareitti Maljalahden S-marketilta itdan asuinkortteleiden valissa
Rantareitti Maljalahden S-marketilta eteldan aina Vainélanniemen vimaran-
taan saakka

Aallonmurtaja

Kauppakatu sataman ja Savonkadun valilla

Vaindlanniemen ymparikierto

Lappalaisenkatu

Brahenpuiston lavitse kulkeva vayla

Vuorikatu Brahenkadun ja Kuopionlahdenkadun valilla

Kuopionlahdenkatu Vuorikadun ja Hallikadun valilla

Hallikatu Kuopionlahdenkadun ja Kauppakadun valilla

Museokatu

Maaherrankatu Pohjolankadun ja Asemakadun valilla

Asemakatu Maaherrankadun ja Puijonkadun valilla

Kasityokatu Asemakadun ja Kirjastokadun valilla

Puijonkatu Matkaajanpolun ja Kauppakadun valilla

Maljalahdenkatu Puijonkadun ja Haapaniemenkadun valilla

Tulliportinkatu Kasityokadun ja Sairaalakadun valilla

Kirjastokatu ja torin keskikaytava

Haapaniemenkatu Maljalahdenkadun ja Lapinlinnankadun valilla
Lapinlinnankatu Hallikadun ja Kasarmikadun valilla

Kasarmikatu Lapinlinnankadun ja Minna Canthin kadun valilla
Alavanhovintie

Keihaskatu Alahovintien ja Kaartokadun valilla

Kaartokatu Keihaskadun ja Aulis Rytkosen kadun valilla

Siikaniemenkatu noin 160 metria Keihdskadusta eteldan, josta yhteys Kontu-
puistoon

Valkeisenlammen kiertava vayl3, josta yhteys Minna Canthin kadun ja Kasar-
minkadun liittymaan seka lammen pohjoisosassa Valkeisenkadulle
Valkeisenkatu Teatterikujan ja Sairaalakadun valilla

Niiralankatu

Puistokatu Tulliportinkadun ja Suokadun valilla

Suokadun, Puistokadun ja Niiralankadun valilla

Keilakuja ja sen jatkeena etelan suuntaan Kasarmipuiston lansireunalla kul-
keva vayla
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Kuopiohallin ja Puijonkuppeen valinen jalkakaytava ja pyoratie jatkuen Pui-

jonlaaksoon saakka

e Sammakkolammentie Mallitalontien ja Ahkiotien valilla

e Kiekkotien lounaishaara, josta on yhteys kauppakeskuksen vieresta Sam-
makkolammelle

e Sammakkolammen kiertava vayla.

2.4 Levanen
Levasen erityisasumisyksikkdjen yhteyteen toteutetaan jalankulun laatureitit siten,
etta paivittdainen ulkoilu ja asiointi Kolmisopen palveluissa mahdollistuu entista use-
ammalle. Levdasenlammen pohjoisreunalle maaritetty virkistysreitti on kaytossa ja-
lankulkijoille lumettomana aikana. Palvelukeskukselta Kolmisopen suuntaan on tun-
nistettu uuden yhteyden tarve, jonka toteuttamismahdollisuuksia tutkitaan tarkem-

min myohemmadssa vaiheessa. Kuvassa 2 on esitetty Levasen jalankulun laatureitit
kartalla.

Levanen

Jalankulun laatureitit

------- Jalankulun laatureitt

Levaselle jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa 3,6
km:

e Kotokuja
e Levasentie Rauhalahdentien ja lammelle vievan suojatieylityksen valilla
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e Levasenlammen ja Myllypuron pohjoisreunalla kulkeva vayla (lumettomana
aikana)

e Rauhalahdentie Myllypuron ja Kolmisopen ostoskeskuksen valilla

e Myllarintie Tuuttikujan ja Levasentien valilla

e Tuuttikuja

e Kotokujan ja valtatien eritasoliittyman valinen yhteys tutkitaan erikseen.

2.5 Petonen
Petoselle toteutetaan jalankulun laatureitit erityisasumisyksikoiden ja Petosen pal-
velukeskittyman valille. Reittien sijoittamisessa huomioidaan keskeisimmat joukko-
liikenteen pysakit seka Lippumaen uima- ja liikuntahalli. Lisaksi Litmasenlammen
saavutettavuutta virkistyskohteena parannetaan. Petoseen kuuluvassa Pirtissa eri-
tyisasumisyksikon [aheisyyteen toteutetaan laatureitit huomioiden Iahimmat linja-
autopysakit seka virkistaytymismahdollisuus Pirttilahden puistoalueella. Kuvissa 3 ja
4 on esitetty Petosen keskuksen ja Pirtin alueiden jalankulun laatureitit kartalla.

Petonen

Jalankulun laatureitit

------ Jalankulun laatureitti
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Jalankulun laatureitit
----- Jalankulun laatureitti
s i = A

Petosen keskuksen ja Pirttiin jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katu-
osuuksille yhteensa 4,6 km:

Pyordnkaari (molemmin puolin) Blominkadun ja Alakadun valilla
Pyoronaskel ja sen jatkeena oleva vayla Litmasenlammelle
Litmasenlammen kiertava vayla

Yhteys Pyoronaskeleelta Pyorontorille

Pyorontori

Pyordnkatu

Blominkatu Pyorénkadun ja Petosentien valilla
Palomiehenkatu

Letkukaari

Hulkontie Letkukaaren ja Petosentien valilla

Petosentie Hulkontien ja Kuoppamaentien valilla
Pirtinkaari

Yhteys Pirtinkaarelta Pirttilahden puistoalueelle.

2.6 Juankoski
Juankoskelle toteutetaan jalankulun laatureitit erityisasumisyksikoiden ja Juankos-
ken palvelukeskittyman valille. Lisaksi laatureitti toteutetaan kaupallisten
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palveluiden ja terveysaseman valille. Juankoskentieta hallinnoi Ely-keskus, joten rei-
tin toteuttamisesta sovitaan erikseen Ely-keskuksen kanssa. Tehtaankirkontiesta
pohjoiseen osoitettu laatureitti sijaitsee tontilla, joten reitin parantamistoimenpitei-
den toteuttaminen edellyttaa sopimista tontin omistajien kanssa. Noin puolet rei-
tista on asemakaavassa osoitettu rasitteeksi tontille. Tarvittaessa reitin linjausta
muutetaan sen pohjoispadsta siten, etta se kulkee kokonaisuudessaan kaupungin
omistamilla tonteilla. Kuvassa 5 on esitetty Juankosken jalankulun laatureitit kar-
talla.

Juankoski |

Jalankulun laatureitit

------ Jalankulun laatureitti

o w0 sa Y 7% zoom J\

Juankoskelle jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa
3,2 km:

e Paasikoskentie Uudispellontien ja Juankoskentien valilla

e Juankoskentie Paasikoskentien ja Kanavakujan jalankulku- ja pyorailyvaylan

sillan valilla
e Tehtaankirkontie
e Poikkitie

e yhteys tehtaankirkontielta pohjoiseen Juankoskentielle (toteuttamismahdol-
lisuus tutkitaan erikseen)

e Kanavakuja sillalta Terveystielle

e Terveystie Kanavakujan ja terveyskeskuksen valilla.
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2.7 Karttula
Karttulaan toteutetaan jalankulun laatureitit siten, etta taajaman keskiset palvelut
ovat saavutettavissa. Erityisasumisyksikoiden laheisyyteen toteutetaan rauhallisille,
sekaliikenteen tonttikaduille lenkkeilyyn soveltuva reitti, jossa on levahdysmahdolli-
suuksia. Kuvassa 6 on esitetty Karttulan jalankulun laatureitit kartalla.

Karttula

Jalankulun laatureitit |-
= Jalankulun laatureitti

Karttulaan jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa
3,0 km:

e Kissakuusentie Poronsolantien ja Hoitotien valilla

o Kirkkotie Kissakuusentien ja kirkon valilla

e Hoitotie

e Sairaalatie

e Vanhainkodintie.

2.8 Maaninka
Maaningalle toteutetaan jalankulun laatureitit erityisasumisyksikdiden ja Maanin-
gan palvelukeskittyman valille. Lisaksi laatureitti toteutetaan kaupallisten palvelui-
den ja koulun vdlille. Maaningantielle on liikenneturvallisuussuunnitelmassa 0soi-
tettu laaja suojateiden turvallisuuden parantamista koskevan selvityksen laatiminen.
Maaningatieta hallinnoi Ely-keskus, joten reitin toteuttamisesta sovitaan erikseen
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Ely-keskuksen kanssa. Maaningantielta koulun tontin lapi uimarantaan osoitetun
laatureitin toteuttamisesta tulee sopia Tilapalveluiden kanssa ja reitin linjausta muu-
tetaan tarvittaessa. Tavoitteena kuitenkin on toteuttaa yhteys vimarantaan. Maa-
ningan vahaliikenteisille tonttikaduille osoitetut reitit sailyvat nykyisen kaltaisina se-
kaliikennevayling, joiden esteettomyytta ja liilkenneturvallisuutta parannetaan var-
mistamalla moottoriajoneuvojen riittavan alhaiset nopeudet. Kuvassa 7 on esitetty
Maaningan jalankulun laatureitit kartalla.

Maaninka

Jalankulun laatureitit

LY

------ Jalankulun laatureitt

Lt

......
......
!

Maaningalle jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa
1,9 km:

e Maaningantie koulun ja Mantyrannantien valilla

e Mantyrannantie Maaningantien ja Oikokujan valilla

e Oikokuja

e Pihlajatie

e PoOnttoniemen rantavayla

e Satamatie

o Keskusraitti Kaupallisien palvelujen kohdalla

e yhteys Maaningantieltad uimarantaan.
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2.9 Nilsia
Nilsidaan toteutetaan jalankulun laatureitit taajaman eteldosassa olevien erityisasu-
misen yksikkdjen seka terveyskeskuksen ja keskustan palveluiden vilille. Pidem-
malla aikajanteella laatureitti toteutetaan keskustan palveluista pohjoisen suuntaan,
jossa on runsaasti asumista ja myos erityisasumisen yksikko seka vimaranta. Kes-
kusta laheisyyteen muodostetaan Syvarinlahden rannan kautta kulkeva virkistys-
reitti. Keskustan ytimeen osoitettava laatureitti kattaa laajasti palveluja ja harraste-
kohteita. Kuvassa 8 on esitetty Nilsian jalankulun laatureitit kartalla.

Nilsia

Jalankulun laatureitit

------ Jalankulun laatureitti
Reitin sijainti tarkentuu
jatkosuunnittelussa

Nilsiaan jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa 4,8
km:

e Syvarintie Pisantien ja Paavontien valilla

e Pisantie

e Syvdrinlahden rantatie (Rantapuiston suunnittelussa huomioitu)

e Ukko-Paavontie

e Matintie

e Nilsidntie Pisantien ja Laitisenmdentien valilla

e Kirkonmaentie.
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2.10 Riistavesi
Riistavedelle toteutetaan jalankulun laatureitit Riistaveden keskeisten palveluiden ja
uuden koulun ja Melalahden uimarannan valilla. Laatureitti osoitetaan myos kirkon
ja pappilan valille. Pidemmalla aikajanteella laatureitti toteutetaan myds koulun ja
kirkon valiselle vaylaosuudelle, joka on osittain seurakunnan hallinnoimalla alueella.
Virkistykseen tarkoitettu reitti pyritaan toteuttamaan venerannan puistoalueille. Ku-
vassa 9 on esitetty Riistaveden jalankulun laatureitit kartalla.

Riistavesi ‘

Jalankulun laatureitit
== Jalankulun laatureitti

e, S
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Riistavedelle jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yhteensa
2,4 km:

o Keskustie linja-autojen lahtopaikan ja Lokkitien valilla

e Vayla venerantaan

e Lokkitie

e Museopirtintie

e Koulutie Museopirtintien ja koulun valilla

e Kirkkokuja

e Lokkitien ja kirkon vdlinen jalankulku- ja pyoradily-yhteys

e Kirkon ja Pappilan valinen yhteys.
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2.11 Vehmersalmi

Vehmersalmelle toteutetaan jalankulun laatureitti kaupallisten palveluiden ja erityis-
asumisyksikkojen seka terveyskeskuksen valeille. Lisaksi toteutetaan virkistysreitti,
joka tukeutuu Vehmersalmen sataman puistoalueisiin. Laatureitti toteutetaan myos
Majakalle, jossa on erilaisia harrastusmahdollisuuksia. Vehmersalmenkatua ja Ryo-
nanmadentieta hallinnoi Ely-keskus, joten niiden osalta reitin toteuttamisesta sovi-
taan erikseen Ely-keskuksen kanssa. Vehmersalmenkadulle ja Ryénanmaentielle on
liikenneturvallisuussuunnitelmassa osoitettu suojateiden ja jalankulun turvallisuutta

parantavan suunnitelman laatiminen. Kuvassa 10 on esitetty Vehmersalmen jalan-
kulun laatureitit kartalla.

Vehmersalmi

Jalankulun laatureitit

------ Jalankulun laatureitti

Vehmersalmelle jalankulun laatureitteja osoitetaan seuraaville katuosuuksille yh-
teensa 1,7 km:

e Ryonanmadentie Linnatien ja Vehmersalmenkadun valilla

e Linnatie Ryonanmaentien ja Koivuhaantien valilla

e Lempeldntie Ryonanmdentien ja hautausmaan valilla

e Vehmersalmenkatu Ryonanmaentien ja Satamarannantien valilla
e Satamarannantie

e Vehmerinranta ja sen jatkeena oleva jalankulku- ja pyoratie Satamanrannan-
tiehen saakka.
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3 Esteettomyyskriteerien maarittely

Valtakunnallisissa ohjeissa on esteettomyyden eri osa-alueille maaritelty rakenteiden seka varus-
telutason osalta kriteereja, joiden tulisi tayttya esteettomyyden eri tasoilla. Valtakunnallisessa
ohjeistuksessa esteettomyys on jaettu kahteen tasoon: esteettomyyden erikoistasoon ja perusta-
soon. Perustason ratkaisuja suositellaan kaytettavan kaikilla jalankulkualueilla, joita ei ole maari-
telty esteettomyyden erikoistasolle. Erikoistason alueiden sijainnin maarittelylle on olemassa
yleispiirteisia valtakunnallisia ohjeistuksia, mutta kaytanndssa alueiden ja reittien maarittely on
kuntien ja kaupunkien omassa harkinnassa. Esteettomyyden erikoistason valtakunnalliset kritee-
rit ovat osin hyvin tiukkoja, minka vuoksi niita ei mm. kustannussyista ole mahdollista tai jarkevaa
toteuttaa laajoille alueille. Esimerkiksi Kuopiossa jalkakdytavien sivukaltevuudet on toteutettu
vuosikymmenten ajan mm. kuivatuksellisista syista ohjeistusta kaltevammaksi, minka korjaami-
nen tarkoittaisi mittavia saneerauksia. Myos kavelyn ja pyorailyn erottaminen seka ajoradan ja
jalkakaytavan valisen erottelukaistan toteuttaminen edellyttaisivat monin paikoin laajoja, koko
katualuetta koskevia saneerauksia. Lisaksi Kuopion nykyisten vaylien pituuskaltevuuksien loiven-
taminen ei kaikissa olosuhteissa ole mahdollista mm. vaylan varrella olevien tonttien korkota-
sojen seka rajallisen katualueen vuoksi.

Tdssa tyossa tunnistettiin esteettomyyden osalta keskeisimmiksi parantamistoimiksi seuraavat
tekijat:

e Reittien esteettomyystiedon 16ytyminen

o Keskustassa ja sen lahialueilla tarve erotella jalankulku ja pyoraily toisistaan

e Levahdysmahdollisuuksien riittava tiheys

e Ajoratojen ylityspaikoissa korkeiden reunakivien poistaminen ja jyrkkien asfalttiluiskien

loiventaminen.

o Kulkuvaylien tasaisuus ja kaltevuudet

e Suojateiden merkitseminen ja liilkennevalonappien saavutettavuuden parantaminen

e Tormaysvaarojen poisto tai varoitusalueiden rakentaminen

e Ohjaavan raidan reittiverkoston maarittaminen yhtenaiseksi

e Keskustassa kunnossapidon parantaminen

e Valaistus.

Seuraavissa kappaleissa on esitelty Kuopioon maariteltyjen jalankulun laatureittien rakenteiden
ja varustelutason esteettomyyskriteerit, niiden mahdolliset erot valtakunnalliseen esteettomyys-
ohjeistukseen nahden seka valitut rakenneratkaisut perusteluineen. Jalankulun laatureittien kri-
teeristo on esitetty kokonaisuudessaan liitetaulukossa 15.

Tassa tyossa tarkastelun ulkopuolelle jadneiden [ahididen seka uusien alueiden kehittamisessa
tarkastellaan aluekohtaisesti jalankulun laatureittien tarpeellisuus. Uusien laatureittien maaritte-
lyssa sovelletaan tdssa tyodssa kaytettyja periaatteita, ja reittien rakennus- ja saneeraussuunnitte-
lussa jalankulun laatureiteille maariteltyja kriteereja. Jalankulun laatureitteja maaritellaan alu-
eille, joilla on erityisasumisen keskittymia. Laatureitiston laajuus tarkastelualueittain maaraytyy
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olevan ja/tai suunnitellun palvelutarjonnan mukaan. Lisaksi reittimaarittelyssa huomioidaan jouk-
koliikenteen pysakit seka tapauskohtaisesti esteettomiksi kehitettavat lahivirkistysalueet, kuten
vimarannat, puistot jne.

3.1 Pyordilyn ja jalankulun erottaminen
Valtakunnallisessa esteettomyyden erikoistason ohjeistuksessa suositellaan jalan-
kulkuvaylan ja pyoratien pinnoittamista toisistaan eroavalla materiaalilla. Pyorailyn
ja jalankulun erottaminen olemassa olevilla vaylilla edellyttaa useimmissa paikoissa
nykyisen vaylan leventamista vahintaan 1-2 metrilla. Kaikissa paikoissa tama ei ole
teknisesti mahdollista, ja niilla vaylill, joilla se on mahdollista, on investointikustan-
nus korkea. Nain ollen pyoraily- ja jalankulkuvayla erotetaan toisistaan keskustassa
jasen laheisyydessa jalankulun laatureiteilla sielld, missa se alustavan tarkastelun
perusteella on teknisesti toteutettavissa ja liikennemaarat huomioiden jarkevaa. En-
sivaiheessa erottelu pyritaan toteuttamaan paasiallisesti asiointi- ja tydomatkaliiken-
teen kayttamilla vaylilla, joilla pyoraily- ja jalankulkija maarat ovat niin suuria, etta
pyordilysta on haittaa jalankulkijoiden turvallisuudelle. Muilla tarkastelualueilla ja
jalankulun reiteilla jalankulkija- ja pyorailymaarien arvioidaan olevan huomattavan
paljon pienempid, jolloin pyorailysta jalankulkijoille aiheutuva haitta on merkitta-
vasti vahaisempi. Lisaksi virkistykseen tarkoitetuilla reiteilld, kuten Valkeisenlam-
men ymparilla kulkevalla vaylalla, pyorailyn arvioidaan olevan yleisesti hidasta ja
nain ollen jalankulun kanssa helpommin yhteensovitettavissa. Lahidista Petosen ja-
lankulkija- ja pyorailijamaarien arvioidaan olevan palveluiden ja koulujen [aheisyy-
dessa silla tasolla, etta kulkumuotojen erottelu parantaisi selvasti jalankulkijoiden
turvallisuutta, minka vuoksi erottelumahdollisuutta on tarpeen selvittaa pidemmalla
aikajanteelld, kun alueen lilkkenneymparisto on saneerauksen tarpeessa. Erottelun
osalta poikkeuksena ovat keskustan rannikadut, jotka sailyvat rakenteeltaan nykyi-
sen kaltaisina sekaliikenteen katuina. Myoskaan Hapelahteenpuistossa ja Maljapu-
ron vieressa kulkevalla vaylalla ei jalankulkua ja pyorailya erotella.

Kulkumuotojen erottelukeinona kaytetaan joko pyorailyn ohjaamista ajoradoille,
mika edellyttaa nopeusrajoituksen madaltamista (30 km/h tai alempi) tai erillisen
pyoratien toteuttamista. Rinnakkain kulkevien jalkakaytavan ja pyoratien erottelu
toteutetaan valtakunnallisten suunnitteluohjeiden mukaisesti kahden lohkopintai-
sen noppakiven muodostaman raidan avulla.

3.2 Levahdyspaikat
Penkkien puute koettiin vuorovaikutustilaisuuksissa laajasti ongelmaksi, joka rajoit-
taa merkittavasti liikkumismahdollisuuksia. Puistojen esteettomyytta koskevassa
valtakunnallisessa ohjeistuksessa penkkien valiseksi etdisyydeksi suositellaan es-
teettdmyyden perustasolla 250 metria ja erikoistasolla 50 metria. Muiden yleisten
kulkuvaylien osalta ei valtakunnallisessa ohjeistuksessa ole kriteereja liittyen
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levahdyspisteisiin. Koska puistojen esteettomyyden erikoistason penkkitiheys joh-
taa verrattain suureen maaraan uusia penkkeja, tavoitellaan jalankulun laatukayta-
villa 150 metrin penkkivalia. Valia kuitenkin pienennetaan niissa maaston kohdissa,
joissa kulkuvaylien pituuskaltevuudet ovat suuria, eika niita voida rakennetun ympa-
riston tai katualueen rajallisuuden vuoksi loiventaa. Jyrkkien makien kohdalla penk-
kien valiseksi etdisyydeksi tavoitellaan paikasta riippuen 50-100 metrin valietai-
syytta. Penkkien sijoittelussa huomioidaan varjopaikkojen hyodyntamismahdolli-
suudet seka muut viihtyisyystekijat.

Kuva 11. Selka- ja kasituella varustettuja penkkeja eri istuinkorkeuksilla. Kuva Kuopion ka
Serra

o

upunki, Vice

o

ﬁte

Penkkimalliksi valitaan valtakunnallisten ohjeiden mukaisesti selkanojallinen ja kasi-
tuellinen malli, ja penkkeja toteutetaan eri istumakorkeuksille. Levahdyspaikat sijoi-
tetaan kulkureittien varteen kuitenkin niin, etteivat rakenteet aiheuta heikkonakoi-
sille tormdysvaaraa. Penkkien ymparille toteutetaan huomiopinnat materiaalierolla.
Penkkien yhteyteen asennetaan myos roska-astia, joka tulee sijoittaa siten, ettei
synny tormaysvaaraa eika haittaa kunnossapitoa.

3.3 Ajoradan ylitys- ja reunakivijarjestelyt
Ajoratojen ylityspaikkojen korkeat reunakivet ja liian jyrkat asfalttiluiskat koetaan
monin paikoin ongelmallisina ja lilkkumista merkittavasti haittaavana tekijana. Ne
aiheuttavat laajasti rajoitteita erityisesti liikkkumiseen apuvalineita kayttaville, mutta
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haittaavat myds mm. pienipyoraisten lastenrattaiden kanssa kulkevia tai isoja mat-
kalaukkuja kuljettavia jalankulkijoita. My&s potkulaudalla tai muilla pienipyéraisilla
liikkumisvalineilla kulkeville ne voivat aiheuttaa vaaraa.

Nakovammaisten kulkemisen kannalta pienet ja loivat reunakivet ovat kuitenkin tar-
peellisia, silla ne kertovat sokeainkeppia kayttaville, mista ajorata alkaa ja mihin se
paattyy. Valtakunnallisessa esteettomyyden erikoitason ohjeistuksessa ajoradan yli-
tysratkaisu suositellaan toteutettavan kaksiosaisena siten, etta osa suojatien reu-
natuesta on 4 cm korkea pystyreunatuki ja osa reunatuesta on toteutettu luiskareu-
natuella. Kuopiossa on jo ennen taman yleissuunnitelman laadintaa kehitetty ajora-
dan ylitysratkaisua, minka yhteydessa on kokemusasiantuntijoiden kanssa todettu,
etta luiskatulla reunatuella toteutettu suojatie on toimiva niin pyorallisilla apuvali-
neilla kulkeville kuin nakévammaisillekin. Nain ollen aiemmin kehitetty, kuvassa 12
esitetty, ylitysratkaisu otetaan kayttoon kaikilla jalankulun laatureiteiksi maaritel-
lyilla vaylilla, joilla jalankulku ja pyoraily on eroteltu. Vaylillg, joilla kulkumuotoja ei
erotella, toteutetaan ylitysratkaisu kuvassa 13 esitetyn mallikuvan mukaisesti.

RK 12

2°noppakiviraita,

Madalluskivi
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Jalankulun laatukaytavien suojatiessa on seuraavat esteettomyyden kannalta merki-
tykselliset yksityiskohdat:

Jalkakaytavan kohdalla luiskattu reunatuki on asennettu niin, etta ajoradan
puoleinen reuna on asfaltin tasossa ja takareuna 40 mm korkeammalla.
Suojatien osoittavan varoitusalueen pituus 600 mm, mika vastaa valtakun-
nallisen esteettomyyden erikoistason ratkaisua.

Varoitusalueen ja sen jatkeena olevan alaslaskun kaltevuus korkeintaan 5 %,
mika vastaa valtakunnallisen esteettomyyden erikoistason ratkaisua.
Suojatien keskella olevalla saarekkeella vastaavat rakenteet kuin suojatien
reunoilla, mika vastaa valtakunnallisen esteettomyyden erikoistason ratkai-
sua.

Pyoratien kohdalla voidaan kayttaa reunakived, joka on asennettu asfaltin
kanssa samaan tasoon tai asfalttiluiskaa, jonka kaltevuus on enintaan 5 %.
Valtakunnallisen esteettomyysohjeistuksen mukaan pyoratien kohdalle teh-
daan luiskattu reunatuki.

Saarekkeen tavoitesyvyys on 3 metrid, minimi 2,5 metrid. Valtakunnallisen
esteettomyysohjeistuksen mukaan saarekkeen syvyys on 2,5 metria.
Jalkakaytavilla suojatien paikka osoitetaan tarvittaessa kiviraidalla, joka
koostuu kolmesta 90 mm leveadstd, lohkopintaisesta noppakivesta. Noppaki-
viraidan tarvetta arvioitaessa huomioidaan suojatien oikean kohdan tunnis-
taminen. Raidan sijoittamisessa huomioidaan, etta se osoittaa nakovammai-
selle suojatien suunnan. Valtakunnallisissa esteettomyysohjeistuksessa suo-
sitellaan lohkopintaista luonnonkiviraitaa vinosti l[ahteviin suojateihin.
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Esteettomyyden huomioivien rakenteiden lisaksi jalankulun laatureiteille sijoittuvien
suojateiden liikenneturvallisuuteen kiinnitetaan erityista huomiota seuraavien yksi-
tyiskohtien osalta:
e Autojen ajonopeuksia pyritaan hillitsemaan, ja tarvittaessa toteutetaan no-
peuksia hidastavia ratkaisuja.
e Valo-ohjatuilla suojateilla jalankulkijan vihrean ajan pituus tarkistetaan vas-
taamaan hitaasti liikkuvan jalankulkijan nopeutta.
e Suojateilld huolehditaan hyvista nakemista.
e Suojatien havaittavuutta parannetaan tarvittaessa havainnepylvain tai -va-
loin, pylvasheijastimin tai suojateiden erityisvalaistuksen keinoin.

3.4 Kulkuvaylien tasaisuus
Kulkupintojen epatasaisuudet aiheuttavat paitsi kompastumisvaaraa, myos merkit-
tavaa haittaa apuvalineita kayttaville. Epatasaisuuksien aiheuttama tarina voi ai-
heuttaa liikkujalle esim. hermokipuja. Vaylilla olevat epatasaisuudet, kuten rou-
tanousut, vauriot asfaltissa tai kohonneet kaivonkannet, vaikuttavat myos kunnos-
sapidon laatuun, minka vuoksi hyvan kunnossapidon laadun takaamiseksi epatasai-
suudet reiteilld tulee poistaa. Vuorovaikutustilaisuuksissa nousi esille, etta talviai-
kaan kunnallisteknisten kaivojen lampdvuodot aiheuttavat kaivonkansien kohdalle
kuoppia, sulattaessaan lunta kannen paalta.

- Y
-~ - £,

Kuva 14. Kohollaan oleva kaivonkansi. Kuva: Kuopio kaupunki, Vicente Serra
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Luonnonkivilla toteutettuja, epatasaisia alueita on erityisesti keskustan rannikatu-
verkolla (kuva 14). Jalankulun laatukaytavilla epatasaisuudet korjataan niin, etta
epdtasaisille osuuksille toteutetaan kadun muuhun ilmeeseen sopiva tasainen osuus,
jonka leveys on vahintaan 1200 mm. Tasaisen osuuden muut yksityiskohdat ratkais-
taan tapauskohtaisesti. Kuopion jalankulun laatukaytaville maaritellyt tasaisuusvaa-
timukset noudattavat valtakunnallisen esteettomyyden erikoistason kriteereja.

3.5 Kulkupinnat, pituus- ja sivukaltevuudet

Jalankulun laatureiteilla pyritaan pituuskaltevuuden osalta valtakunnallisen ohjeis-
tuksen mukaiseen esteettomyyden erikoistason ratkaisuun 5 %:iin. Koska Kuopiossa
vaylat sijaitsevat monin paikoin tiiviissa rakennetussa ymparistdssd, on tavoite jois-
sakin paikoissa mahdoton toteuttaa. Mikali rakennetun ympariston ja katutilan ra-
jallisuuden vuoksi ei kulkuvaylan pituuskaltevuutta ole mahdollista korjata enintaan
5 %:iin, harkitaan vaylan pituuskaltevuuksilla 5-8 % kasijohteella varustetun kaiteen
toteuttamista ja yli 8 %:n kaltevuuksilla kaide pyritaan toteuttamaan. Jos jalankulun
laatureitilla on laatutavoitteita jyrkempia osuuksia, kerrotaan tilanne myéhemmin
kehitettavassa (ks. kohta 4.3.1) “esteettomyyden tietopankissa”, jolloin liikkumisra-
joitteinen voi ottaa asian huomioon oman matkan suunnittelussa.

Kuopiossa jalankulun laatureiteilld sivukaltevuus on monin paikoin enemman kuin
valtakunnallisen ohjeistuksen enimmaisarvo 2 %. Kuopion liikenneympariston
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rakentamisessa on vuosikymmenten ajan toteutettu jalkakaytavilla 2,5 % sivukalte-
vuutta, minka on todettu olevan toimiva ratkaisu katujen kuivatuksen suhteen. Nain
ollen jalankulun laatukaytavien sivukaltevuuden tavoitearvoksi maaritellaan valta-
kunnallisesta esteettomyyden erikoistason ohjeistuksesta poiketen 2,5 %. Esteetto-
myyden perustasolla sivukaltevuuden enimmaisarvo on valtakunnallisen ohjeistuk-
sen mukaan 3 %, mutta Kuopiossa kaikilla jalankulkuvaylilla kaytetaan 2,5 %:n sivu-
kaltevuutta.

3.6 Suojateiden merkinnat ja liikennevalot
Jalankulun laatureiteille tehtyjen kartoitusten mukaan on esteettomyyden nakokul-
masta jonkin verran puutteita suojateiden merkitsemisessa. Tieliikennelain mukaan
suojatie on merkittava joko liikennemerkilla tai tiemerkinnalla. Merkintatavalle on
useita eri mahdollisuuksia; yhdella tai useammalla lilkkennemerkilla ja joko tiemer-
kintaa kayttden tai ilman sita. Esteettomyyden ja liilkenneturvallisuuden kannalta
suojatie tulisi olla hyvin havaittavissa. Kun suojatie on merkitty ajoradan molemmin
puolin, havaitsee suojatieta |ahestyva autoilija sen paremmin. Nakévammaisen liik-
kumisen apuna kulkeva opaskoira osoittaa kulkijalle suojatien paikan tiemerkintojen
perusteella. Kun koira on merkannut nakévammaiselle suojatien, voi han varmistaa
suojatien olemassaolon havaitsemalla merkkipylvaan kepillaan. Valtakunnallisen es-
teettomyysohjeistuksen mukaan suojatiemerkki tulisi sijoittaa jalankulkuymparis-
toon vakiotyyppisesti, mika auttaa nakdvammaista hahmottamaan suojatien sijain-
nin. Lisaksi ohjeistuksessa suositellaan sijoittamaan lilkkennemerkkipylvas ajosuun-
nassa suojatien etureunaan, poikittaissuunnassa 0,5 metrin padahan ajoradan reu-
nasta (ks. kuva 16).
Nain ollen on tarkeaa, etta suojatie on
jalankulun laatukaytavilla merkitty ajo-
radan molemmin puolin reunakiven vie-
reen sijoitetulla liilkennemerkilla. Kai-
kissa tilanteissa merkin sijoittaminen ei
ole nykyisellaan mahdollista reunakiven
viereen jalkakaytavan kapeuden vuoksi,
jolloin tutkitaan, onko paikalle mahdol-
> 500 lista toteuttaa rakenteita siten, etta
1 merkin voi sijoittaa reunakiven viereen
7 tai erottelukaistalle. Suojatien tiemer-
(‘__M kinnat toteutetaan valtakunnallisen es-
teettomyysohjeistuksen mukaan, jossa
merkinndt ovat samanlaiset erikois- ja
perustasolla.
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Suoijati Kuopiossa liilkennevalojen painonappien
upjat/en . . saavutettavuus on koettu varsinkin talviai-
pa/nonapplpylvas. kaan ongelmalliseksi. Valtakunnallisen es-
teettomyysohjeistuksen mukaan liikenne-
~— valojen painonappien tulee sijaita enin-
taan 300 mm:n paassa kulkuvaylan reu-

0 nasta ja 900-1100 mm:n korkeudella
(kuva 17). Kartoitetuilla jalankulun laatu-
kaytavilla on puutteita painonappien si-
jainnissa havaittu muutamissa liittymissa.
Talvella painonappien saavutettavuus hei-
kentyy merkittavasti, kun aurauksen
osalta ei kiinnitetd huomiota siihen, etta
nappia tulisi pystya painamaan myds pyo-
ratuolista kasin. Liikennevalojen paino-
nappien osalta ratkaisut toteutetaan val-
takunnallisen ohjeistuksen mukaan kai-
killa liikennevaloin ohjatuilla suojateilla.

N
900-1100

3.7 Térmays-, kompastumis- ja putoamisvaarat

Rakennetussa ymparistossa jalankulkualueille ja -vaylille sijoitetut kalusteet ja varus-
teet saattavat joskus aiheuttaa nakvammaisille tormaysvaaran. Tormdysvaaran eh-
kaisemiseksi on kalusteiden ja varusteiden sijoittamiseen kiinnitettava erityista huo-
miota, ja tarvittaessa vaaraa aiheuttavan rakenteen ymparille tulee toteuttaa varoi-
tusalue. Valtakunnallisten esteettomyysohjeiden mukaan varoitusalueita kaytetaan
varoittamaan reunasta, korokkeesta, luiskasta, portaista tai muusta tormays- kom-
pastumis- tai putoamisvaaraa aiheuttavasta rakenteesta. Rakenteen ympaérille oh-
jeistetaan toteuttamaan kulkusuunnassa 600 mm levea varoitusalue. Poikkeuksena
on alaspdin suuntautuvat portaat tilanteessa, jossa kulkuvayla johtaa suoraan por-
taille, jolloin varoitusalue on kulkusuunnassa 1200 mm syva. Valtakunnallisissa oh-
jeissa varoitusalueen mitat ovat samat esteettomyyden perus- ja erikoistasoilla.

Kuopiossa kalusteet pyritaan sijoittamaan jalankulkuvaylien sivuun siten, etteivat ne
muodosta tormaysvaaraa. Mikali kaluste tai muu tormaamis- tai
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kompastumisvaaran aiheuttava rakenne (esim. pollari, ajon estava puomi, tms.) jou-
dutaan sijoittamaan osin tai kokonaan jalankulkualueelle, toteutetaan sen ymparille
varoittava alue valtakunnallisen ohjeistuksen mukaisesti. Varoitusalueet toteute-
taan kaikilla jalankulkualueilla.

Tormaysvaaran lisaksi liikenneymparistossa nakovammaiselle aiheuttaa vaaraa ajo-
radalle joutuminen. Jalkakaytavat ovat usein eroteltu ajoradasta vain reunakivella.
Valtakunnallisten esteettomyysohjeiden mukaan esteettomyyden erikoistasolla ajo-
radan viereen sijoitettu jalkakaytava tulee erotella reunakiven lisaksi 300-500 mm
levedlla erottelukaistalla, joka on toteutettu lohkopintaisella noppakivella. Varoitus-
alueen lisaksi erottelukaista voi toimia reunakiven viereen asennettavien lilkenne-
merkkien sijoittamispaikkana. Kuopiossa erottelukaista ajoradan ja jalkakaytavan
vdlille toteutetaan valtakunnallisen ohjeistuksen mukaisesti jalankulun laatukayta-
villa sielld, missa se kaytettavissa olevan katualueen puitteissa on mahdollista.

3.8 Pysakkialue
Jalankulun laatukaytavien varsille sijoittuu useita joukkoliikenteen pysakkeja. Valta-
kunnalliset ohjeet esteettomien pysakkien toteuttamisesta ovat parhaillaan paivi-
tystyon alla. Kuopiossa pysakkien esteettomyyteen on kiinnitetty huomiota jo aiem-
min mm. rakentamalla pysakeille korotetut odotustilat ja lisaamalla varoitusalue
odotustilan reunakiven viereen. Ndain mm. pyoratuolilla, rollaattorin avulla ja lasten-
rattaiden kanssa linja-autoon nouseminen on helpottunut ja nakévammainen voi
havaita pysakkisyvennyksen reunan.
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Viime aikoina pysakkeja on katutilan H
sallimissa rajoissa toteutettu siten, i

etta pyoratie on rakennettu pysakin -
odotustilan ja silla olevan katoksen | F s ’
taakse. Edelld mainittu ratkaisu pa- | = s
rantaa sinalladn esteettomyytta ja T
turvallisuutta, mutta voi myos jois- -
sain tilanteissa aiheuttaa vaaraa, mi- o L. 1
kali kévelijoita ei ohjata siirtymaan 3 _
jalkakaytavalle riittavan kaukaa nake- g 1 8E
maesteena olevasta katoksesta. Nain i !
ollen yleissuunnitelmassa maaritel- - 5
|aan, etta jalankulun laatukaytavilla : 4l
pysdkkialueen ja pyoratien valiin to- e
teutetaan kaide, jotta jalankulkija oh-
jautuu ylittamaan pyoratien vahin-
taan kahden metrin paassa pysakki-
katoksesta. Muutoin tassa yleissuun- : h EESISE
nitelmassa ei esitetd uusia linjauksia = W% S
pysdkkirakenteisiin. Pysakkirakentei- = ' .

den yksityiskohtiin tehdaan tarvitta-
essa tarkennuksia, kun valtakunnalli-
nen ohjeistus valmistuu.

.

3.9 Ohjaavien raitojen sijainnin ja toteutustavan maarittely

Valtakunnallisten esteettomyysohjeiden mukaan keskusta-alueilla, joilla on julkisia
palveluja, vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja tarjoavia toimipaikkoja
seka julkisen liikenteen terminaali- ja pysakkialueita, tulisi toteuttaa reitteja, jotka
on opastettu niin, ettda nakvammainen voi kulkea tuntoon perustuvien ohjaavien
raitojen perusteella.

Kuopiossa on paadytty toteuttamaan ohjaavat raidat keskustan alueelle seuraaviin
kohteisiin ja niiden valille:

e Kaupallinen keskusta, jossa sijaitsevat keskeisimmat palvelut

e Paikallisliikenteen pysakit

e Torin ja padkirjaston seka -terveysaseman vilille

e Matkakeskuksen ja torin valille

e Matkakeskuksen ja padterveysaseman valille

e Tori— Valtuustotalo — Uima-/jadhalli — Teatteri.
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Kuvassa 19 on esitetty olemassa olevien ja suunniteltujen ohjaavien raitojen sijainnit
kartalla seka kiireellisyysluokka. Lisaksi tavoitteena on, etta KYS:n tontilta toteute-
taan ohjaavat raidat lahimmille joukkoliikenteen pysakeille, ks. kohta 4.2.2.

Keskusta ‘

Ohjaavaraita
= Olemassa oleva ohjaava raita

----- Ohjaava raita puuttuu

1, 2, 3 = Kiireellisyysluokka

rgquuannsunnsnavien? PRI L
"
BRI

v
---------------
an

Ohjaavien raitojen toteuttamisessa voidaan valtakunnallisten ohjeiden mukaan
kayttaa materiaalina ohjaavia, urallisia laattoja tai lohkottua noppakived, kahden tai
kolmen kiven raitana. Ohjaavien laattojen kayton osalta tulee varmistaa, etta kay-
tettava materiaali kestaa talvikunnossapidon. Kuopiossa on toteutettu ohjaavia rai-
toja muutamaan kohteeseen: matkakeskuksen ymparistoon, Kauppa- ja Museoka-
duille, Kuntolaakson uimahallin edustalle seka Savilahden pysakkialueille. Kuopion
kayttokokemusten mukaan ohjaava laatta on kestanyt talvikunnossapidon, joten
ohjaavat reitit toteutetaan ohjaavien laattojen avulla.

Ohjaaviin raitoihin liittyy myos huomioalueet, joita sijoitetaan muutoskohtiin, esim.
ohjaavan raidan suunnanmuutoskohtiin. Valtakunnallisen esteettomyysohjeistuksen
mukaan huomioalueet voidaan toteuttaa varoittavilla laatoilla, joissa on laatan pin-
nasta 5 mm kohollaan ja halkaisijaltaan 25 mm olevat pyoreat “kupolit” 100 mm:n
vdlein. Toisena vaihtoehtona on kayttaa noppakivia huomioalueiden muodostami-
sessa.
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Kuopiossa on kaytetty varoittavia laattoja, joissa kupolit on toteutettu terdsnas-
toilla. Saatujen kayttokokemusten perusteella terdsnastoilla toteutetut huomioalu-
eet voivat joillakin keleilla olla liukkaita ja toisaalta on myds kokemuksia siita, ettei
tuote kesta talvikunnossapitoa vaurioitumatta. Nain ollen jatkossa ohjaavien raito-
jen yhteydessa kaytetaan noppakivilla muodostettuja huomioalueita.

Ohjaavia raitoja toteutetaan yhteensa noin 4,2 km:n matkalle katusaneerauksien
yhteydessa seka erillisten maararahojen puitteissa. Toteutuksen aikataulutuksessa
pyritdan siihen, etta toteutettavat kohteet muodostavat yhtenaisen kokonaisuuden
jaloogisen reitin eri asiointikohteiden valille. Kuvassa 19 ja alla olevassa taulukossa
on esitetty alustava toteuttamisjarjestys.

Pituus (m) | kustannusarvio (€) kiireelli-
Syys
Matkakeskus - Tori 500 140000 1
Asemakatu 340 95200 3
Paikallisliikenteen pysakkialu- 770 215600 1
eet ja kaupallinen keskusta
Maljalahdenkatu 340 95200 2
Kauppakatu 400 112000 2
Museokatu 360 100800 3




KUOP'O Kuopion esteettomyyden Nro 29 (45)

yleissuunnitelmaluonnos  Liitenro
Kuopion kaupunki Dnro 1872/2023
Kaupunkiymparisto 22.1.2024 Julkinen
Kaupunkitekniikan palvelut

Puistokatu 180 50400 1

Tulliportinkatu 530 148400 2

Niiralankatu 200 56000 2

Valkeisenkatu 180 50400 2

Suokatu 400 112000 2
YHTEENSA 4200 1176000

Ensimmadisena ohjaava raita toteutetaan matkakeskuksen ja torin valille Puijonka-
dun katusaneerauksen yhteydessa. Samassa kiireellisyysluokassa on paikallisliiken-
teen pysakkialueet seka keskeisin kaupallinen alue torin laheisyydessa. Tulliportin-
kadulla joukkoliikennepysakeilta lanteen sijaitsee jalkakaytava kiinteiston rajalla
niin, etta sokeainkepilla on mahdollista seurata kiinteiston rajalle toteutettua tuki-
muuria. Nain ollen Valtuustotalon asiointipisteen ja torin valisen, tuntoon perustu-
van ohjauksen toteuttaminen edellyttaa Puistokadulle ohjaavan raidan toteutta-
mista ensimmaisessa vaiheessa. Seuraavassa vaiheessa toteutetaan ohjaavat raidat
Maljalahdenkadulle, jolloin muodostuu yhtendinen reitti torin ja terveyskeskuksen
vdlille. Toisessa vaiheessa toteutetaan myos torin ja Valkeisenlammen seka teatte-
rin ja vimahallin valiset yhteydet, jotka edellyttavat ohjaavan raidan toteuttamista
Tulliportinkadulle, Valkeisenkadulle, Niiralankadulle ja Suokadulle. Viimeisessa vai-
heessa toteutetaan ohjaavat raidat Asemakadulle ja Museokadulle yhdistdaen mat-
kakeskuksen ja terveyskeskuksen.

3.10 Ohjaavia raitoja tukeva opastus

Ohjaavien raitojen kaytettavyyteen vaikut-
taa oleellisesti tieto, mista paikasta ja mi-
hin raidat kaytannossa ohjaavat. Tietoa
voidaan valittaa “esteettomyyden tieto-
pankin” lisdksi tuntoon perustuvien koho-
karttojen avulla. Kohokartassa esitetaan
tuntoon perustuen yksinkertaistettu ku-
vaus ymparistosta ja ohjaavien raitojen si-
janneista suhteessa tarkeisiin kohteisiin.
Kuopiossa on toteutettu kohokartta mat-
kakeskukseen, jossa kartalla esitetaan ase-
manseudun toimintojen ja toteutettujen
ohjaavien raitojen sijainnit. Kohokarttoja
suositellaan sijoitettavan joko sisatiloihin
tai ulkona katoksiin. Jotta toteutettavista
ohjaavista raidoista voisivat hyotya mah-
dollisimman monet, lisataan kohokarttoja

KUOPION
MATKAKESKUS
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ohjaavien raitojen toteutuksen mukaan keskeisille paikoille siten, etta ne voidaan
sijoittaa katettuun tilaan.

Kohokartan lisaksi on Kuopion matkakeskukseen toteutettu alykas aaniopastus,
jolla voidaan opastaa ndkévammaisia. Adniopasteessa voidaan kuvailla sanallisesti
esim., miten ohjaavat raidat sijoittuvat suhteessa rakennettuun ymparistoon. Aa-
niopastusta on Suomessa kaytetty viela varsin vahan, eika sen toimivuudesta liiken-
nemelulle alttiissa paikoissa ole laajaa kokemusta. Ohjaavien raitojen toteuttamisen
yhteydessa pilotoidaan ja kokeillaan daniopastuksen toimivuutta ja kayttokokemus-
ten perusteella ratkaistaan daniopastuksen laajentaminen jatkossa.

3.11 Kunnossapito
Jalankulun laatukaytavien kunnossapito pyritdaan pidemmalla aikajanteella toteutta-
maan erillisena urakkana. Laatukaytavien kunnossapidolle maaritellaan nykyista
kunnossapitoluokkaa 1 hiukan korkeammat vaatimukset. Erityisena huomiona vaa-
timuksissa on suojateiden ja liikennevalonappien nykyista parempi auraus niin, etta
ne olisivat saavutettavissa myos apuvalinein liikkuville. Lisaksi kiinnitetaan huo-
miota liukkauden torjuntaan erityisesti kaltevuuksien osalta haastavimmissa koh-
teissa ja sulavan polanteen aikaan. Toteutettavien levahdyspisteiden saavutettavuu-
delle kaytettavyydelle asetetaan kunnossapitovaatimuksia, jotka maaritellaan tar-
kemmin laatukaytavien kunnossapitokriteerien hyvaksymisen yhteydessa. Portaissa
ja muissa kasijohteita sisaltavissa kohteissa edellytetaan valtakunnallisten esteetto-
myyden erikoistason vaatimuksia, mika tarkoittaa sitd, etta kasijohteiden aluset tu-
lee pitaa lumesta ja kasvillisuudesta puhtaina, ja ndin kasijohteet kaytettavina. Li-
saksi ohjaavien ja varoittavien elementtien puhtaana ja tunnistettavina pito edellyt-
taa vudenlaisia laatuvaatimuksia kunnossapidolle. Laatukaytavien kunnossapitoa
kehitetadan yhdessa toimijoiden kanssa ja kehittamista pyritaan toteuttamaan han-
kerahoituksen avulla.

3.12 Valaistus
Valaistuksella luodaan viihtyisyyttd, tunnelmaa ja turvallisuutta. Hyvasta valaistuk-
sesta hyotyvat kaikki, mutta erityisen paljon hyvasta valaistuksesta hyotyvat henki-
|6t, joiden nakokyky on syysta tai toisesta alentunut. Esteeton valaistus on tasainen
ja haikaisematon. Hyva valaistus auttaa heikkonakdisia hahmottamaan ympariston
kontrastit, ja kulkuvaylan valaistuksen onkin hyva korostaa muutoskohtia, risteyksia
ja tasoeroja. Esteettomassa valaistuksessa kulkuvaylille ei saa jadda hamaria katve-
alueita, ja valaisinpylvaiden tulee sijaita vaylan ulkopuolella tasaisin valimatkoin ja
samalla puolella kulkuvaylaa tai sen ylapuolella.

Valtakunnallisissa esteettoman ympariston suunnitteluohjeissa on maaritelty liiken-
neympadriston eri osille vahimmais- ja suositellut valaistusvoimakkuudet. Alla
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olevassa taulukossa on esitetty keskeisimpien lilkkenneymparistojen valaistusohjeist-
tukset seka Kuopiossa kayttoonotettavat tavoitearvot.

Kohde Ohjeen mukainen suosi- | Kuopiossa kaytettava ta-
tus /vahimmaisarvo (Ix) | voitearvo (Ix)
Kulkuvaylat 10 Ix 10 Ix
Kuluvaylien risteykset 15 Ix 15 Ix
(muut kuin suojatiet)
Suojatiet 20-30 Ix 30 Ix
Pysakit
odotusalue 20 Ix 20 Ix
katos 2050 Ix 40 Ix
Varoitusalueet 3050 Ix 30 Ix
Portaat, luiskat 50-100 Ix 50 Ix

4 Toimenpideohjelma

4.1 Jalankulun laatureittien kartoitukset
Jalankulun laatureiteille tehtiin kesalla 2023 esteettomyyskartoitukset, joissa tarkis-
tettiin seuraavia esteettomyyteen liittyvia yksityiskohtia:
e Kulkuvaylien pituus- ja sivukaltevuudet
e Kulkupintojen epatasaisuudet
e Tormays- ja kompastumisvaarat
e Suojateiden merkitseminen ja liilkennevalonappien sijoitus
e Suojateiden reunakivijarjestelyt
e Varoitusalueiden toteuttaminen
e Penkkien ja muiden levahdyspisteiden sijainnit ja varustelutaso
e Pysdkeilla: reunakiven korkeus, varoitusalueen kaytto seka pysakin varuste-
taso.

Maariteltyjen jalankulun reittien ja laatukriteerien seka tehtyjen esteettomyyskar-
toitusten perusteella on laadittu esteettomyyspuutteiden korjaamiseksi toimenpi-
deohjelma. Toimenpiteet on esitetty liitekartoilla 1-12. Vuoden 2023 lopulla ja vuo-
den 2024 alkupuolella jalankulun laatureiteille tehddan lisaksi valaistusmittauksia,
joiden tulosten perusteella maaritellaan valaistukseen liittyvat korjaustoimenpiteet,
jotka liitetadn osaksi tata esteettomyyden yleissuunnitelmaa.
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4.2 Toimenpiteet ja toteutus
Toimenpideohjelma kasittaa kokonaispituudeltaan 50,4 km:n pituiset jalankulun
laatukaytavat Kuopion keskeisella kaupunkialueella; keskustassa, Itkonniemelld, Le-
vaselld, Mannistossd, Puijonlaaksossa, Petosella seka maaseututaajamissa: Juankos-
kella, Karttulassa, Maaningalla, Nilsidssa, Riistavedella ja Vehmersalmella. Yleis-
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa noin 5,5
milj. euroa. Osa toimenpiteista edellyttaa yleissuunnitelmaa tarkempaa suunnitte-
lua ja tarkastelua, minka vuoksi kaikille toimenpiteille ei tassa vaiheessa ole arvioitu
kustannuksia, eika ne sisally edella mainittuun arvioon. Kustannusarviosta suurin
0sa, noin 3 milj. euroa, sijoittuu keskustan, Puijonlaakson, Manniston ja Itkonniemen
alueiden toimenpiteisiin. Petosen ja Levasen seka entisten kuntataajamien toimen-
piteiden kustannusarviot vaihtelevat tarkastelualueittain Maaningan noin 200 000
euron ja Nilsian noin 530 000 euron valilla. Osa esteettomyyteen liittyvista toimenpi-
teista linkittyy alueille suunniteltuihin liikenneturvallisuuden edistamistoimenpitei-
siin, ja eri suunnitelmien toimenpiteet voidaan toteuttaa samanaikaisesti. Esteetto-
myyden yleissuunnitelman mukaisten toimenpiteiden kustannusarviot on esitetty
tarkastelualueittain toimenpidetaulukoissa liitteissa 14.1-14.9.

Toimenpiteiden toteuttaminen ajoittuu useille seuraaville vuosille. Pddosa toimenpi-
teista toteutettane erillisind kohteina, mutta osa toimenpiteista yhdistyy tiedossa
olevaan katusaneeraukseen tai muuhun alueen kehittamiseen. Toimenpiteille on
maaritelty suuntaa antava kiireellisyysluokitus, jonka lahtokohtana on parantaa liik-
kumismahdollisuuksia ensin kunkin tarkastelualueen keskeisimmilla alueilla. Lisaksi
kiireellisyysluokituksessa on huomioitu alueen olemassa olevan lilkkenneympariston
ika. Tavoitteena on, etta esteettomyytta saadaan parannettua ensivaiheessa ke-
vyilla toimenpiteilla huomioiden kuitenkin jalankulun laatureittien merkitys arkiliik-
kumisen tarpeisiin ndhden. Valtioneuvoston vuonna 2018 tekemassa selvityksessa
on arvioitu, etta Suomessa liikkumattomuuden yhteiskunnalliset kustannukset ovat
3,2 ja 7,5 miljardin euron valilla, minka vuoksi ensivaiheessa toteutettavilla toimenpi-
teilld pyritaan lisadmaan liilkkkumismahdollisuuksia kustannustehokkailla toimenpi-
teilla (Lahde: Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoimikunta, 2018, Liikkumatto-
muuden lasku kasvaa —vahaisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen kunnon
yhteiskunnalliset kustannukset, http://urn.fi/lURN:ISBN:978-952-287-535-8).

Toimenpideohjelmassa painottuu levahdysmahdollisuuksien lisédminen. Uusia le-
vahdyspisteita toteutetaan yhteensa 212 kpl, ja olemassa olevien levahdyspaikkojen
varustelua taydennetaan 31 kohteessa. Levahdyspaikkojen toteuttamisen kokonais-
kustannus on noin 1,6 milj. euroa. Levahdyspisteiden toteuttaminen on monin pai-
koin mahdollista toteuttaa irrallisina toimenpiteind vaylan muusta kehittamisesta,
minka vuoksi ne ovat kohtuullisen edullinen ja joustava tapa parantaa nykyista liik-
kumisymparistod. Levahdyspaikkojen toteuttamisen ja olevien levahdyspisteiden
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taydentamisen arvioidaan parantavan merkittavasti erityisesti ikdaihmisten liikkkumis-
mahdollisuuksia, minka vuoksi niiden toteuttaminen priorisoidaan tarkeimmaksi ke-
hittamiskohteeksi, jota voidaan toteuttaa vuosittain maararahojen puitteissa jokai-
sessa taajamassa reittiosuuskerrallaan. Osa levahdyspisteiden toteutuksesta toteu-
tetaan kuitenkin katujen, vaylien tai muiden yleisten alueiden saneerauksien yhtey-
dessa erillishankkeina.

Suojateiden esteettomyyden ja turvallisuuden parantaminen on kokonaisuutena iso
kehittamiskohde. Maaseututaajamissa ei ole toteutettu suojateiden varoitusalueita
ollenkaan. Varoitusalueiden lisaksi suojateilta puuttuu odotusalueita, suojatien yli-
tysmatkat ovat tarpeettoman pitkia, lilkkennemerkeissa tai tiemerkinndissa on puut-
teita ja suojatiesaarekkeet ovat kapeita. Erilaisia toimenpiteita tulee tehda yhteensa
noin 180 suojatiella. Yksittaisen suojatien parantamisen kustannukset vaihtelevat
merkittavasti riippuen mm. paikasta ja siita, edellyttaako suojatien turvallisuuden ja
esteettomyyden parantaminen muutoksia olemassa olevaan kuivatukseen. Halvim-
mat toimenpiteet ovat liikkennemerkkien ja tiemerkintojen lisaamista, joiden hinta-
luokka on muutamia satoja euroja. Uusia reunakivijarjestelyja, kuivatuksen uusi-
mista ja varoitusalueiden toteuttamista edellyttavien kohteiden kustannusarvio on
puolestaan noin 10 000 €/suojatie.

Suojateiden puutteita koskeva kokonaisuus on laaja ja liittyy kiinteasti lilkennetur-
vallisuuteen, minka vuoksi niiden korjaaminen on luontevaa kytkea liikenneturvalli-
suussuunnitelman toteutukseen. Vehmersalmen, Juankosken ja Maaningan taaja-
missa on liikenneturvallisuussuunnitelmaan kirjattu Ely-keskuksen hallinnoimille
vaylille laajat suojateiden turvallisuutta parantavat, kokonaisvaltaiset toimenpiteet,
joiden yhteydessa voidaan toteuttaa myos esteettomyyteen liittyvat suojateiden
odotus- ja varoitusalueet, seka tehda tarvittavat merkintéjen korjaukset. Suojatei-
den parantamiseen liittyy myos liikennevalon painonapin siirtaminen ldhemmman
vaylan reunaa siten, etta sita voi kayttaa myos pyoratuolilla liikkuva ja toisaalta pai-
nonapin edustan puhtaanapito helpottuu. Suojateiden parantamistoimet on jaettu
kiireellisyysjarjestykseen niin, etta kunkin 1ahion, taajaman ja keskustan aivan kes-
keisimipien palveluiden ja paajoukkoliikennepysakkien alueet ovat kiireellisimpia.
Keskeisimmilta alueilta pidemmalle, muihin toimintoihin johtavilla reiteilla toimen-
piteitd suunnitellaan ja toteutetaan pidemmalla aikajanteella.

Keskustassa ja sen lahialueilla yhdeksi tarkeimmista kehittamiskohteista nousi vuo-
rovaikutustilaisuuksien perusteella jalankulun ja pyorailyn erottaminen pyorailyn
vilkkaimmilla reiteilla. Toimenpide on yhtenevainen pyoradilyn verkostotarkastelun
kanssa. Osalla reiteista kulkumuotojen erottelu on kdytettavissa olevan tilan puit-
teissa helpohkoa ja kohtuullisen edullinen toimenpide, mutta osassa reiteista erot-
telu edellyttaa katutilan jakamista uudelleen, ja ndin ollen laajempaa katusanee-
rausta. Taman vuoksi jalankulun ja pyoradillyn erottelu on priorisoitu paaosiin toiseksi
kiireellisimpaan luokkaan.
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Laatukaytavien varressa olevien linja-autopysakkien osalta suurimmat kehittamis-
tarpeet sijoittuvat maaseututaajamiin, joissa monilla pysakeilla ei ole katosta tai
edes istuinta. Lisaksi joiltakin pysakeilta puuttuu korotettu odotusalue, tai odotus-
alueen reunakivi on liian matala. Osa pysakeista on niin ahtaissa paikoissa, ettei ka-
toksen toteuttaminen ole mahdollista, jolloin pysakille pyritaan kuitenkin sijoitta-
maan esteettomat penkit ja roskis. Yhteensa parannettavia pysakkialueita on 21.
Pysakkialueiden lisaksi joukkoliikenteen esteettomyyteen vaikuttaa niin joukkolii-
kennekalusto kuin joukkoliikennetiedon saavutettavuus. Vuorovaikutustilaisuuk-
sissa toivottiin seutuliikenteeseen matalalattiabusseja, mika otetaan huomioon seu-
raavassa seutuliikenteen kilpailutuksessa selvittamalla matalalattiabussin kaytto-
mahdollisuuksia.

Muita esteettomyyden edistamistoimenpiteita ovat mm. eri syista johtuvat epata-
saisuuksien poistot, jalankulun ja autoliikenteen erottelutarve ja kaiteiden lisaami-
nen. Epatasaisuuksia esiintyy erityisesti keskustan alueella, jossa jalkakaytaville ja

Kuva 22. Tasainen jalankulkualue luonnonkivetylla Kuopion matkustajasataman alueella. Kuva, Cyclo-
media.
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muille jalankulualueille on toteutettu noppa- tai muilla luonnonkiveyksilla voimak-
kaasti taristavia osuuksia. Naita erityisesti rannikaduilla ja muilla arvokkailla alueilla
esiintyvia kohtia korjataan toteuttamalla alueiden poikki pinnaltaan tasaisempi
osuus. Koska nama epatasaisuudet sijaitsevat arvokkailla alueilla, toteutetaan pin-
nat korkealaatuisina ja suunnitellaan yksityiskohtaisesti kohteittain. Kuvassa 21 on
esimerkki matkustajasatamaan toteutetusta tasaisesta jalankulkualueesta. Epata-
saisuuksia esiintyy suojateiden yhteyksissd, ja ne korjataan suojatien muun korjauk-
sen yhteydessa. Muutamassa kohteessa pinnan epatasaisuutta esiintyy laajasti koko
vdylan osuudella, joissa on joko routanousujen tai vaylan rakenteen pettamisen seu-
rauksena syntynyt asfalttivaurioita. Talloin toimenpiteend on vaylan tai kadun koko-
naisvaltainen korjaaminen. Jalankulun laatukaytaviksi maaritellyilla vaylilla on jonkin
verran myos kohonneita seka painuneita kaivoja ja muita esim. huonosta kuivatuk-
sesta johtuvia kuoppia.

4.2.1 Lahivirkistysalueiden esteettomyyden ja turvallisuuden parantaminen

Jalankulun laatureittien ja niiden laatukriteerien maarittamisen lisaksi on yleissuun-
nitelman laatimistyon yhteydessa noussut esiin, etta tarkastelualueilla olevien Iahi-
virkistysalueiden esteettomyytta tulee kehittaa. Virkistysalueiden esteettomyyden
parantamissuunnittelun yhteydessa tarkastellaan tapauskohtaisesti yleisen wc:n to-
teuttamismahdollisuus. Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on tunnistettu
seuraavien lahivirkistysalueiden kehittamistarpeet, joita voidaan soveltaa my6hem-
min tunnistettaville virkistysalueille:

Levasenlammen alue:

e Lammen pohjoisreunalla, Idhella Levasentieta olevan virkistysalueen saavu-
tettavuutta parannetaan niin, etta nykyisen latusillan rinnalle toteutetaan
uusi puistovaylan silta ja kulkuyhteys Levasentielta levahdysalueelle raken-
netaan pituuskaltevuuksien osalta esteettomaksi.

e Reitti Levasentielta levahdyspisteelle otetaan talvikunnossapidon piiriin.

e Levdhdysalueen esteettomyytta kehitetdan uusimalla kalusteita niin, etta
poydan aareen padsee pyoratuolilla ja rajoittuneella liikkkuvuudella. Myos
kaynti laiturille toteutetaan esteettomaksi ja tarvittaessa laituri uusitaan.

e Lammen pohjoisreunassa olevan puistovaylan epatasaisuudet korjataan ja
vaylan varrelle lisataan penkkeja. Vayla on jalankulkijoiden virkistyskaytossa
lumettomana aikana.

Valkeisenlammen alue:
e Lammen kiertavan puistokaytavan epatasaisuudet korjataan ja tarvittaessa
alueen kuivatusta parannetaan.
e Lammen kiertdvan vaylan reunalla on nykyisin pitkalla matkalla reunatuki,
joka toimii nakévammaiselle ohjaavana elementtina. Ohjaavaa rakennetta
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taydennetaan niin, ettda nakdvammainen voi tukeutua siihen koko lammen
kiertaen.

Litmasenlammen alue:

e Litmasenlammen alueen saneerauksesta on laadittu yleissuunnitelma. Alu-
een toteutussuunnittelussa huomioidaan esteettomyys ja lammen ympari
kiertava vayla suunnitellaan jalankulun laatukaytaville maariteltyjen kritee-
rien mukaan.

Karttulan vimarannan alue:
e Alueelle johtavan yhteyden esteettomyytta parannetaan.

e Aluetta kehitetaan esteettomana virkistysalueena ja mm. kalusteet valitaan
esteettomyys huomioiden.

Nilsian Rantapuiston lahiliikuntapuisto:

e Alueen lapi toteutetaan jalankulun laatureitti, jossa on huomioitu mm. es-
teettomyys ja turvallisuus.

o Alueelle tulevat kalusteet toteutetaan esteettomyys huomioiden.

Maaningan Ponttoniemen alue:
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e Alueelle toteutetaan jalankulun laatureitti, jossa huomioidaan mm. esteeton
valaistus seka riittava penkkitiheys.

o Aluetta kehitetaan esteettomana virkistysalueena ja mm. kalusteet valitaan
esteettomyys huomioiden.

Riistaveden venesataman alue:
e Alueelle toteutetaan jalankulun laatureitti, jossa huomioidaan mm. esteeton
valaistus seka riittava penkkitiheys.

e Aluetta kehitetaan esteettomana virkistysalueena ja mm. kalusteet valitaan
esteettomyys huomioiden.

Vehmersalmen sataman alue:

e Sataman alueelle toteutetaan jalankulun laatureitti, jonka suunnittelun yh-
teydessa huomioidaan nykyisin puistovaylilla tapahtuva autoilla ajo.

e Sataman puistoaluetta kehitetaan huomioiden esteettomyysvaatimukset
mm. penkkien tiheydessd, kalustevalinnoissa seka valaistuksessa.

4.2.2 Sairaalan saavutettavuus
Valtakunnallisissa esteettomyysohjeissa mainitaan, etta sairaaloiden ymparistot tu-
lee toteuttaa esteettomyyden erikoistasolla. Kuopion yliopistollinen sairaala (KYS)
sijaitsee kohtuullisen lahella keskustaa, jalankulun reunavyohykkeella. Keskustasta
ja matkakeskuksesta sairaalan tontin [aheisyyteen osoitetaan tassa yleissuunnitel-
massa jalankulun laatureitti. Taman lisaksi tavoitteena on, etta KYS on saavutetta-
vissa esteettomasti joukkoliikenteen lahimmilta pysakeilta. Nain ollen tavoitteena
on, etta KYS:n tontilta Iahimmille joukkoliikenteen pysakeille toteutetaan ohjaavat
raidat. Ohjaavilla raidoilla tulee olla jatkuvuus tontilla ja raitojen tukena tulee olla
kohokartta. Taman vuoksi ohjaavien raitojen sijainnin tarkempi maarittely ratkais-
taan jatkosuunnittelussa yhteistydssa hyvinvointialueen kanssa.

4.2.3 Uudet jalankulun laatureitit
Levaselle, palvelukeskukselta kohti moottoritien eritasoliittyman pysakkejd, on toi-
vottu vaylag, joka lyhentaisi merkittavasti (noin 0,5 km) kavelymatkaa palvelukes-
kukselta pysakeille seka Kolmisopen palveluihin. Nykyisin kyseiselld osuudella on
puistovayld, jossa talvella on Jynkan ja Neulaniemen alueiden vélinen yhdyslaty, ja
se sijoittuu asemakaavassa maantien suojaviheralueelle. Uuden, ymparivuotisessa
kaytossa olevan, esteettoman jalankulkuyhteyden toteuttaminen edellyttaa kaa-
vasta poikkeamista ja osin my0s tiealueen kayttamista seka mittavia rakennustoi-
menpiteitd, minka vuoksi yhteyden toteuttamismahdollisuuksien tarkempi tutkimi-
nen on pidemman aikavalin toimenpide.
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Puijonlaakson ja KYS:n valistd, suoraa jalankulkuyhteytta on toivottu parannettavan
mm. lisadmalla vaylan varteen penkkeja ja roskiksia. Yhteytta on toivottu myos os-
toskeskuksen parkkipaikan ja KYS:lle johtavan vaylan valille. Koska Puijonlaakson
keskus on parhaillaan asemakaavan muutostyon alla, tutkitaan siind yhteydessa uu-
den jalankulun laatukaytavan toteuttamismahdollisuutta ja maaritellaan sen tar-
kempi sijainti.

Itkonniemen alueen osayleiskaavassa on Itkonniemen nykyisille tyopaikka-alueilla
osoitettu asumisen alueita, ja alueen keskus on sijoittumassa noin yhden kilometrin
padhan Maljalahdesta. Alue sijoittuu keskustaan tukeutuvalle jalankulun reuna-
vyohykkeelle ja tassa yleissuunnitelmassa osoitetaan jalankulun laatureitti keskus-
tan ja Itkonniemen keskuksen vilille. Alueen ensimmaista asemakaavaa ollaan par-
haillaan laatimissa, missa yhteydessa tulee madrittaa tarkemmin tulevan laatukay-
tavan sijainti alkaen Kullervonkadun liittymasta idan suuntaan ja huomioida esteet-
tomyydelle asetetut laatutavoitteet seka tilavaraukset.

4.3 Muut tunnistetut kehittamistoimet

Esteettomyyden yleissuunnitelman laatimisprosessin aikana tunnistettiin lilkkkumis-
ympadriston rakenteellisten kehittamistoimien lisaksi tarvetta kehittdaa myos esteet-
tomyystietoa ja sen [0ytymista seka kunnossapitoon liittyvia toimia.

4.3.1 Reittien esteettomyystieto

Yleissuunnitelmanprosessin aikana toteutetuissa vuorovaikutustilaisuuksissa nousi
vahvasti esille tarve reittien esteettomyystiedon tuottamiselle ja julkaisemiselle.
Tiedon l6ytyminen netista auttaa liikkumis- tai toimintarajoitteista suunnittelemaan
matkaa ja varautumaan sen varrella oleviin haasteisiin tai tarvittaessa varautumaan
kuljetuspalveluun, mikali reitin varrella oleva haaste on hanelle ylitsepaasematon.

Jatkossa selvitetaan, mihin ja millaiseen paikkaan laatureittien esteettomyystieto
tallennetaan, jotta liilkkumis- ja toimintarajoitteinen pystyy tarkistamaan sielta,
onko reitilla portaita tai jyrkkia kohtia, onko jyrkkien kohtien kohdalle toteutettu
kulkemista tukevia rakenteita, 16ytyyko reittien varsilta penkkeja ja onko reitilla oh-
jaavat raidat. Jatkotydssa maaritellaan tarkemmin “esteettomyyden tietopankin”
yksityiskohtainen sisalto ja paatetaan mm. sen paivitysvastuut.

Esteettomyystiedon tuottamiseen liittyen, on tarpeen kehittda myos paikkatieto-
pohjaista esteettomyyden edistamistoimenpidekohteiden toteutumisen hallintaa ja
seurantaa.
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4.3.2 Kunnossapito jalankulun laatureiteilla

Jalankulun laatukaytaviksi maaritellyille vaylien kunnossapidon tulee tukea estee-
tonta lilkkumista. Ndin ollen laatureiteilla tulee tasmentaa nykyisia parhaan kunnos-
sapitoluokan laatuvaatimuksia. Laatureitit ovat nykyisellaan padosin parhaassa kun-
nossapitoluokassa, jonka toimenpiderajat eli lumipeitteen keskimaarainen paksuus
ja toimenpideaika ovat laatukaytaviin nahden riittavalla tasolla. Erityista huomiota
tulee kiinnittaa suojateiden ja ajoratojen risteyskohtiin, joihin muodostuu usein liik-
kumista haittaavia valleja. Lisaksi erityisena huomion kohteena on my®os liikkenneva-
lonappien saavutettavuuden varmistaminen myos lumisena kautena. Aurauksen
osalta uutena kehitettava asiana on ohjaavien raitojen, ja muiden tuntoon perustu-
vien elementtien pitaminen puhtaana siten, etta niihin voidaan tukeutua nykyista
laajemmin. Tama edellyttaa kunnossapitomenetelmien kehittamistd, ja tavoitteena
onkin kehittaa paikallisiin keliolosuhteisiin sopiva menetelma yhdessa kunnossapi-
don toimijoiden kanssa.

My®s liukkauden torjunnan osalta nykyisen parhaan kunnossapitoluokan mukaiset
kriteerit ovat riittavat myos laatukaytaville, mutta erityista huomiota tulee kiinnittaa
pehmenevan polanteen tilanteisiin, jolloin hiekoitusmateriaali uppoaa polanteen si-
saan ja pinnasta muodostuu liukas. Tavoitteena on, etta liukkauden torjunnan osalta
kaupunkiin kehitetaan katuymparistoon soveltuvat kitkavaatimukset, jolloin tavoit-
teiden toteutuminen on mahdollista mitata.

Osa maaritellyista laatukaytavareiteista on puistovaylia, joilla ei nykyisin ole talvi-
kunnossapitoa. Naiden reittien osalta tulee tarkastella tarkemmin, milla edellytyk-
silla ne voidaan ottaa talvikunnossapidon piiriin.

Uutena kriteerina laatukaytavien talvikunnossapitoon tulee levahdysalueiden saavu-
tettavuuden varmistaminen seka penkkien kaytettavyydesta huolehtiminen. Lisaksi
kiinnitetaan huomiota siihen, etta kulkuluiskissa, portaissa tai jyrkissa vaylan koh-
dissa olevat kasijohteet ovat kdytettavissa. Eli niiden alle ei saa kasata lunta tilapai-
sestikdan ja niiden alla olevaa kasvillisuutta tulee poistaa kaiteen kaytettavyyden
varmistamiseksi.

Sorapintaisilla vaylilla epatasaisuuksia voi muodostua vuosittain riippuen mm. satei-
suudesta. Nain ollen sorapintaisilla vaylilla olevien epatasaisuuksien osalta jalanku-
lun laatureittien kunnossapitomaarityksiin lisataan kuoppien ja muiden vastaavien
epatasaisuuksien poistovelvoite seka mahdollisesti laajempien kuivatusongelmien
havainnointivelvoite.

Suojateiden havaittavuuden sdilyttamiseksi kunnossapidossa huolehditaan tiemer-
kintojen hyvasta kunnosta. Jalankulun laatureittien valaistuksen kunnossapitotasoa
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korotetaan niin, etta kyseisilla reiteilla korjataan myos yksittdiset valaisimet erik-
seen.

Jalankulun laatureittien kunnossapitotason nostamiseksi maaritetaan reitit alueit-
tain omiksi urakoiksi, ja tarvittaessa maaritellyt reitit tdydennetaan talvikunnossapi-
don osalta tarkoituksen mukaisiksi lenkeiksi. Jalankulun laatukaytavat huomioidaan
myos katu- ja muilla yleisilla alueilla tehtavien toiden osalta niin, etta ne pyritaan
lahtokohtaisesti sdilyttamaan kayttokunnossa ja esteettomina myods tydmaiden ai-
kana.

4.3.3 Sahkopotkulaudat
Yhteiskayttoisista mikroliikkkumisen valineista erityisesti sahkopotkulautojen on to-
dettu aiheuttavan vaaratilanteita, ja niiden hallitsematon pysakainti vaylilla seka
muilla yleisilla alueilla aiheuttaa merkittavaa haittaa erityisesti nakévammaisille ja
apuvadlinein kulkeville. Taman suunnitelman yhteydessa asia tuli esille niin lautakun-
takasittelyssa kuin asukastilaisuuksissakin. Tassa suunnitelmassa ei esiteta erillisia
toimenpiteita potkulautoihin liittyen, vaan niiden kayton ohjaus etenee muutoin.
Kaupunki osoittaa kesalla 2024 keskustan alueelle sahkdpotkulautojen pysakainti-
paikkoja, ja niista saatavien kayttokokemusten perusteella paatetaan tarvittavista
jatkotoimenpiteista. Lisaksi muun muassa sahkopotkulautojen kayttoa ohjaavaa
lainsaddantoa ollaan parhaillaan valmistelemassa, minka myota odotetaan kunnille
saatavan yhteiset pelisaannot puuttua mm. potkulautojen pysakaointiin.

4.3.4 Muut kehittamistarpeet

Esteettoman lilkkenneympariston kehittamiselle on Kuopiossa olemassa hyvat Iahto-
kohdat, silla toimivia ratkaisuja on pyritty kehittdamaan yhdessa vammaisjarjestojen
kanssa jo vuosia. Tama suunnitelma antaa priorisoidun lahtokohdan jalankulkualuei-
den systemaattiselle kehittamiselle. Suunnitteluprosessin aikana on tunnistettu
my®0s kehitysideoita, jotka edellyttavat tata suunnitelmaa yksityiskohtaisempaa
suunnittelua tai ovat yleissuunnitelmasta erillisia toimenpidekokonaisuuksia. Pro-
sessin aikana tunnistettuja muita jatkotoimenpiteita ovat:

e Kuopion ympariston suunnittelussa kaytettavien mallikuvien paivittdminen
ja niiden jalkauttaminen suunnittelutyohon, seka suunnitelmaratkaisujen
toteutumisen varmistaminen.

e Jalankulun laatureittien ulkopuolelle jadneiden, vuorovaikutustilaisuuksissa
esille tulleiden puutteiden lapikdynti ja tarvittavien toimenpiteiden maaritta-
minen.

e Laatureiteilld olevien kaivojen lampovuotojen aiheuttamien kuoppien valtta-
miseksi, pyritdan kaupungin ja muiden kunnallisteknisten laitteiden omista-
jien toimintaa kehittdmaan niin, etta kuoppia ei syntyisi. Mahdollisuutena
tutkitaan lampoeristettyjen kaivojen kayttoa.
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