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Kestdvd liikkkuminen on ekologisesti
kestdvdd: se vdahentdd pddstojd ja muita
ympdiristéhaittoja, kuten melua ja tilan
tarvetta

Kestdva liikkuminen on taloudellisesti
kestdvdad: investoinnit siihen ovat
suhteessa kuljettuihin matkoihin néhden
ja kokonaishyddyt huomioiden
edullisempia muihin liikkumismuotoihin
ndhden, ja se on liikkujan kannalta
edullisempaa kuin muut
liikkumismuodot

Kestdva liikkuminen on sosiaalisesti
kestdivdd: se parantaa eniten kaikkien
liikkujien liikkumismahdollisuuksia, liséé
arkiliikkumista ja hyvinvointia ja parantaa
alueiden viihtyisyyttd.

Liikenne ylipdataan ja erityisesti Kaakkois-Suomen
liikenne on murroksessa. llmastokriisi ja monet muut
pidempadan vaikuttaneet globaalit megatrendit ovat
muovaamassa 2020-luvulla liikennejarjestelmaa
kaikkialla. Kaakkois-Suomen liikennestrategiassa
alueen kehitykseen vaikuttaviksi megatrendeiksi on
tunnistettu palvelullistuminen, logistiikan
tehostuminen, automatisaatio, digitalisaatio ja
raideliikenteen kilpailu. Erityisen merkittavasti
seudun liikenteeseen vaikuttaa Venajan rajan
laheisyys ja biotalouden vahvistuminen.

Viime aikojen ja nykyhetken kriisit voimistanevat
muutosnopeutta. Koronapandemian myota yleistynyt
monipaikkaisuus vaikuttaa Kaakkois-Suomeen,
olkoonkin, etta vaikutukset liikkumisen kestavyyteen
eivat ole suoraviivaisia. Vendjan Ukrainaan
kohdistaman hyokkayksen seurauksena tarve
irrottautua fossiilitaloudesta voimistaa monia jo
aikaisemmin vaikuttaneita megatrendeja. Toisaalta
Venajan rajan ylittavan liikenteen voimakas
vahentyminen on myos suuri haaste Kaakkois-
Suomen liikennejarjestelmalle. Tilanne uhkaa
vakavasti Kaakkois-Suomen roolia osana globaalia
tavara- ja henkildliikenteen liikennejarjestelmaa.

Joka tapauksessa kestdvan liikkumisen edistaminen
kannattaa tassd murroskaudessa nahda
mahdollisuutena alueen elinvoimaisuuden
kehittamiselle. Mahdollisuudet liikkua niin
ekologisesti, taloudellisesti kuin sosiaalisesti
kestavilla tavoilla vaikuttavat ihmisten
asumisvalintoihin, yritysten sijoittumispaatoksiin

ja matkailuun. Kestavan liikkkumisen suunnitelmilla on

nykytilanteessa myds turvallisuuspoliittinen
ulottuvuus niin Suomen, Euroopan kuin laajemmin
koko globaalin turvallisuusjarjestelman kannalta.
Voidaan sanoa, ettd kestavan liikkumisen
edistaminen ei ole ollut koskaan ajankohtaisempaa
kuin juuri nyt. Tassa murroskohdassa kannattaa olla
edelldkavija. Liikkkumisen ja maailmantilanteen
meneillddn olevassa muutoksessa voittajia ovat ne
organisaatiot, jotka rohkeasti tarttuvat globaaleihin
megatrendeihin ja haasteisiin - seka tuottavat niihin
paikallisia ratkaisuja.

Vaikka valtiot ja alueelliset hallintotoimijat luovat
puitteet ja voivat jossain maarin tarjota resursseja,
paatokset liikkkumisesta tehddan kodeissa ja
yrityksissa. Kestdvaa liikkumista pitdaa suunnitella
ihmisten ja yritysten arjen nakdkulmasta niin, etta
ratkaisut vastaavat heidan liikkkumistarpeisiinsa. Tama
tyo pohjautuu laajaan sidosryhmayhteistyohon, jolla
on pyritty varmistamaan loppukayttdjan nakokulman
huomioiminen ehdotetuissa toimenpiteissa.

Kestavasti lilkkkuvan Kaakkois-Suomen toteuttaminen
vaatii pitkdjanteista tyota. Kaikki ratkaisut eivat tule
olemaan helppoja, ja toimenpiteissa pitaa etsia
tasapainoa kestavan kehityksen kaikkien
ulottuvuuksien valilla.



SUUNNITELMAN TAVOITTEET

Suunnitelma on laadittu konkretisoimaan Kaakkois-
Suomen liikennestrategian visiossa asetettua
paamaaraa lilkkkumisen kestavyydesta. Liikkkumisen
kestavyytta pidetaan alueella tarkeana teemana, ja sille
haluttiin laatia oma erillinen suunnitelmansa, vaikka
kestavan liikkkumisen SUMP-suunnitelman (Sustainable
Urban Mobility Plan) laatiminen on pakollista
ainoastaan MAL-seuduille, jollainen Kaakkois-Suomi ei
ole.

Ty6ssa huomioidaan kestavan kehityksen kaikki
vakiintuneet osa-alueet (ekologinen, taloudellinen ja
sosiaalinen) ja mahdollistetaan alueen asukkaiden ja
alueella matkailevien henkiléiden matkat ja
elinkeinoelaman kuljetukset ekologisesti, taloudellisesti
ja sosiaalisesti kestavalla tavalla.

Vaikka kaikki kestavan kehityksen ulottuvuudet ovat
mukana suunnitelmassa, erityisena tavoitteena on
|6ytaa keinoja vastata Kaakkois-Suomen maakuntien
sekd Suomen ja EU:n asettamiin liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen vahennystavoitteisiin.
Tavoitteiden saavuttamiseksi suunnitelmassa esitetaan
toimenpiteita, joilla erityisesti tieliikenteen paastoja
saadaan vahennettya. Tavoitteena on lisaksi edistaa
Kaakkois-Suomen liikennejarjestelma- ja liikkenne-
turvallisuustyota.

Tyon tavoitteet

Tyon tarkoitus on lisata Kaakkois-Suomen liikenteen kestavyytta niin ympariston, ihmisten kuin
taloudenkin kannalta.

Tyon tavoitteissa painottuu erityisesti liikenteen paastévahennystavoitteiden saavuttaminen parantamalla
kestavan liikkumisen kuten kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen seka niitd hyodyntavien MaaSs-
palveluiden ja kestavien logistiikkaratkaisujen olosuhteita, turvallisuutta ja houkuttelevuutta.

Tyo tunnistaa alueen tarkeimmat kestavan liikkkumisen kehityskohteet seka haasteet arkiliikkkumisessa,
logistiikassa ja matkailussa ja esittda niihin toteuttamiskelpoiset ja kustannustehokkaat
kehitystoimenpiteet. Ty6ssa huomioidaan kestavan kehityksen ekologisen ja taloudellisen ulottuvuuden
lisaksi liikkumisen sosiaalinen ulottuvuus ja toimenpiteilla lisdtaan myos liikkumisen sosiaalista kestavyytta,
joka muissa suunnitelmissa on jaanyt vahemmalle huomiolle.

Ty6 kokoaa yhteen olennaiset poikkihallinnolliset sidosryhmat ja sitouttaa ne ohjelmassa maariteltaviin
toimenpiteisiin sekd kehittaa niiden valista yhteistyota.

Tyo lisda kestavan liikkkumisen edistamisen nakyvyytta sidosryhmille seka asukkaille.

Valmiin tyon hyédyntaminen

Tyon tuloksena Kaakkois-Suomessa on selked nakemys kestavan liikkumisen edistdamisen periaatteista,
joihin jatkosuunnittelu perustuu.

Maakuntaliitoissa ja ELY-keskuksessa laadittu ja alueen kunnille esitelty kestavan lilkkkumisen suunnitelma
luo perusteet toteuttaa hankkeita ja ohjata resursseja kestavan liikkkumisen edistamisen kannalta
tarkeimpiin kehityskohtiin.

Kestavan liikkumisen suunnitelma tuo esiin kehitystarpeita ja tukee hankevalmistelua parantaen nain
alueen mahdollisuuksia saada valtion ja EU:n avustuksia kestavan liikkkumisen hankkeisiin.



TYON TOTEUTUS JA RAKENNE

Kaakkois-Suomen liikennestrategiassa todetaan,

ettd kestavan liikkumisen suunnitelmia on laadittava
kayttaen alueellisten kokonaisvaltaisten kestavan
lilkkumisen suunnitelmien SUMP (= Sustainable urban
mobility plan) -suunnitteluprosessia. Tydssa kasitelldan
seka henkil6- ettd tavaraliikennettd, ja sen vuoksi SUMP-
prosessin rinnalla on sovellettu kestavan
kaupunkilogistiikan SULP (= Sustainable urban logistics
plan) suunnitteluprosessia. SUMP-suunnittelumenetelméan
ominaispiirteita ovat lilkkennejarjestelmanakokulma, avoin
sidosryhmatyo seka toistuva jatkuvan parantamisen ja
seurannan prosessi.

SUMP-prosessin mukaiset tydvaiheet on kuvattu
viereisessa kaaviossa.

Suunnitelma on laadittu tiiviissa
sidosryhmavuorovaikutuksessa. Tyéhon on kuulunut nelja
tyOpajaa, joista kolme jarjestettiin etdatyopajoina. Tyopajoja
edelsivat sahkoiset kyselyt. Kyselyt loivat pohjan
tyopajatyoskentelylle ja niilla varmistettiin myds sellaisten
sidosryhmien nakemysten huomioiminen, jotka eivat
pystyneet osallistumaan tydpajoihin. Tyota on ohjannut 15
hengen ohjausryhma, jossa on ollut edustus
maakuntaliitoista, ELY-keskuksesta, Traficomista,
Vaylavirastosta seka alueen kaupungeista ja kunnista.
Ohjausryhma on kokoontunut nelja kertaa. Lisaksi tilaajan
ja konsultin vdlinen ”"operatiivinen ohjausryhma” on
jarjestanyt tilannekatsauksia noin kahden-kolmen viikon
valein.

Hallinta ja
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kayttoonotto
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TYON TOTEUTUS JA RAKENNE

Tyon aluksi kuvataan suunnitelman rooli,
tarpeellisuus ja laajuus. Osioissa esitetaan miten
suunnitelma tukee jatkossa alueen kestavan
liikkumisen kehittamista seka missa suhteessa
laadittava suunnitelma on muihin

alueen liikennejarjestelman kehittamista ja
kestavaa kehitysta ohjaaviin suunnitelmiin.

Nykytila-analyysissa luodaan tiivis katsaus Kaakkois-
Suomen alueen nykyiseen liikennejarjestelmaan ja
aluerakenteeseen seka

muihin ominaispiirteisiin. Lisaksi analysoidaan
kestavan lilkkumisen ja logistiikan nykytilannetta ja
suurimpia haasteita seka ongelmia, joihin taman
suunnitelman tulisi vastata.

Tarkedssa roolissa suunnitelmassa on kestdvan
liilkkumisen visio, joka kuvaa liikkkumisen ja
logistiikan tilannetta Kaakkois-Suomessa vuonna
2040. Vision maarittely tapahtui kyselyjen ja
tyopajojen avulla selvitettyjen sidosryhmien
nakemyksien pohjalta.

Vision saavuttamista tukemaan asetetaan selkeat
Kaakkois-Suomen kestavan liikkkumisen tavoitteet
vuoteen 2040 seka mittaristo tavoitteiden
toteutumisen seurantaan.

Kestavan liikkkumisen edistaminen tapahtuu lopulta
suunnitelmaan kirjatun toimenpideohjelman kautta.
Toimenpiteissa korostuvat kulkutapoihin
vaikuttaminen tiedottamisen ja valistuksen kautta,
kavelyn ja pyoradilyn rooli, pysakointipolitiikka seka
uudet liikkumis- ja yhteiskdyttopalvelut.

Seuranta- ja arviointisuunnitelmassa esitetaan koko
ohjelman toteutumisen seuranta systemaattisesti ja
osoitetaan eri kokonaisuuksien toteuttamisen
yhteisvaikutukset ja kestdavan kehityksen eri
ulottuvuuksien kytkeytyminen toisiinsa.
Seurantasuunnitelmalla parannetaan lapinakyvyytta,
varmistetaan kehittamisen pitkdjanteisyys seka
seurataan kehittymisen suuntaa ja toimenpiteiden
vaikuttavuutta. Lisaksi arvioidaan toteuttamiseen
liittyvia mahdollisia riskeja seka linjataan ohjelman
viestinta sidosryhmille ja asukkaille.

1. Suunnitelman rooli, tarve ja
laajuus

2. Nykytilakartoitus

3. Visio

4. Linjaukset, tavoitteet ja
mittaristo

5. Toimenpiteet

6. Seuranta- ja
arviointisuunnitelma




SUUNNITELMAN ROOLI JA HAASTEET VUONNA 2022

Kestavan liikkkumisen suunnitelma tdydentaa
Kaakkois-Suomen liikennestrategiaa, maa-kuntien
liilkennestrategioita ja maakuntaohjelmia ja -
suunnitelmia. Tassa suunnitelmassa yleiset periaatteet
kirjataan nimenomaan kestavyytta lisadvaksi visioksi,
tavoitteiksi ja toimenpiteiksi. Strategioissa ja
suunnitelmissa tunnistettuja alueen erityispiirteita ja
toimenpiteitd analysoidaan ja

taydennetadn kestdvyyden eri ulottuvuuksien
kannalta. Linjauksissa ja toimenpiteissa hyddynnetaan
EU:n ja valtakunnan tason seka alueen kuntien
laatimia kestavan liikkumisen suunnitelmia. Tdman
tyon tarkoituksena on koota niista alueellisen tason
ratkaisuja. EU:n, valtakunnan tason seka alueelliset ja
paikalliset suunnitelmat on esitelty luvussa ”2.4.
Aiemmat suunnitelmat ja ohjeet”.

Haastava ja epavarma tilanne 2022

Suunnitelma on laadittu yhdistelemalla nykytilanteen
arviointia ja toisaalta nakyvissa olevia haasteita ja
mahdollisuuksia. Nykytilanteessa on paljon haasteita
ja epadvarmuustekijoita: suurimmat naista liittyvat
koronapandemianja Venajan Ukrainaan kohdistaman
hyokkayksen vaikutuksiin.

Koronapandemian my6ta yleistyva monipaikkaisuuden
ja etatyon vaikutus liikenteen kestavyyteen ylipaataan,
ja erityisesti Kaakkois-Suomeen on vaikeasti
ennakoitavissa. Esimerkiksi etatyo ei aina

edistd kestavaa liikkumista, vaikka niin usein
ajatellaan. Valtioneuvoston teettaman tutkimuksen

mukaan etatyon yleistyminen pienentaa
henkiléautoliikenteen ajosuoritetta varsin vahan,
kolme prosenttia koko maassa vuoteen 2045
mennessa. Lisdksi alueelliset erot ovat suuret:
suurimmissa kaupungeissa suorite pienenee yhteensa
noin 12 %, kun taas alle 20 000 asukkaan kunnissa
vdahenema on vain 0,7 %.(Etatyon vaikutukset
liilkenteen kasvihuonekaasupaastoihin;
Valtioneuvoston selvitys 2021:4)

Venajan Ukrainaan kohdistaman hydkkayksen takia
geopoliittinen tilanne on muuttunut radikaalisti.
Suomessa tilanne vaikuttaa erityisen kielteisesti
Kaakkois-Suomeen. Voimakkaita vaikutuksia tilanteella
on erityisesti rajan ylittdvaan tavaraliikenteeseen.
Venajaan kytkeytyvaan matkailuliikenteeseen liittyy
myos suurta, pitkalle tulevaisuuteen ulottuvaa
epavarmuutta. Liikkumisen kestavyyden kannalta
vaikutukset ovat monen suuntaisia, mutta haasteita
tilanne muodostaa sosiaaliselle ja taloudelliselle
kestavyydelle.

Tilanteella on my6s suoria vaikutuksia ihmisten
arkiliikkumiseen, koska ensi sijassa tavaraliikenteen
tarpeisiin tehdyilla lilkenneinvestoinneilla on samalla
voitu vaikuttaa arkimatkojen lilkkkumistapoihin.
Toisaalta rahoitusta ohjataan muuttuneen tilanteen
vuoksi uudelleen, ja suunnitelmassa onkin pyritty
tuomaan esiin konkreettisia toimia, joilla saadaan
rahoitusta ohjattua Kaakkois-Suomeen.

Suoraan Venajan hyokkaykseen liittyy myos globaali

taloudellinen epavarmuus, joka ndakyy Suomessa
esimerkiksi korkeana inflaationa. Yleisen
epavarmuuden lisdksi Venajan oljyntuontikiellot ja
muut pakotteet ovat kohottaneet fossiilisten
polttoaineiden hintaa. Kun muun muassa EU pyrkii
tilanteen seurauksena irrottautumaan fossiili-
riippuvuudestaan, tulee fossiilisten polttoaineiden
hinta jadmaan pysyvasti korkealle tasolle. Vaikka
fossiilisten polttoaineiden kallistuminen on
pidemmalla tahtdimelld liikenteen kestavyytta
parantava asia, aiheuttaa se yhdessa muiden
tuotteiden hintojen nousun kanssa lyhyella tahtdaimella
haasteita sosiaaliselle kestdvyydelle.

On itsestaan selvaa, ettd suomalaisten mahdollisuus
toteuttaa kestdvaa yhteiskuntaa riippuu siita, etta
olemme itsendinen maa, jossa vallitsee vakaa
turvallisuustilanne. Sotilaallisella valmiudella on
viimek&dessa tassa keskeinen rooli. Sotilaallista
toimintaa ei perinteisesti yhdisteta kestavaan
kehitykseen, mutta tassa tydssa sotilaalliseen
lilkkuvuuteen viitataan kuitenkin erdiden tavoitteiden
osalta seuranta- ja arviointisuunnitelmassa.



KESTAVAN LIIKKUMISEN SUUNNITELMAN LAAJUUS

Kestavan liikkkumisen edistaminen on laaja
kokonaisuus. Monipuolinen keinovalikoima ja
kaikilla tasoilla tapahtuva, eri sektoreiden valinen
yhteistyd mahdollistavat liikenteen kestdavyyden
lisddamisen. Kestavan liikkumisen suunnitelman
laatiminen Kaakkois-Suomeen vaatii kuitenkin
tekemdan erdita rajauksia.

Tama suunnitelma keskittyy ratkaisuihin, joita
voidaan toteuttaa Kaakkois-Suomen alueen
toimijoiden toimesta. Esimerkiksi ajoneuvojen
paastorajoitukset ja verotuksellinen ohjaus ovat
EU- ja kansallisen tason tehokkaita ratkaisuja,
joihin alueellisten organisaatioiden vaikutus-
mahdollisuudet ovat rajallisia. Normiohjausta ja
verotusta voidaan kuitenkin tukea alueellisilla
toimenpiteilla. Suunnitelmassa muun muassa
esitetdaan vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluverkon kehittamistoimenpiteita, joilla
voidaan tukea vahapaastoisten ajoneuvojen
yleistymista ja kayttémahdollisuuksia.

Tyo keskittyy tieliikenteen kestavyyden
lisadmiseen, erityisesti keinoihin, joilla voidaan
vahentaa tielilkenteen paastoja. limeinen
mahdollisuus tieliikenteen kestavyyden
lisadmiseen ovat raideliikenteen ja
sisavesiliikenteen edistaminen. Tyon laajuus
huomioiden on selvaa, etta raide- ja
sisavesiliikennejarjestelman kehittamista voidaan
tdman tyon puitteissa tarkastella hyvin rajallisesti.

Tyon alkaessa muuttunut Suomen itarajan tilanne
vaikeuttaa dramaattisesti tulevaisuutta

koskevien arvioiden laadintaa. Nykyinen Saimaan p
kanava ei ole talla hetkella realistinen

tulevaisuuden liikennevayla. Rajat ylittdvan

henkilo- ja tavaraliikenteen voimakas

vahentyminen aiheuttaa tarpeen tarkastella koko

Parikkala
Kaakkois-Suomen raideliikennejarjestelmaa
uudestaan laajuudella, johon ei ole

mahdollisuuksia tdman tyon puitteissa.
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KESTAVAN
LIIKKUMISEN
NYKYTILA

Kestadva liikennejéirjestelmad
huomioi ihmiset ja kuljetukset
erilaisine tarpeineen ja
aiheuttaa mahdollisimman
va@hdn haittavaikutuksia
ilmastoon, talouteen ja
elinympdristéon.

Kestava liikkuminen ei tarkoita pelkastaan
vahadpaastoista lilkkkumista, vaan se viittaa kestavan
kehityksen kolmeen ulottuvuuteen: ekologinen,
taloudellinen ja sosiaalinen kestavyys.

Lilkenteen aiheuttamat haasteet yhdyskuntien
ekologiselle kestavyydelle ovat tuttuja. Olennaisia
ekologisia ndkdkohtia ovat kasvihuonekaasut ja muut
paastot seka vaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen. Keskeisena mittarina ovat usein
paastomaarat. Kaakkois-Suomen maakunnat ovat
pystyneet vahentamaan kotimaan liikenteen paastoja
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2020 mennessa 25,5
%. Liikenteen osuus Eteld-Karjalan ja Kymenlaakson
maakuntien kasvihuonekaasupaastdista on kuitenkin
edelleen merkittava. Liikenteen muita

kielteisia ymparistovaikutuksia huomioidaan
suunnittelussa ja toteutuksessa aikaisempaa
enemman. lIman kattavaa data-analyysia voidaan
todeta, ettd suunta on oikea, vaikka lilkkenteen
ekologisen kestavyyden lisddmisessa on edelleen
tehtavaa muuallakin kuin padstdjen vahentamisen
puolella.

Lilkenteen sosiaalisessa kestavyydessa on pitkalti
kyse siita, etta liikennejarjestelma palvelee kaikkia
yhteiskunnan jasenia mahdollisimman tasavertaisesti
riippumatta sosioekonomisesta taustasta, fyysisista
ominaisuuksista tai asuinpaikasta. Kyse on samalla
kestavasta, saavutettavasta yhdyskuntarakenteesta.
Kaikkien tulisi pystya tavoittamaan esimerkiksi
paivittaispalvelut kohtuullisessa ajassa ja
kohtuukustannuksin. Kaakkois-Suomessa kestavalle
liilkkumiselle haasteita tuottavat vaeston

ikddntyminen, melko hajanainen yhdyskuntarakenne
ja joissain osissa aluetta pitkat etdisyydet seka
joukkoliikenteen puutteet. Joukkoliikenteen
edellytykset ovat keskuskaupunkien ulkopuolella
melko vaatimattomat johtuen vaestopohjasta ja
matalasta vaentiheydesta.

Liikenteen taloudellinen kestavyys on tarkea
ulottuvuus ihmisten hyvinvoinnin ja julkisen talouden
kestokyvyn kannalta. Tassa tydssa liikenteen
taloudellista kestavyytta tarkastellaan hyvin
yleispiirteisesti. Se on keskeinen ldhtokohta lahes
kaikissa muissa alueen liikennetta strategisella tasolla
tarkastelevissa suunnitelmissa. Liikkumisen ja
kuljetuskustannusten hinnan ohella liikenteen
taloudellinen kestavyys liittyy sen vaikutuksiin
muuhun taloudelliseen toimintaan: se vaikuttaa
merkittavasti osaavan tyévoiman saatavuuteen

seka yritysten liiketoimintaedellytyksiin

ja investointihalukkuuteen. Liikennejdrjestelman
kehitys on tdssa suhteessa ollut Kaakkois-Suomessa
myonteistad. Vendjan hyokkayksen kiristama
maailmanpoliittinen tilanne uhkaa kuitenkin
vakavasti Kaakkois-Suomen roolia osana globaalia
tavara- ja henkiléliikenteen liikennejarjestelmaa.



KESTAVAN LIIKKUMISEN NYKYTILA

Esimerkkeja kestavyyden osa-alueista/mittareista.

Ekologinen kestavyys

Liikenteen kasvihuonekaasupaastot
Kymenlaaksossa ja Etela-Karjalassa 2015-
2020*

500
400
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20

10
0

2015 2017 2018 2019 2020

o O

CO2-ekv tuhatta tonnia

M Eteld-Karjala B Kymenlaakso

*vuoden 2016 tietoa ei ole saatavilla

Ekologisen kestdvyyden osalta keskeinen mittari on
Tilastokeskuksen Kasvishuonekaasuinventaario
liilkenteen CO2-paastoista. Liikenteen paddstot ovat
vahentyneet Eteld-Karjalassa vain vahan, mutta Kymen-

laaksossa on pdastoissa tapahtunut selked pudotus.

2015 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Eteld-Karjala 276 286 294 | 285 270

Kymenlaakso 371 379 385 | 368 | 316

(taulukon luvut CO2-ekv tuhatta tonnia)
Lahde: Traficom

Sosiaalinen kestavyys

Taloudellinen kestavyys

Kuntien rahoittamat kuljetukset>|<
25 000 000

20 000 000

15 000 000
10 000 000

5000 000 I I I I
0

2017 2018 2019 2020 2021

W Eteld-Karjala ® Kymenlaakso

*avoin joukkoliikenne, opetustoimen kuljetukset ja
sosiaalitoimen kuljetukset

Sosiaalisen kestdavyyden mittariksi on tdssa valittu kuntien
rahoittamat kuljetukset niin avoimen joukkoliikenteen,
opetustoimen kuin sosiaalitoimen osalta. Mittari ei ole
mitenk&dan yksiselitteinen, mutta se kuitenkin jollain tavalla
kuvaa asukkaiden mahdollisuutta liikkua tarvitsemiinsa

palveluihin — erityisesti viime vuosina vallinneessa tilanteessa,

jossa Covid19-pandemian takia markkinaehtoinen
joukkoliikenne on supistunut. Rahoituksessa on ollut viime
vuosina vaihtelua, mutta kun katsotaan asiaa koko Kakkois-
Suomen osalta, on huippuvuoden 2019 noin 32 miljoonasta
pudottu vuonna 2021 noin 25 miljoonaan.

Lahde: Kaakkois-Suomen ELY-Keskus

Kymenlaakson ja Etela-Karjalan kuljetus- ja
varastointisektorin liikevaihdon kehitys (1000 €)

1800000

1 600 000
1400 000
1200 000
1000 000
800 000
600 000
400 000

200 000 I I l
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

B Eteld-Karjala ® Kymenlaakso

Taloudellisen kestavyyden kannalta Kymenlaakson ja
Etela-Karjalan kuljetus ja varastointisektorin liikevaihdon
kehitys on ollut viime vuosina myonteista.
Kymenlaakson liikennesektorin liikevaihto on
huomattavasti Eteld-Karjalaa (vakilukuunkin
suhteutettuna) suurempi, johtuen pitkalti HaminaKotka
sataman kuljetuksista

Lahde: Tilastokeskus

Yritysten toimipaikat toimialoittain ja maakunnittain
Muuttujina: Yritysten toimipaikkojen liikevaihto (1 000
euroa,) Toimiala (TOL 2008): Kuljetus ja varastointi (49-
53)
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KAAKKOIS-SUOMEN ALUE- JA VAESTORAKENNE

Kymenlaakso

Maakunnan suurimmat asutuskeskukset ovat sen halki SWECO % Vilglzulku
kulkevan Kymijoen varrella tai laheisyydessa. Kymijoen Kouvola 80454
varrella sijaitsevat kaksi suurta aluekeskusta: noin 81 000 P Kotka 51241
asukkaan Kouvola ja 52 000 asukkaan Kotka. Alueen Hamina 19702
kolmannessa kaupungissa Haminassa asukkaita on noin Pyhtas 5119
20 000. Rannikolla sijaitsevissa Pyhtaan, Virolahden ja Virolahti 3040
Miehikkalan kunnissa on asukkaita muutamia tuhansia i S : Miehikkal 1835
kussakin. ; [

Kymenlaakson toimintaympéristéa on leimannut Kouvola e o i

voimakas taloudellinen ja demografinen rakennemuutos VYD 3%

vuodesta 2007 alkaen. Maakunnan vikiluku on iyl Kymenlaakson véestdn
supistunut erittdin voimakkaasti timan ajanjakson sijoittuminen km2-ruudukossa
aikana etenkin Uudellemaalle karsittyjen O AR O W i GRS T vuonna 2021
muuttotappioiden ja vieston ikddntymisen Pyhtéé"‘“”" o ||Ii-Ur 'Kin ke o 1~ 10¢1558 rawa)
vaikutuksesta. X . #Kohtka v o 10 - 19/(368 ruutua)
Aluerakennekuvan 2050 mukaan Kymenlaakson : T s el ] 19749 (278 rutua)
aluerakenne tukeutuu jatkossakin Kotkan ja Kouvolan S M 49~ 199 (133 ruutua)
maakuntakeskuksiin. Maakunnan palvelurakennetta B 199 - 899 (441 vuutua)
taydentavat pienemmat kaupunkikeskukset ja ansaaa B 099 - 5452 (33 ruutua)
palvelukeskittymat. Kotkan ja Kouvolan valisen etela-

pohjoissuuntaisen akselin toiminnallinen ja

lilkenteellinen kehittdminen palvelee elinkeinoelamaa ja § " . ot

Sisdltdd Maanmittauslaitoksen taustakarttasarjan 6/2022

asukkaita, samoin kuin Kotka-Haminan lansi-
itdsuuntainen akseli rannikon tuntumassa.



KAAKKOIS-SUOMEN ALUE- JA VAESTORAKENNE

Etel3d-Karjala

Eteld-Karjalan vaesto painottuu Saimaan

eteldrannalla, valtatie 6:n laheisyydessa sijaitseville . Vakiluku
taajama-alueille. Etela-Karjalan yliopistokaupungin SWECO ﬁ 2021
Lappeenrannan vakiluku on noin 73 000 Toinen Lappeenranta 72634
ey s . spe . Imat 25655
merkittava aluekeskus on Imatra, jonka vikiluku on noin 26 mate
. . .. P Ruokolahti 4913
000. Maakunnassa on seitseman muuta kuntaa, joiden |
el cere .. . Tai i 4595
vakiluku jaa alle viiden tuhannen vaihdellen Ruokolahden TRt
. . . . Parikkala 4567
noin 4900:sta Lemin vajaaseen kolmeentuhanteen
Luumaki 4473
asukkaaseen. o
Parikkala Savitaipale 3261
Huolimatta Lappeenrannan korkeakoulujen vaikutuksesta Rautjarvi 3092
elinvoimaan maakunnan vaesto on supistunut voimakkaasti RaUtjani Lemi 2917

viime vuosikymmenen aikana, ja vanha teollisuuspohjainen
elinkeinorakenne on kéarsinyt rakennemuutoksesta. Etela-

. . e e eene . .. . Ruokolahti
Karjalan toimintaymparistoad on leimannut viimeisen P

Etela-Karjalan vaestén

mu

vuosikymmenen aikana vaeston ikdantyminen ja Savitaipale : _ Imat? sijoittuminen km2-ruudukossa
supistuminen muuttotappioiden ja heikon luonnollisen i Ia'pa'saa” ; vuonna 2021
vaestonkehityksen vaikutuksesta. Etenkin muuttotappiot ja L e 1-10 (2142 ruutua)

Lappeenranta

Efay F 10 - 19 (364 ruutua)
19 - 49 (221 ruutua)
| 49 - 199 (113 ruutua)
B 199 - 999 (112 ruutua)

Bl 999 - 5452 (25 ruutua)

ikddntyminen nakyvat maakunnassa tyoikaisen vaeston
voimakkaana supistumisena, minkd ennustetaan jatkuvan
seuraavien vuosikymmenien aikana erittdin voimakkaasti.

-
LLuumaki

Eteld-Karjalan maakuntaohjelman positiivisimmassa
skenaariossa maakunnan menestys rakentuu
Lappeenrannan ja Imatran kaupunkien varaan, jotka
skenaarion mukaan saavat selkedad muuttovoittoa. Hyva
kehitys sateilee koko vaurastuvaan maakuntaan. 0 25 50 75 km

Sisdltdda Maanmittauslaitoksen taustakarttasarjan 6/2022




KAAKKOIS-SUOMEN SAAVUTETTAVUUS

Kaakkois-Suomen alueelle ulottuu TEN-T-suuntaviivapaatoksen
Skandinavia-Valimeri-liikennekdytdvan rautateiden ja maanteider
ydinverkko. Alueen yhteyksistd ja terminaaleista nykyiseen TEN-T
-ydinverkkoon kuuluvat E18-tie rannikkovyohykkeelld, Helsinki-
Lahti-Kouvola-Luumaki-Lappeenranta -ratayhteys, Kouvolan
rautatie- ja maantieterminaali, HaminaKotka satama, satamaan
johtava Kouvola-Kotka/Hamina —ratayhteys.

Kaakkois-Suomen paatiet (Vt 6 Koskenkyld-Kouvola-Imatra, Vt 7
Helsinki-Vaalimaa, Vt 12 Lahti-Kouvola, Vt 15 Kotka-Kouvola, Mt
355 Merituulentie) kuuluvat paavaylaasetuksen ylimpaan
palvelutasoluokkaan ja koko Kaakkois-Suomen rataverkko
paavaylaasetuksen rautateiden paavayliin.

Valtakunnallisesti kymmenesta merkittavimmasta
tavaraliikenteen solmusta Kaakkois-Suomessa sijaitsee kolme
(Kouvola, Lappeenranta ja Kotka). HaminaKotka satama on
Suomen suurin yleissatama ja Saimaalla sijaitsevat Suomen
tarkeimmat sisavesiliikenteen satamat. HaminaKotka satama on
myo6s merkittava kansainvalisen tavaraliikenteen raja-asema,
lisdksi Kaakkois-Suomessa sijaitsevat Suomen ja Venajan valiset
tarkeimmat rajanylityspaikat.

Venajan Ukrainassa aloittaman sodan takia liikennejarjestelmaan
kohdistuvista muutospaineista huolimatta Kaakkois-Suomen
saavutettavuus ja huoltovarmuus on pystyttdava varmistamaan
myos jatkossa.

(J
SWECO ﬁ

Rucz_kolahti'

D%

Sav'ta'paleTa_i‘palsaari

Kaakkois-Suomen valtatie- ja rataverkko sekd
vaeston sijoittuminen km2-ruudukossa
vuonna 2021

1-10 (3700 ruutua)

10 - 19 (732 ruutua)
19 - 49 (499 ruutua)
49 - 199 (266 ruutua)
I 199 - 999 (253 ruutua)
Il 990 - 5452 (58 ruutua)
1111 Rataverkko
— Valtatie

0 25 50 75 100 km
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NOSTOJA LIIKKUMISESTA KAAKKOIS-SUOMESSA

Kestavilla litkkumismuodoilla

KYMENLAAKSO ETELA-KARJALA tehdyt matkat
Q ® o o 25
EO—OS O% ﬂ' Eo—o§ O% ﬂ -
36 % Alueen matkoista 38 % Alueen matkoista 20 .
tehddan kestavasti tehd3ian kestavasti 17
o 15 15
Yli puolet (51 %) Yli puolet (56 %) - °
matkoista alle 5 km matkoista alle 5 km s
pituisia pituisia > N
(6—0> ommwey 0
o . Kymenlaakso Eteld-Karjala Koko maa
|-'|enk__l!_0aUt0I|ua HenkiléaUtOilua M jalankulku  ® pyoraliikenne joukkoliikenne
pidetaan alueella pidetiin alueella
tarkeimpana tirkeimpana
kehitettavana kehitettivini Koko maassa kestavilla liikkkumistavoilla tehdaan 37
liik t . % matkoista (jalankulku 22 %, pyoraliikenne 8
ydinkeskustojen
Lihteet: Kymenlaakson kevennetty liikkumistutkimus 2019
ul kOpUOIe”a Eteld-Karjalan kevennetty liikkumistutkimus 2021
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LOGISTIIKAN TOIMINTAYMPARISTO KAAKKOIS-SUOMESSA

Kaakkois-Suomessa sijaitsee Euroopan suurin
metsateollisuuden keskittyma ja lisdksi sielld sijaitsee kolme
valtakunnallisesti kymmenesta merkittavimmasta
tavaraliikenteen solmusta (Kouvola, Lappeenranta ja Kotka).
Itdisen Suomen maakuntien (Eteld-Savo, Pohjois-Savo, Pohjois-
Karjala ja Kainuu) maa- ja metséatalous, kaivostoiminta seka
muut teollisuudenalat synnyttavat merkittavia raaka-
ainekuljetuksia, jotka kuljetetaan Kaakkois-Suomen paatie- ja
rataverkolla HaminaKotkan ja Helsingin satamiin tai Saimaan
kanavan kautta suoraan ulkomaille (Kaakkois-Suomen
liikennestrategia). Lisdksi Saimaan sisdvesistda voidaan
hyodyntaa alueen kuljetuksissa, ja emuun muassa energian
hinnan nousun mygta sisdavesiston merkitys on kasvamassa.

Kymenlaaksossa teollisuudella on vahva rooli yritystoiminnassa,
ja teollisuustuotteet kattavat suurimman osan viennista.
Metsateollisuus seka uusina tuotantosuuntina biotuotanto ja
energiasektorin toiminnot ovat maakunnassa vahvoja.
Elinkeinorakenne on monipuolistunut rakennemuutoksen
myota ja kasvua haetaan seka perinteisten alojen tukemisesta
ja uudistamisesta ettd kokonaan uusilta toimialoilta. Maakunta
on myds merkittava logistiikan keskittyma. Logistiikan
kehittamiselld on keskeinen merkitys yritysten ja innovaatioiden
saamisessa maakuntaan ja maakunnan elinvoimaisuuden
parantamisessa (Liikennejarjestelman merkitys itdisen
Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen elinkeinoelaman kilpailukyvyn
vahvistamisessa, TEM).

Etel3d-Karjala on merkittava metsateollisuuden keskittyma.
Maakunnassa on tehty isoja investointeja metsa- ja
biotaloussektorilla ja metsateollisuuden tulevaisuuden nakymat

nayttavat hyvilta. Metsateollisuuteen kytkeytyvat vahvasti myos
monet muut vahvat toimialat alueella, kuten koneiden ja
laitteiden korjaus seka varastointi ja liikennetta palvelevat alat.
Kehitystad on ollut my6s rakentamisessa ja palveluissa.
Rajaliikenne on ollut merkittavassa roolissa teollisuuden,
kaupan, matkailun ja palveluiden elinvoimaisuuden

kannalta (Liikennejarjestelman merkitys itdisen Uudenmaan

ja Kaakkois-Suomen elinkeinoeldman

kilpailukyvyn vahvistamisessa, TEM).

HaminaKotka on Suomen suurin meriliikenteen vientisatama ja
merkittava ltameren tavaraliikenteen keskus. HaminaKotka
sataman kokonaisliikenteesta yli puolet on vientia. Satamasta
on paivittaiset laivayhteydet kaikkiin tarkeimpiin Euroopan
satamiin.

Lappeenrannan lentokentta keskittyy ulkomaan
matkustajaliikenteeseen. Lentokentalla tehdadan aktiivista
kehitystyota sahkoiseen lentoliikenteeseen siirtymiseksi
tulevaisuudessa. Pyhtdan lentokentdsta on tarkoitus kehittaa
tulevaisuuden sahkadisen ja digitaalisen ilmaliikenteen keskus.
Lentokentalla tehddan kehitystyotda muun muassa drooni-
kuljetusten ja etdlennonjohdon osalta.

Kaakkois-Suomen liikennejarjestelman ja logistiikan
olosuhteiden kehittdmisessa on huomioitu maanpuolustuksen
tarpeet, ja tdma nakokulma voimistuu jatkossa. Kaakkois-
Suomessa ei ole nahtadvissa liikennehankkeita, joissa kestavyys
ja maanpuolustuksen tarpeet olisivat ristiriidassa.

TEN-T YDINVERKKO JA
YHTEYSSUUNNAT

TEN-T ydinverkko ja yhteyssuunnat
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AIEMMAT SUUNNITELMAT JA OHJEET

2.5.1 EU:n ja valtakunnan tason suunnitelmat

EU:n ilmastopaketilla tulee olemaan suuri vaikutus koko
EU-alueen liikkenteeseen. Tavoitteena on, ettd EU
viahentaa nettopdastojaan vahintdan 55 prosenttia
vuoteen 2030 mennessa. Komission esitys annettiin
heindkuussa 2021. Asia on edennyt vuonna 2022
epdvakaan poliittisen tilanteen takia hitaasti, mutta
edennyt paatoksiin. Paketti linjaa muun muassa etta
vuonna 2035 EU:ssa myytavien uusien henkilo- ja
pakettiautojen tulisi olla taysin padstottomia.
Kaytdannossa tama tarkoittaisi loppua uusien
polttomoottoriautojen myynnille. Lisaksi on sovittu
paastokaupan laajentamisesta meri- ja tieliikenteeseen.

EU-tasolla on meneilladn monia muitakin suunnitelmia
ja rahoitusinstrumentteja, joilla on suuri vaikutus niin
henkilo- kuin tavaraliikenteeseen. Tarkeimpina voidaan
mainita EU:n koronaelvytyssuunnitelma
NextGenerationEU, jossa on jaossa 806,9 miljardia
euroa ja EU-komission kestdvdin ja dlykkddn liikkuvuuden
strategia.

Valtakunnallisella tasolla kestavan liikkumisen
merkitysta korostetaan 2021 valmistuneessa
Fossiilittoman liikenteen tiekartassa. Tiekartan mukaan
lilkenne tulee muuttaa nollapaastoiseksi vuoteen 2045
mennessd. Keinoina ovat muun muassa tuet ja
kannustimet vahapaastoisen liikenteen edistamiseksi
seka liikennejarjestelman tehostaminen.

Kestava liikkuminen on tarkea |ahtokohta myds
Valtakunnallisessa liikennejdrjestelmésuunnitelmassa

vuosille 2021-2032. Tavoitteena on saada liikenteen
suunnitteluun pitkdjanteisyytta - tosin suunnitelma
paivitetaan hallituskausittain eli neljan vuoden valein.
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa rahoituksen
painopistettd suunnataan nykyistd enemman
ratahankkeisiin tiehankkeiden sijaan.

Keskeinen kansallinen valine aktiivisen liikkumisen
edistamiseksi on vuonna 2018 valmistunut Kévelyn ja
pyordilyn edistémisohjelma. Edistamisohjelmassa valtio
sitoutuu lisédamaan kavellen ja pyorallad tehtdvia matkoja
vuoteen 2030 mennessa 30 %.

Infrarakentamisen osalta merkittava parannus
pyoraliikenteen asemaan on ensimmainen pelkdstaan
pyorailya varten valmistunut Pyérdliikenteen
suunnitteluohje, jonka Vaylavirasto julkaisi
loppuvuodesta 2020. Vastaava, lausuntokierroksella
oleva Jalankulun suunnitteluohje on valmistumassa
vuoden 2022 aikana. Léhtokohtana on, ettd Kaakkois-
Suomessa tehdaan jatkossa ainoastaan naiden
suunnitteluohjeiden mukaisia infraratkaisuja — toki
paikalliset olosuhteet huomioiden.

EU:n ja .
! Alueelliset ja
kansalliset R
. . paikalliset
tavoitteet ja S
strategiat g

Kaakkois-
Suomen
kestdvan

lilkkkumisen
suunnitelma

Kavelyn ja pybréilyn
edistimisohjeima

Valtakunnallinen
litkennejarjestelms- SUUNNITTELY

PYORALIKENTEEN

suunnitelma
wuusille 2021-2032

L
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2.5.2 Kaakkois-Suomen liikennestrategia (2020)

Tarkein Kaakkois-Suomen kestavan liikkumisen suunnitelman

e AIEMMAT SUUNNITELMAT JA OHJEET

kdvelyn edellytysten parantamista 2) ajoneuvojen
kdyttévoimamuutoksia 3) dlykkaiden liikennepalvelujen kehittamista

4) tieliikenteen hinnoittelua 5) autojen yhteiskayttoa 6) kyytien

taustalla oleva dokumentti on Kaakkois-Suomen liikennestrategia. . ) R R o
jakamista 7) hyvia liityntapysakointiratkaisuja.

Kasilla olevan kestavan liikkkumisen suunnitelman laatiminen kuuluu
siina esitettyyn visioon.

KAAKKOIS-SUOMEN

' LIIKENNESTRATEGIA

2.5.4 Maakuntien suunnitelmat

Lilkennestrategissa kestavan liikkumisen edistamisen tavoitteiksi
esitetaan

Kymenlaakson liikennestrategiassa (2015) liikenne-jarjestelméan
kehittamislinjaukset aloitetaan kestavaa kaupunki- ja
taajamaliikennetta linjaavalla osalla. Kestavan liikkumisen
kokonaisuuksina esitetddan muun muassa yhdyskuntarakenteen
eheyttamista, kdvelyn ja pyorailyn suosimista, matkaketjujen ja & L Byaey
joukkoliikenteen edistamista seka alyliikenteen palveluja ja P~ V4o asits
liilkenneverkon aktiivista operointia. o

Etela-Suomen
liikennestrategia oo

e Tyopaikkojen, palvelukeskittymien ja matkailukohteiden
saavutettavuuden parantaminen kestavilla ja vahapaastoilla
kulkutavoilla.

e Erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan ja tukevan
joukkoliikenteen kdyton edistaminen seutujen valisessa tyo-
ja opiskeluliikenteessa.

Eteld-Karjalan liikennestrategiassa (2020) kestavan liikkumisen
tavoitteet ovat samat kuin Kaakkois-Suomen

liikennestrategiassa. Liikennejarjestelmdn ohjaavina toimintalinjoina
tuodaan yhteiskunnan tavoitteiden osalta esiin erikseen ymparistoa
koskevina linjauksina liikenteesta aiheutuvien ilmastopaastojen ja
muiden haittojen vahentaminen, liikenteesta ja kuljetuksista
aiheutuvien ymparistd- ja muiden riskien huomioiminen
kehittamisessa, luonnon monimuotoisuuden huomioiminen
suunnittelussa, yllapidossa ja hankkeiden toteutuksessa seka
liikennehankkeiden resurssitalouden huomioimen ja s i
palveluistumisen ja jakamistalouden edistaminen.

¢ Jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta ja uusia
liilkenteen palveluita edistavien toimintatapojen ja
toimenpiteiden edistaminen kaupungeissa ja kehittyvissa
taajamissa.

Lilkennestrategian liitteessa yhtena hankkeiden arviointikriteerina on
kestavyys. Lahes kaikkien hankkeiden osalta arvioidaan kestdvyyden
paranevan tai paranevan merkittavasta.

2.5.3. Etelda-Suomen liikennestrategia

Kymenlaakso on mukana Eteld-Suomen liikennestrategiassa. Siina
liilkenteen paastdjen vahentamistoimiksi esitetdan useiden
sektoreiden valisena yhteistyona 1) joukkoliikenteen, pyorailyn ja

Suunnitelmat tulevat paivittymaan erityisesti muuttuneen geopoliittisen tilanteen vuoksi (ei vaikuta i
merkittavasti kestavyysosioihin).
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AIEMMAT SUUNNITELMAT JA OHJEET

2.5.5 Kaupunkien ja kuntien suunnitelmat
Hamina

Ekologinen Hamina 2019-2022 -ohjelmassa

(2019) kestava liikenne on vahvasti esilld: siind esitetdan
19 liikenteeseen liittyvaa toimenpidetta. Kaupungissa on
myo0s laadittu Kdvelyn ja pydrdliikenteen edistimisohjelma
2020-2030 (2020).

Imatra

Imatralla on laadittu Imatran kestévdn liikenteen
onnistumissuunnitelma (2017), jossa tuotettiin kestavaa
lilkkumista kasittelevat esitteet matkailijoille ja
kuntalaisille. Imatran ilmasto-ohjelmassa 2020-2030
painotetaan erityisesti julkisen liikenteen
houkuttelevuutta ja vaihtoehtoisia kayttévoimia, mutta
mukana on myods kavely ja pyoraily. Lisaksi Imatralla on
kaupungin henkildston liikkumiseen kohdennettu Imatran
ilmastoviisaan liikkumisen edistdmissuunnitelma
(2021). Vuoden 2022 aikana kaupungissa laaditaan
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma ja toteutetaan
Esteetdn ja turvallinen Imatra: Idkkdiden ja vammaisten
liikkkumismahdollisuuksien kehittdminen -hanke.

Kotka

Kestdvdn liikkumisen Kotka —ohjelmassa (2019) esitetdan
seitseman kunnianhimoista liikkumisen kestavyyden
tavoitetta vuoteen 2030. Kotkan kaupungin ilmasto-
ohjelmassa 2021-2030 (2020) on 10 liikenteeseen liittyvaa
toimenpidekokonaisuutta. Kotkan kaupungin henkiléstén
kestdvén liikkumisen suunnitelma 2021--2022

valmistui 2021. Vuonna 2022 on meneilladn Kotkan
seudun matkaketjujen kehittdmissuunnitelman laadinta,
jossa ovat mukana myos Hamina ja Pyhtaa.

Kouvola

Lilkkkuminen on mukana Kouvolan ympdristéohjelmassa
(2020). Kouvolaan on laadittu Kdvelyn ja pyérdilyn
edistdmissuunnitelma 2021. Vuonna 2022 kaupungissa on
menossa Pyérdlld téihin -hanke, jolla pyritddn lisddmaan
pyorailyn ja joukkoliikenteen suosiota Kouvolan kaupungin
tyontekijoiden keskuudessa.

Lappeenranta

Kaupungilla on Pyérdilyn kehittdmisohjelma. (2019).
Lappeenrannan ilmasto-ohjelmassa (2020) on
lilkenteeseen liittyvia toimenpiteita. Lappeenrantaan on
laadittu Kestdvdn liikkkumisen ohjelma 2021 ja
Joukkoliikennepoliittinen ohjelma 2018. Vuoden 2022
aikana toteutetaan Joukolla virkistéytymcdién -
joukkoliikenne ja pydrdiily osana vapaa-ajan liikkumista ja
Viestinndlld tehoa matkaketjuihin: Kestdvdt
liikkkumismahdollisuudet Lappeenrannan ja Imatran viilillé
—hankkeet.

Pyhtaa

Pyhtdalle laaditaan 2022 kdvelyn ja pyérdilyn
edistdmisohjelmaa.

HAMMINN

Ekologinen Hamina -
ohjelma 20192022

L IMATRA Mobinet

IMATRA

KOTKAN KAUPUNGIN
ILMASTO-OHJELMA
?!]21 - 2030

LAPPEENRANNAN
KESTAVAN LIIKKUMISEN "
OHJELMA Jotikkaliikennepoliittinen

=2 )] ohjelma 2018-2030

LAPPEENRANNAN PYORAILYN
KEHITTAMISOHJELMA

R
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KAAKKOIS-SUOMEN LIIKKUMISEN KESTAVYYDEN HAASTEET

2.6.1 Henkiloliikenne

Vdheneva ja ikddntyva vdesté muodostaa
merkittavan haasteen joukkoliikenteen
jarjestamiselle haja-asutusalueilla. Haja-
asutuksessa korostuvat erityisesti ikaantyvien
vaestoryhmien liikkumistarpeet. Ikaantyvissa
vaestoryhmissa autonkayttdedellytykset ovat
joko ajokortittomuuden vuoksi tai
terveysperusteisesti alhaisemmalla tasolla,
jolloin julkisen liikenteen tarve lisdantyy arjen
perustarpeiden hoitamisessa. Maaseudun
ikaantyvan vaeston liikkkumismahdollisuuksien
turvaaminen vaatiikin uudenlaisia
liikenneratkaisuja, joissa henkildiden ja
tavaroiden kuljetusta yhdistellaan.

Pitkat etdisyydet johtavat siihen, etta pyoraily ei
enda ole houkutteleva vaihtoehto, joten
liikkumistarpeet purkautuvat autoliikenteeseen.
Useissa talouksissa arjen liikkumistarpeet
aiheuttavat tarpeen kahdelle tai useammalle
autolle.

Haasteen muodostaa myds taajamien
yhdyskuntarakenteen hajautuminen. Taustalla
vaikuttaa alueen historia ja rakennemuutos.
Alun perin asutusta on rakennettu teollisuuden
ympdrille, mutta osa teollisuudesta on
sittemmin lakkautettu. Uutta asutusta on

rakennettu taajamien laidoille kauemmas
tyopaikoista ja palveluista. Samaan aikaan
lahipalvelut ovat vahentyneet, kun tyopaikat ja
uudet palvelut on sijoitettu paatieverkon
ohjaamana hyvin henkil6autolla saavutettaviin
paikkoihin. Matkojen pituuksien kasvaessa
jalankulun ja py6railyn edellytykset heikkenevat
nopeasti.

2.6.2 Logistiikka

Saimaan kanavan nakymien epavarmuus tuo
uusia haasteita logistiikan kestavyyden
nakokulmasta. Geopoliittisen tilanteen vuoksi
teollisuus on joutunut etsimaan uusia
kuljetusreitteja. Saimaan kanavan tavaravirtojen
siirtyessa maanteille kuljetusten kustannukset
kasvavat ja paastot lisaantyvat. Uusia
kuljetusreitteja onkin jo osin otettu kayttoon,
mika luo painetta HaminaKotkan satamaan.
Tulevaisuudessa nykyisen infran parantaminen
on keskeista, jotta vastataan muuttuneeseen
tilanteeseen. Raideliikenteen kasvattamisessa
haasteeksi nousee kuitenkin kapasiteetti.

Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 -tiekartassa
todetaan, etta maakuntatasolla Kymenlaakson
kautta kulkevaan raskaaseen liikenteeseen ja
transitoliikenteeseen vaikuttaminen on
haastavaa. Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 —

tiekartassa

nostetaan tehokkaiden kuljetusketjujen
luominen kaavoituksen

kautta keskeisimmiksi keinoiksi vaikuttaa
raskaan liikenteen paastoéihin, esimerkkeina
Kouvolan RR-terminaali seka Kotka-Kouvola-
radan ja Vt 15 parantamistoimet. Raskaan
lilkenteen paastovahennyskeinoina on tyossa
nostettu esiin my6s energiatehokkuuden
parantaminen, toimitusketjut, logistiikka ja
reittien valinnat seka vahahiiliset kuljetusketjut
ja uusiutuvan energian kaytto. (Hiilineutraali
Kymenlaakso 2040-tiekartta)



KAAKKOIS-SUOMEN
KESTAVAN
IKKUMISEN VISIO

Vain yhteisesti jaetun vision
kautta kestdvdn liikkumisen
edistdmiselle saadaan
jatkuvuutta ja pidemmadille
tulevaisuuteen tdhtddvaa
suunnitelmallisuutta.

Kaakkois-Suomen kestavan liikkkumisen visio on
tavoiteltu tulevaisuudenkuva kestavan liikkkumisen
tilasta vuonna 2040. Kestavan liikkumisen vision
pohjalla on maakunnan yhteisen
lilkennestrategian visio, josta
sidosryhmayhteistyolla on tuotettu konkreettinen
kestavan liikkumisen tulevaisuudenkuva. Visio on
rakennettu Kaakkois-Suomen kehitykseen ja
erityisesti liikkumiseen vaikuttavien trendien
pohjalta.

Niin henkil6liikenteen kuin logistiikan
sidosryhmilta selvitettiin kyselylla tunnistettujen
lilkkumisen megatrendien merkittavyytta
sidosryhmien kannalta. Ty6pajoissa megatrendeja
tyostettiin muun muassa liikkumistarinoiden
tuottamisen kautta kohti tavoiteltua

tulevaisuutta.

Kyselyjen ja tyopajojen tulosten pohjalta
kirjoitettiin visioteksti: kuvaus kestavan
liikkumisen tilanteesta vuonna 2040. Tekstissa
tuodaan esiin taustalla vaikuttavia megatrendeja
ja mainitaan erdita keinoja, joilla tavoitetilaan on
pdasty, mutta padpaino on tavoitetilan
kuvauksessa. Nain siksi, ettd hyva visio on paitsi
kuvaus siita, mita halutaan saavuttaa, myods
sellainen, joka innostaa sen toteuttamisen
edistamiseen. Visio konkretisoituu tyon
my6hemmissa vaiheissa konkreettisiksi
toimenpiteiksi, joilla se saavutetaan.




Kestavat liikenneratkaisut ja kestavat kulkumuodot ovat
niin asukkaiden, yritysten kuin kuljetusalankin ensisijaisia
valintoja Kaakkois-Suomessa. Kestavilld tavoilla liikutaan
niin taajamissa kuin haja-asutusalueilla.

Kdvely ja pyérdily on miellyttavaa ympari vuoden. Ne
muodostavat taajamissa ensisijaisen liikkkumisvaihtoehdon.
Taajamien yhdyskuntarakennetta on kiinteytetty. Sujuvat
kavely- pyorailyolosuhteet on saavutettu panostamalla
erityisesti osaamiseen, liikkujapalautteen hyodyntamiseen
ja sujuvien matkaketjujen suunnitteluun. Ymparivuotinen
kavely- ja pyoravaylien kunnossapito perustuu
kokonaisvastuumaliin, jossa uudenlaisilla hankintamalleilla
painotetaan operaattorin tyon laatua.

Véeston ikddntymisen ja pitkien etdisyyksien luomaan
liilkkumisen haasteeseen on vastattu niin véhentamalla
liilkkumisen tarvetta kuin uusilla liilkkumispalveluilla.
Liikkumistarvetta vahentda etdpalvelujen laaja
toteuttaminen, joka tukee tyoikaisenkin vaeston
monipaikkaisuutta. Asukkaat nauttivat nopeasta,
sujuvasta ja helppokdyttoéisestd joukkoliikenteestd, joka
eroaa merkittdvdsti 2020-luvun alun jérjestelmistd.
Erilaiset kutsuohjattavat palvelut ovat yleistyneet.
Automaatioon liittyvid etuja kestéivimmdin liikenteen
mahdollistamiseksi hyédynnetdiéin eri tavoilla.
Autonomiset sdhkétaksipalvelut joustavoittavat pakollista
liilkkumista, mutta niiden rinnalla toimii edelleen myos
kuljettajien ajamia takseja muun muassa vanhusvaestén
turvallisuuteen ja sosiaalisiin kontakteihin liittyvista syista.
Seudun liikennejarjestelman suunnittelussa otettiin 2020-
luvulla kokonaisvaltainen ja asiakaskeskeinen ndakokulma,
jossa data-analyysié ja jatkuvaa liikkujapalautteen
kerddmistd hyodynnetaan taysmaaraisesti. Matkustaja saa
yhdelld sovelluksella reaaliaikaiseen tietoon perustuvat
ehdotukset matkansa toteuttamiseksi

mikroliikkumispalveluilla, joukkoliikenteelld ja takseilla.
Taman mahdollistaa saumaton tiedonkulku tienpitajan,
liilkenteen vastuutahojen ja operaattoreiden valilla kaytdssa
olevista liikkumispalveluista matkustajille ja painvastoin
matkustajilta palveluntarjoajille. Jakamistalouden myota
merkittdva osa asukkaista on my6s liikkumispalvelun
tarjoajia, ja he voivat saada palvelunsa nakyviin samoihin
kanaviin kuin ammattimaiset toimijat.

Henkil6liikenteessa yksityiset ja jakamistalouden myo6ta
yleistyneet yhteiskdyttdautot toimivat 99-prosenttisesti
fossiilittomilla kéyttévoimilla. Kaakkois-Suomi on
nayttdanyt 2020-luvulta ldhtien mallia koko Suomelle.
Autokannan sahkoistymista tuettiin muun muassa
edistamalla kattavan latausasemaverkoston rakentamista.
Alueella ryhdyttiin laajalla yhteisty6lla edistamaan
vetylaitoksia ja vedyn siirtoverkkoa. Samoin edistettiin
raskaan liikenteen tarvitseman biokaasun tuotantoa.
Kehittamiseen liittyi viisaita seudullisen maankaytoén
ratkaisuja, muun muassa energiateemaiset
vaihemaakuntakaavat.

Samalla kun polttoaineiden ja elintarvikkeiden hinnat
nousivat pysyvasti 2020-luvun kuluessa,
kulutuskdyttdytymisessd korostuivat paikallisuus ja
terveystietoisuus. Esimerkiksi elintarvikkeissa paikallinen,
kiertotalouteen perustuva tuotanto on elpynyt, mika
vahentaa kuljetustarvetta ja mahdollistaa kestdvammat
kuljetukset. Paikallisesti tuotettujen elintarvikkeiden ja
muunkin tavaran kuljetukset suoraan tuottajalta
kuluttajalle séhkoétavarapyoérilld, kuljetusroboteilla ja
drooneilla ovat yleistyneet. Suoramyynti tuottajilta
kuluttajille on lisaantynyt myos kauppahalleissa ja mm.
tuottajayhteisdjen yllapitamissa korttelikaupoissa, jotka
tarjoavat kohtaamispaikkoja asukkaille. Suoremmat ketjut
vahentdvat varastotilan tarvetta ja pienentavat

G KAAKKOIS-SUOMEN KESTAVAN LIIKKUMISEN VISIO 2040

energiankulutusta silta osin.

Metsateollisuuden ja raaka-aineiden runkokuljetuksissa
hallitsevat rautatiekuljetukset, joiden osuutta on lisatty
raideliikenteen infrastruktuuriin kehittamisen myota.
Maanteiden runkokuljetuksissa letka-ajo on yleistynyt.
Maantiekuljetuksissa kdyttévoimina toimivat
biopolttoaineet, vety ja sahkd. Merililkenteessd ovat
yleistyneet LNG-kayttoéiset alukset ja muut vahdpaastoiset
ratkaisut, ja niilld satamiin tuotu rahti kuljetetaan RRT-
terminaaleihin. Terminaalien ympérille on rakennettu
tehokas ja vihdpddstoiseksi optimoitu jakelujérjestelmd,
joka optimoi suorimman ja véhdpaastoisimman reitin
kotitalouksiin. Logistiikan palveluketjuissa kuljetuksia
yhdistelldan avoimien rajapintojen kautta. Nopeisiin
ulkomaan tavara- ja henkilokuljetuksiin on tarjolla
sahkokayttoisiin lentokoneisiin perustuva reitisto
Lappeenrannan ja Pyhtaan sekd muiltakin Kaakkois-
Suomen lentokentiltd. Kaikissa ratkaisuissa on huomioitu
rajan laheisyyden tuottamat erityispiirteet Kaakkois-
Suomessa ja huoltovarmuuden aiheuttamat vaatimukset.
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G TAVOITTEET

Tavoitteet ovat yksittdisiin
lauseisiin kiteytettyjd kuvauksia
siitéd mita taytyy toteuttaa -
millaisia olosuhteiden téytyy
olla - ettd visio voi toteutua.
Tavoitteet eivdt kuitenkaan ole
vield konkreettisia
toimenpiteita.

Sidosryhmayhteistydn tuloksena Kaakkois-Suomen
kestavan liikkkumisen suunnitelmaan muodostettiin
kaksitoista tavoitetta, joilla visio saadaan toteutettua.
Tavoitteet on asetettu henkil6- ja tavaraliikenteelle
huomioiden kestavyyden kaikki osa-alueet:
ekologinen, taloudellinen ja sosiaalinen kestavyys. Kun
visio vastaa kysymykseen miksi kestavaa liikkumista
edistetaan, niin tavoitteet esittavat sen mita
tavoitellaan. Tavoitteet on laadittu toteutettavaksi
tavoitevuoteen 2040 mennessa.

Tavoitteet jakaantuvat alla olevan kuvan mukaisesti
viiteen eri kategoriaan. Kayttajanakokulmaa ja
asukkaiden ja yritysten arkea korostaen tavoitteet on
jaoteltu lilkkkumis- ja liikennemuodoittain, lukuun
ottamatta yleisia tavoitteita, jotka liittyvat muun
muassa digitalisaation hyddyntamiseen, julkisten
hankintojen rooliin ja huoltovarmuuden
varmistamiseen kestavilla tavoilla.

Tavoitteet toteutetaan seuraavassa luvussa esitetyn
toimenpideohjelman avulla.

- -

Yleisia Kavely ja Joukko-

tavoitteita pyoraily liilkenne
4 kpl 1 kpl 2 kpl

Li.i.kkuniist.arpeen Kavelyn ja Joukkoliikenteen
v‘?h'enfcamléeen, pyGrailyn kannattavuuteen ja
dlg'!tallsgétlgn e matkaketjuihin seka
hyo.dyntamlsgen,. ' liktyvat kutsuohjattavuuden
julkisiin hankintoihin tavoitteet edistamiseen liittyvat

ja
huoltovarmuuteen
liittyvat tavoitteet

tavoitteet

Henkilo-
autoilu
1 kpl

Henkil6autojen
fossiilittomiin
kayttévoimiin ja
niiden
jakeluverkkoon
liittyvat tavoitteet

Logistiikka
4 kpl

Logistiikan
liilkennesuoritteen
vahentamiseen,
fossiilittomien
kuljetusratkaisujen
hyodyntdamiseen
seka kestavampaan
meri- ja
ilmaliikenteeseen
liittyvat tavoitteet
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@ TAVOITTEET: YLEISIA TAVOITTEITA

1. Tiiviimman maankayton, etapalvelujen ja -
tyon takia liikkumistarve on vahentynyt
Kaakkois-Suomessa.

Tiiviin maankaytén myota ja vakiintuneiden
etdmahdollisuuksien takia liikkkumistarve vahenee
erityisesti pidemmilla, perinteisesti henkildautoilla
tehtavilla arkimatkoilla. Ihmisten paivittainen
matka-aikabudjetti pysyy kuitenkin nykyisella
tasollaan, joten vapautunut matka-aika kaytetaan
paikalliseen liikkkumiseen. Paikallisesti tehtavat
matkat tehddan lahtokohtaisesti aktiivisesti
lilkkuen, kavellen ja pyoraillen.

2. Digitalisaatiota hyodynnetadn liikenteen
kestavyyden lisdamisessa tdaysimaaradisesti, muun
muassa alytieratkaisuin

Digitalisaatio ja tietopohjaiset ratkaisut tehostavat
infran kayttda ja ohjaavat lilkennejarjestelman
toimivuutta. Reaaliaikaisen tiedon pohjalta
voidaan ohjata nykyista tehokkaammin
liilkennevirtoja ja kunnossapidon resursseja. Koko
seudun kattavat rajapinnat mahdollistavat
yhtenadisen lippujarjestelman joukkoliikenteelle
seka muille liikkumispalveluille.

3. Kestavyyden niakékulmat ohjaavat
Kaakkois-Suomen liikkumiseen liittyvia julkisia
hankintoja.

Jo nykyisellaan osa seudun kunnista huomioi
kestavyyden nakokulmat julkisissa hankinnoissa
esimerkiksi joukkoliikenteen osalta. Tasta tehdaan
vakiintunut, yhtendinen kaytanto koko seudulle.
Kilpailutuksissa aletaan portaittain hyvaksymaan
ainoastaan palveluntarjoajat, jotka pystyvat
toteuttamaan palvelun kalustolla, joka toimii
taysin paastottomilla kayttovoimilla. Esimerkiksi
Kotkan joukkoliikenne sahkdistyy kokonaan
vuonna 2023.

4. Kaakkois-Suomen huoltovarmuus on
toteutettu kestavilla liikkumistavoilla, jotka
useimmiten ovat myods tehokkain tapa
poikkeustilanteisiin varautumisessa

Kaakkois-Suomen liikennejarjestelma pystyy
toimimaan tehokkaasti myds toimintaympariston
nopeiden muutosten puitteissa. Tama tarkoittaa
kaytannossa, etta lilkkennejarjestelman tulee olla
joustava ja resilientti, eika riippuvainen esimerkiksi
yhdesta kdyttévoimasta tai kulkutavasta.

Jalankulku ja pyoraily ovat luonteeltaan
henkildliikenteen resilienteimmat kulkumuodot,
silld ne eivat [ahtokohtaisesti tarvitse ulkoista
kayttovoimaa toimiakseen. Jalankulku ja pyoraily
rajautuvat kuitenkin paikalliselle tasolle, joten
Kaakkois-Suomessa tulee panostaa vahvaan
omavaraisuuteen kayttévoimatuotantoon
(esimerkiksi vety, biokaasu sekd metanoli), jolla
varmistetaan logistiikan ja joukkoliikenteen
toimivuus. Alueelle tulee rakentaa myos kattava ja
hajautettu latausasemaverkosto sahkoistyvaa
henkil6liikennetta ja logistiikkaa varten. Osan
verkostosta tulee olla sahkdéverkon hetkittaisista
tilanteista riippumatta toimivia latauspaikkoja,
joissa on toimintavalmius esimerkiksi
akkuvarmistuksen tai oman sahkétuotannon
avulla.

Tarkeimmat lilkennevadylat tulee toteuttaa
minimoiden sdiden aari-ilmididen aiheuttamat
riskit, kuten tulvat. Joukkoliikenteen paareiteille
tulee toteuttaa vaihtoehtoiset reittisuunnitelmat,
jotka mahdollistavat joukkoliikenteen kayton
myos poikkeustilanteissa.



5. Kavely ja pyordily ovat ensisijainen ja
houkuttelevin liikkumisvaihtoehto Kaakkois-
Suomen taajamissa.

Kavely ja pyoraily ovat terveysvaikutuksiltaan
ja kestavyydeltdan parhaita kulkumuotoja.
Kaakkois-Suomen  kunnissa  tehddan jo
nykyiselladn pyorailyn ja kdvelyn edistamiseen
liittyvida toimenpiteitd. Osa kunnista on
laatinut kdvelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmat, jotka ohjaavat paikallisen
tason kehitystyota. Kaakkois-Suomessa tulisi
laatia seudullinen suunnitelma tarkeimmista
pyoratieyhteyksista ja laatutasotavoitteet
jalankululle taajamissa ja kuntien
keskustoissa.

Kaakkois-Suomessa on hyvat |ahtokohdat

kestavien matkaketjujen syntymiseen
raideliikenteen ja joukkoliikenteen
runkoyhteyksien takia. Solmupisteiden

pyorapysakoinnin  tulisi  olla seudullisesti
laadultaan tasaisen korkeaa. Tama tarkoittaa,
etta  tarkeimmissd  solmupisteissa  on
sisatiloissa oleva kulunvalvottu
pyorapysakointimahdollisuus ja pienemmissa

kohteissa vahintaan katoksellista
pyorapysakointia. Kun laatu on tasainen koko
seudulla, on silla myos suurempi vaikuttavuus.

Ymparivuotisen kdavelyn ja pyorailyn
mahdollistaminen vaatii hyvia
pyorailyolosuhteita sadstd tai vuodenajasta
rippumatta. Ymparivuotinen ja dynaaminen,

seudullisesti yhteistyOssa hankittu
kunnossapito varmistaa, ettd vaylat pysyvat
pyorailtavina hallinnollisista rajoista
huolimatta.

Liitteessd 2 sivuilla 58-63 on Sweco Nederland
BV:n tuottama  infopaketti  pydrdilyn
trendeisté  Alankomaissa -  maailman
johtavassa pyérdilymaassa.

@ ‘ TAVOITTEET: KAVELY JA PYORAILY

Kouvolan kavelykeskusta

-

Oulun pyorailyn laatuvdylaa - baanaa

24



o ‘ TAVOITTEET:

Joukkoliikenne on kilpailukykyinen
I||kkum|smuoto Kaakkois-Suomessa

Joukkoliikenteen hyva kilpailukyky suhteessa
henkildautoiluun lisaa suoraan liikkumisen
kestavyytta ohjaamalla ihmisten
kulkumuotovalintoja ja liikkumisratkaisuja.
Kaakkois-Suomen kaupunkiseuduilla runkoreittien
lyhyiden matka-aikojen ja kattavan
palveluntarjonnan my6ta korkeamman
vaestotiheyden ja suurempien matkamaarien
alueilla joukkoliikenne on ykkosvaihtoehto yha
useammalle liikkujalle. Tavoitetilanteessa
joukkoliikenteelld matkustamisen helppous on
suuri houkutustekija.

Harvemmin asutuilla ja harvemman julkisen
liikenteen vuorovalin alueilla kilpailukykyinen
julkinen liikenne voi tarkoittaa sitd, ettd perhe voi
luopua kakkosautosta tai sellaista ei tarvitse
hankkia, jos osa liikkumistarpeista voidaan korvata
luotettavalla joukkoliikenteelld. Haja-
asutusalueilla luotettava julkinen liikenne, jota on
helppo kayttaa ja johon liittyva informaatio on
helposti saatavilla, houkuttelee lilkkkumaan
kestavasti. Matkustajat voivat luottaa palvelun
saatavuuteen ja laatuun.

Asukaskeskittymien liepeilla kutsupohjainen
joukkoliikenne tarjoaa kustannustehokasta,

JOUKKOLIIKENNE

tdydentavaa palvelua kaupunkijoukkoliikenteen ja
pidemman matkan liikkenteen valimaastoon
erilaisiin ja eriaikaisiin liikkumistarpeisiin eri
kayttajaryhmille.

Joukkoliikenteen kehittamisen haasteena on sen
korkea subventioaste, mika tarkoittaa merkittavaa
rahoitustarvetta kunnille ja valtiolle.
Joukkoliikenteen toimintaedellytysten ollessa
kunnossa palvelua syntyy kysytyimmille reiteille ja
alueille myds markkinaehtoisesti, jota tulisi
kannustaa.

7. Kaakkois-Suomen matkaketjut ovat sujuvia
ja kutsuohjautuvuus on lisdantynyt.

Kaakkois-Suomessa on hyvat lahtokohdat
kestavien matkaketjujen syntymiseen
raideliikenteen ja joukkoliikenteen
runkoyhteyksien takia. Sujuvat matkaketjut
luotettavine runkoyhteyksineen ja toimivine
vaihtoineen houkuttelevat valitsemaan
joukkoliikenteen my0s sellaisissa tilanteissa, missa
runkoyhteys ei palvele ovelta ovelle.

Matkaketjun alku- ja loppupdissa matkustajavirrat
harvenevat ja hajaantuvat useisiin pienempiin
puroihin, joiden palveleminen perinteisella
vuoropohjaisella joukkoliikenteella ei valttamatta

ole kustannustehokasta. Kutsuliikenteelld voidaan
kustannustehokkaasti luoda houkuttelevaa ja
matkustajien tarpeisiin vastaavaa palvelua. Tama
mahdollistaa kestavamman liikkkumisen myds
vaestokeskittymien liepeilld ja muilla harvemmin
asutuilla alueilla.

Kutsuohjautuvuus toimii parhaiten, kun eri
organisaatioiden yhteiset tarpeet tunnistetaan ja
palveluja voidaan kehittaa kokonaisuus
huomioiden. Yhteistyd mahdollistaa hyotyjen
toteutuminen eri asiakasryhmille. Merkittavin
asiakasryhma kutsuohjautuvassa liikenteessa ovat
sote-palveluihin matkustavat, mutta
koordinaatiolla ja yhteistyo6lla palvelun kayttajiksi
voidaan saada myds muita julkisten ja yksityisten
palvelujen kayttajia.



8. Kaakkois-Suomessa on panostettu
fossiilittomiin kdyttovoimiin ja alueella
on kattava vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkosto.

Liikenteen padstojen vahentaminen on
yksi keskeisista keinoista saavuttaa
yleiset ilmastotavoitteet. Liikenteen
paastovahennystavoitteet on asetettu
korkeaksi ja ne edellyttavat
ajoneuvokannan voimakasta
uudistamista. Viimeisimmat tutkimukset
ovat osoittaneet, ettad naiden
paastovahennystavoitteiden
saavuttaminen kansallisella tasolla on
haastavaa ilman lisatoimenpiteita.
Vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluverkoston voimakas kasvattaminen
ja kehittdaminen on tarkea mahdollistaja
ajoneuvokannan uudistamisessa.
Useiden vaihtoehtoisten kdyttévoimien
infran kehittdminen mahdollistaa eri
kayttovoimien hyddyntamisen eri
tarpeisiin, esim. sahkd henkildautoihin ja
biokaasu seka vety raskaalle liikenteelle.

Jakeluverkoston toteuttamisessa valtion
tason ratkaisuilla on iso vaikutus, mutta
my06s maakunnan ja kuntien tasolla
voidaan tehda toteutumista tukevia ja
kannustavia ratkaisuja mm.
kaavoituksella, maakaupailla,
hankinnoilla ja suoralla subventoinnilla.

@ ‘ TAVOITTEET: HENKILOAUTOILU

Vetytankkausasema
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@ TAVOITTEET: LOGISTIIKKA

9. Paikallistalouden vahvistumisen ja optimoitujen
kuljetusketjujen takia kuljetusten liikennesuorite on
vahentynyt Kaakkois-Suomessa.

Kuljetussuoritteen vahenemisessa keskeistd on
kuljetusketjujen tehostaminen ja optimointi. Digitalisaatiota
hyodyntamalla voidaan optimoida kuljetusreitteja seka
kuljetusketjuja, ja vahentaa esimerkiksi tyhjana ajon
maaraa. Paikallistalouden vahvistuminen ja
kuljetusmatkojen lyhentyminen vahentavat myos
kuljetuksista aiheutuvia paastoja, kun kuljetusmatkat
lyhenevat ja suurempi osa logistiikasta voidaan toteuttaa
esimerkiksi sahkokayttoisilla polkupyorilla tai drooneilla.

10. Tavaraliikenteen runkokuljetuksissa hallitsevat
rautatiekuljetukset ja jakeluliikenne on toteutettu
fossiilittomilla kayttovoimilla

Rautatiekuljetusten osuuden lisadminen panostamalla
rautatieliikenteen kapasiteettiin on tarkedssa roolissa
logistiikan padstojen vahentamisessa. Tehokas ja
vahapaastoinen logistiikka Kaakkois-Suomessa edellyttaa
toimivia logistiikkaketjuja, joissa runkokuljetuksista suurin
osa kuljetetaan sahkoistetyilla rautateilla ja kattava
fossiilittomien kayttévoimien jakeluasemaverkosto
mahdollistaa jakeluliikenteen lisadantymisen fossiilittomilla
kayttovoimilla.

11. Lisataan meriliikenteen vahdpaastoisyytta ja
ymparistoystavallisyytta

Meriliikenteen kansainvalisyys huomioiden paastoéihin
voidaan vaikuttaa parhaiten globaalien ratkaisujen kautta.
Kansainvalista ja erityisesti [tdmeren alueen yhteistyota
tarvitaan myds herkdan meriluonnon suojelemiseksi
meriliikenteen haittavaikutuksilta. Globaalit ratkaisut

varmistavat myos sen, ettei meriliikenteen kilpailu vaaristy.

Erityisen tarkeaa on tehda kaikki mahdollinen suurten
meriliikenneonnettomuuksien estamiseksi, joilla voisi olla
laajoja seurauksia niin alueen luonnolle, kuin monille
elinkeinoille.

12. Kuljetukset maata pitkin ovat ensisijaisia, mutta
nopeisiin ulko- ja kotimaan tavara- ja henkil6kuljetuksiin
on tarjolla sahkokayttoisiin miehitettyihin ja
miehittdmattomiin ilma-aluksiin perustuva reitisto
Kaakkois-Suomen kentilta

Sahkadisen ilmailun yleistyminen mahdollistaa seka henkil6-
etta tavaraliikenteen kuljetukset vahapaastoisesti.
Tavarakuljetukset drooneilla ovat osa kaupunkilogistiikkaa
ja tdma on huomioitava kaavoituksessa. Huomioimalla
ilmailun muutos nykyisten lentopaikkojen kehittamisessa
voidaan tukea sahkoisen ilmailun muodostumista osaksi
henkil6- ja tavaraliikenteen kuljetusten palvelutarjontaa
nopeutta edellyttavissa kuljetuksissa.

Suomenlahden merililkkenne 20.12.
kello 10:41



GTOIMENPITEET

Toimenpiteet ovat konkreettisia
tekoja, joilla tavoitteet
toteutetaan ja Kaakkois-Suomi
saavuttaa kestdvdn liikkumisen
visionsa

Toimenpideohjelma on muodostettu padosin sidosryhmille
osoitetun kyselyn ja toimenpidetydpajan tulosten pohjalta.
Toimenpideohjelman tarkoituksena on toteuttaa Kaakkois-
Suomen kestavan liikkkumisen suunnitelman visio ja
tavoitteet. Toimenpideohjelmassa esitetdan konkreettiset
teot, joilla visio ja tavoitteet on toteutettu viimeistaan
vuoteen 2040 mennessa. Toimenpiteet on jaoteltu 12
edellisessa luvussa esitellyn tavoitteen alle. Toimenpiteet on
esitetty taulukkomuodossa, joka sisdltdaa numeroidun
toimenpiteen nimen, tarkemman kuvauksen toimenpiteen
sisallosta, vastuutahon, seurantamittarin seka sen mihin
YK:n kestdvan kehityksen tavoitteeseen toimenpide liittyy.

Lisaksi toimenpiteisiin sisdltyy omina kokonaisuuksinaan
viestinta ja lilkkumisen ohjaus seka toimenpidekohtaiset
suunnitelmat vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon
kehittamisesta ja ideasuunnittelu alytiesta.

Toimenpideohjelmaan liittyy rajauksia ja huomioitavia
seikkoja. Strategisen suunnitelman toimenpiteet eivat
luonnollisestikaan ole kuntia tai muita toimijoita
velvoittavia. Osa toimenpiteista on sellaisia, jotka ovat jo
osassa kunnissa kunnossa, mutta osassa niita ei ole lainkaan

. . Ratkaisun
Tekno'logl‘sen tai hywaksyttavyys
.505|aaI|5fen (KEEESIAE
|nn9v§at|on funiaiai
toimivuus DAAETAAL)

aloitettu tai edes suunniteltu. Osa toimenpiteista taas
kohdistuu selkeammin kaupunkialueilla ja osa haja-
asutusalueille.

Yleisesti uskotaan, ettd padosa tulevaisuuden liikenteen
teknologioista on kehitetty, ja ne ovat nyt testauksessa niin
teknologian toimivuuden, kayttajien valintojen, poliittisen
hyvaksyttavyyden, kuin kaupallisen kannattavuuden osalta.
Toimenpideohjelmassa esitetyt ratkaisut ovat Kaakkois-
Suomen kontekstissa teknologian toimivuutta lukuun
ottamatta eri vaiheissa tdssa prosessissa. On myds
todennakdista, etta taysin uusia, liikkumisen ja liikenteen
kestavyytta lisdavia ratkaisuja syntyy vuoteen 2040
mennessa.

Tasta syysta toimenpideohjelmaa, niin kuin koko kestavan
liikkumisen suunnitelmaa on syyta tarkastella muutaman
vuoden vilein. Tama iteratiivinen jatkuvan parantamisen ja
seurannan prosessi kuuluukin olennaisena osana SUMP-
suunnitteluprosessiin (katso sivu 5).

Kaupallinen Toimiva
kannattavuus kestavan
(mahdollisesti liilkkumisen ja

julkisesti liikenteen

subventoituna) ratkaisu

Kestavan lilkkumisen innovaatiosta toimivaksi ratkaisuksi
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Kaakkois-Suomen kestavan liikkumisen suunnitelman
kytkeytyminen YK:n kestavan kehityksen tavoitteisiin

— Kavely ja pyoraily parantavat ihmisten terveytta ja
HYVINVOINTIA hyvinvointia. Edistamalla kavelya ja pyorailya kestavan
liikkumisen suunnitelma toteuttaa erityisesti alatavoitetta
3.4, jossa painotetaan ennaltaehkaisya ja mittareina
esitetddn sydan- ja verisuonisairauksien, syopien,
diabeteksen tai kroonisten hengityselinsairauksien
aiheuttama kuolleisuus.

Kestavan liikkkumisen suunnitelma edistaa erityisesti
infrastruktuuriin liittyvaa alatavoitetta 9.4. jossa
korostetaan resurssien kaytdn tehokkuutta ja ratkaisujen
ymparistoystavallisyytta, ja jonka mittarina on CO2-
paadstot arvonlisaysyksikkoa kohden.

Eriarvoisuuden vahentaminen liittyy osallistumisen
ERIARVOISUUDEN mahdollistamiseen iastd, sukupuolesta tai vammaisuudesta
VAHENTAMINEN riippumatta muun muassa parantamalla kestavan

e lilkkkumisen suunnitelman toimenpiteilla etdpalveluja ja
= lilkkuvien palveluja seka lisaamalla esteettémyytta

alatavoitteen 10.2. mukaisesti.

13 ILMASTOTEKOJA

15 mPHI.UHEII

Kestavan liikkkumisen suunnitelma toteuttaa suoraan alatavoitetta
11.2. "Taata vuoteen 2030 mennessa kaikille turvallinen,
edullinen, luotettava ja kestava liikennejarjestelma, parantaa
lilkenneturvallisuutta erityisesti lisdaamalla julkista liikennetta ja
kiinnittamalla erityista huomiota huono-osaisten, naisten, lasten,
vammaisten ja ikdantyneiden tarpeisiin.

Edistamalla kavelya, pyorailya seka joukkoliikenteen ja
fossiilittomien kdyttévoimien kayttamista kestavan liikkkumisen
suunnitelma parantaa alatavoitteen 13.3 mukaisesti
instituutioiden valmiuksia hidastaa ilmastonmuutosta.

Toimintasuunnitelman kaksi toimenpidetta liittyy myos
alatavoitteeseen 15.5.: luontaisten elinymparistéjen
turmeltumisen vahentamiseen, luonnon
monimuotoisuuden katoamisen pysadyttamiseen ja
uhanalaisten lajien suojelemiseen.



Yleisia tavoitteita: 1) Tiiviimman maankayton, etdapalvelujen ja —tyon takia liikkumistarve on vahentynyt
Kaakkois-Suomessa

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

1. Kunnat parantavat seudullista
yhteistyota yleiskaavoituksessa seka
yhteistyota maakunnan liiton kanssa
seudullisissa ja maakunnallisissa
asioissa/maankayton kysymyksissa

Kunnilla on merkittava rooli kaavoituksessa ja
yhteistyolla ne voivat vaikuttaa liikkumistarpeisiin.
Lisaksi alueen maankayton ratkaisuihin liittyvat muun
muassa energiateemaiset

vaihemaakuntakaavat. Kymenlaaksossa
seutuyhteistyota tehdaan aktiivisesti ja sita tullaan
jatkamaan.

Maakuntien liitot,
kunnat

Jatkuva seuranta, jossa kaikkia tulevia
kaavoja tarkastellaan myos
liilkkumistarpeen vahentamisen
nakokulmasta.

=
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2. Kaavoituksessa pyritdan
ensisijaisesti
tdydennysrakentamiseen ja
yhdyskuntarakenteen
eheyttamiseen, jolloin
henkildautolla tehtadvien
matkojen osuus laskee

Ohjataan asuin- ja tyopaikka-alueiden sijoittumista
kaavoituksella joukkoliikenteen runkolinjoille ja
pyorailyetdisyydelle keskustoista.

Valtetdan "satelliittikaavoittamista" eli uusia
asuinalueita kauas palveluista

Kunnat

Tarkastellaan erityisesti
joukkoliikenteen pysakkien taajamien
Iaheisyyteen kaavoitetun
maankdyton osuutta kaikesta
kaavoitetusta maasta. Osuuden tulisi
kasvaa kaikessa kaavoituksessa.

gm’m
INNOVAATIOMAJA
M K=

13 usuros
L3 2

3. Etatyon tekemista tuetaan
julkisen sektorin toimenpiteilla
kaikilla niilla tyopaikoilla, joissa se on
mahdollista

Nopean laajakaistaverkon (valokuitu, tdydentdvana
5G) kattavuutta parannetaan

Etatyopisteitd toteutetaan ympari seutua (esim.
paivavuokrausperiaatteella)

Julkisen sektorin
tyonantajat ml.
maakuntien liitot ja
kunnat

Nopean laajakaistaverkon peittavyys
Kaakkois-Suomessa 100 % maapinta-
alasta v. 2027, pl. raja-alueen
asettamat rajoitteet.

QTWMM 10 wsniea”
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4. Peruspalveluiden (esim. sote)
tarjontaa tdydennetdan haja-
asutusalueilla liikkuvilla palveluilla

Palveluita jarjestetdan siirtyving, tiettyind ajankohtina
taajamien palvelupisteisiin ja taajamien ulkopuolella
"palveluauto” ratkaisuina

Hyvinvointialueet

Liikkuvien palvelujen saatavuutta
lisatdadn niin, etta kaikilla on paasy
peruspalveluihin kohtuullisen Idhella

S%M 10 S

13 usuros
L3 2

5. Panostetaan digitaalisiin
(etd)palveluihin (pankki, kauppa,
sote, kela jne) ja vahennetadan siten
liikkumistarvetta

Tuotetaan taajamien palvelupisteisiin ja taajamien
ulkopuolella ”palveluautoihin” digitaalista neuvontaa,
niin etta asukkaat voivat digitaidoistaan riippumatta
helpommin kayttaa erilaisia etdpalveluita. Digitaalisen
neuvonnan tarve voi tulevaisuudessa vahentya

Palvelujen tarjoajat

Kaakkois-Suomessa on kattava
verkosto palvelupisteita, joissa
riittava kayttoaste

9 iin, [ 10 S
INNOVAATIOITA JA
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6. Pienennetdan
autopaikkamitoitusta per asuinnelio
kaupunkien keskustoissa

Tunnistetaan eri asumismuotojen tarpeet ja
paivitetdan kaupunkien mitoitusperiaatteet.
Parannetaan samalla pyoraparkkeerauksen
olosuhteita.

Kunnat

Keskimaardinen kem2/ap kaupunkien
keskusta-alueiden kaavoissa
(kaupunkikohtainen?)

Q%M 10 S
= 1S
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Yleisia tavoitteita: 2) Digitalisaatiota hyddynnetaan liikkenteen kestavyyden lisaamisessa taysimaaraisesti,
muun muassa alytieratkaisuin

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho Seurantamittari Keke-tavoite

7. Otetaan tietopohjainen Todennettuun liikkumisdataan (matkapuhelinoperaattorit, ELU-keskus, Datapohjainen suunnittelu

suunnittelu navigaattoridata, Google maps —aineisto ym.) perustuvan maakuntien liitot kaytossa padosassa liikenteen gz 13 o
perusldahtdkohdaksi liikkumisselvityksen tekeminen. suunnittelua v. 2028.
joukkoliikenteen palvelujen

suunnittelussa

8. Yhdistetaan tieto- ja Kaikki alueen joukkoliikenteen, MaaS-palveluiden ja Joukkoliikenteen Jatkuva seuranta. Yhta

lippujdrjestelmat laajoilla yhteiskdyttoisten palveluiden tarjonta on reaaliaikaisesti toimivaltaiset toimivaltaista viranomaista g 13 s
alueilla niin, etta siihen tarkistettavissa ja saatavissa yhdestd paikasta. viranomaiset laajempien jarjestelmien
voidaan vabhitellen liittaa lukumaara kasvaa. &

my0ds MaaS-jarjestelmat ja
kimppakyydit.

9. Panostetaan logistiikan Maatieliikenteessa lisataan letka-ajoa ja ajodatan hyddyntamista. Maakuntien liitot, Teknologioita pilotoidaan ja
automatisoitumiseen IlIma- ja raideliikenteessa lisataan automatisaatiota uusien tienpitdja, logistiikan otetaan kayttoon sitd mukaa, 9 13 oo
(maantieliikenne, teknologioiden myota. operaattorit kun niita syntyy "‘” g O

ilmaliikenne, raideliikenne)
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Yleisia tavoitteita: 3) Kestavyyden nakdokulmat ohjaavat Kaakkois-Suomen liikkkumiseen liittyvia
julkisia hankintoja

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

10.Yhteistoiminta-
mahdollisuudet eri
kuljetushankintojen valilla
huomioidaan nykyista
paremmin

Yhteistoimintamahdollisuuksia liittyy esimerkiksi koulukuljetusten
avaamisessa kaikille avoimeksi joukkoliikenteeksi tai kuntien
erilaisten kuljetusten yhdistelyssa

Kunnat

Toiminta on vakiintunut
vuoteen 2026 mennessa

9 E:.“_gmmu 13 ILMASTOTEKOJA
& O

11. Koko alue sitoutuu
hankkimaan
joukkoliikenteeseen ei-
fossiilisilla kayttovoimilla
kulkevan bussikaluston

Joukkoliikenteen hankinnoissa suositaan pisteytyksen kautta
vahvasti vaihtoehtoisia kdyttovoimia . Kaupunkialueilla
joukkoliikenteen hankinnoissa vaihtoehtoisia kayttévoimia
edellytetadn vahimmaisvaatimuksena.

Toimivaltaiset
viranomaiset, kunnat ja
hyvinvointialueet

Hankinta kaytossa koko
Kaakkois-Suomessa vuonna
2027

9 E:.“_gmmu 13 ILMASTOTEKOJA
& O

12. Hankintahenkil6ston
saannollinen kouluttaminen,
jolloin osaaminen on ajan
tasalla

Hankintahenkilostolle jarjestetaan koulutusta, jossa painotetaan
kaikkien kestavyyden osa-alueiden huomioimista liikenteeseen
liittyvissa hankinnoissa.

Kunnat, maakuntaliitot

Koulutustilaisuuksia
jarjestetaan sadnnollisesti

9 E:.“_gmmu 13 ILMASTOTEKOJA
& O
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Yleisia tavoitteita: 4) Kaakkois-Suomen huoltovarmuus on toteutettu kestavilla liikkumistavoilla, jotka
useimmiten ovat myos tehokkain tapa poikkeustilanteisiin varautumisessa

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

13. Huoltovarmuusnakokulmaa
vahvistetaan
lilkennejarjestelmasuunnittelussa.

Toteutetaan huoltovarmuuslogistiikan kannalta merkittavat
liikenneinfrastuktuurihankkeet kotimaan liikenneverkon
eheyden, kattavuuden ja kuljetusmahdollisuuksien
parantamiseksi

ELY-keskus,
maakuntien liitot ja
kunnat

Jatkuva seurana:
huoltovarmuusnakoékulma
huomioidaan kaikissa
infrahankkeissa

9 %" 13 ILMASTOTEKOJA
& O

14. Panostetaan paikalliseen
kdyttévoimatuotantoon,

Kunnat voivat edesauttaa paikallista kdyttévoimatuotantoa
kaavoituksella ja luvituksen sujuvuutta parantamalla.

ELY-keskus,
maakuntien liitot ja

Kayttovoimatuotanto etenee
seuraten teknologista

esimerkiksi vety-, biokaasu- ja Maakuntaliitoilla voi olla rooli pilotointien rahoituksen kunnat seka kunnalliset | kehitysta S, g

metanolituotantoon jarjestajana esimerkiksi Euroopan aluekehitys - jatehuoltoyhtiodt ja & 9
rahoitusmekanismien kautta. energiayhtiot

15. Toteutetaan kattava Huoltovarmuuden kannalta on tarkeaa, etta ELY-keskus, Latausasemaverkoston

latausasemaverkosto, josta osa on | latausasemaverkosto on laaja, jos liikenneyhteyksiin tulee maakuntien liitot ja laajeneminen, myos

sahkdverkosta irrallaan toimivia hairiita. Sahkonsiirtoinfraan kohdistuvat hairiot edellyttavat kunnat sahkdverkosta irrallaan 9?"‘3’““% R

latauspaikkoja (esim. myos, ettd osa latausasemista pystyy poikkeustilanteissa toimivat ratkaisut L& 4

akkuvarmistus, oma toimimaan myds irrallaan sahkdverkosta.

sahkéntuotanto)

16. Joukkoliikenteen reittien Joukkoliikenteen runkoreiteille suunnitellaan ELY-keskus, Jatkuva seuranta aina, kun

varmistamiseen panostetaan varareittisuunnitelmat. Tulvariskit minimoidaan keskeisilla toimivaltainen joukkoliikenneyhteyksia g 13 e

infrakysymyksissa. joukkoliikennereiteilla. viranomainen ja kehitetaan Ao @

operaattorit &

17. Saimaan sisavesistoa Sisdvesiliikenne on moniin muihin lilkkennemuotoihin nahden Vaylavirasto ja Saimaan sisavesiliikenteen

hyédynnetdaan myos hyvin resiilia, koska se ei ole sidottu tiettyihin vayliin ja kuljetusten tilaajat pysyminen ennallaan

tulevaisuudessa kuljetuksissa kayttovoimavaihtoehtoja on useita. Sisavesiliikenteen asema 9k, 13 Mo
normaalioloissa on myds kasvamassa; esimerkiksi energian & L

kallistuessa esimerkiksi puiden uittamisesta on tullut
houkutteleva vaihtoehto.
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Kavely ja pyoraily: 5) Kavely ja pyoraily ovat ensisijainen ja houkuttelevin
liikkkumisvaihtoehto Kaakkois-Suomen taajamissa.

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

18. Maaritellaan Kaakkois-
Suomen paapyoratieverkko,
joka ohjaa seudullisten
reittien laatutasoa kaikilla
suunnittelutasoilla.

Laaditaan Kaakkois-Suomen alueelle liikennejarjestelmatasoinen
suunnitelma pyorailyn paareiteista huomioiden niin arkipyoraily kuin
pyoramatkailukin. Paareiteille maaritelldan laatutasotavoitteet ja
toimenpidesuunnitelma niiden toteuttamiseksi. Ty on strateginen
pyoraliikennettd edistava suunnitelma sen pitkdjanteisen
ohjausvaikutuksen vuoksi.

ELY-keskus ja
maakuntien llitot

Ty6 on tehty v. 2025

3 M [ 9

d N

13 1wz
L 2

19. Tehostetaan kuntien ja
ELY-keskuksen yhteistyota
pyoéravaylien
kunnossapidossa

Toteutetaan yhteisia kilpailutuksia, joiden tuloksena kunnossapitoa
hoitavat mahdollisesti samat toimijat, mutta vahintaankin kaytetaan
samoja kunnossapitoluokkia, ja kunnossapidon aikataulut sovitetaan
yhteen. Alueurakoissa sovitetaan hoitoa ELY:n ja kuntien kesken.
Soveltuvin tehddan vaihto-osuuksia ja sovitaan kunnossapidon
rajapinnoista. Lisdaksi tuotetaan reaaliaikaista tietoa auratuista
reiteista.

Kunnat ja ELY-keskus

Uudet hankintamallit kayttoon
v. 2024,

3 o [ 9

13 storona
L 2

20. Parannetaan
pyorapysakoinnin olosuhteita
keskustoissa ja
keskeisimmilla
joukkoliikenneasemilla

Toteutetaan yhteishanke kuntien, ELY:n, maakuntaliittojen, VR:n ja
Vaylaviraston kesken. Rakennetaan lukittavia halleja juna-asemille ja
keskustoihin, pysakeilla huomioidaan muun muassa turvallisuus,
sadsuojaus ja valaistus.

Kunnat

Pyorapysakoinnin kehityksen
jatkuva seuranta.

3 TERVEYTTAIM glmlm

(it
L 2
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Joukkoliikenne: 6) Joukkoliikenne on kilpailukykyinen liikkumismuoto Kaakkois-Suomessa

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

21. Lisataan
joukkoliikenteen

kannattavuutta lisdamalla

kysyntaa datapohjaisesti
ja hakemalla saastoja
kutsuohjautuvuudella,

Luodaan poliittinen tahtotila alueen joukkoliikenteen kehittamiseksi
ja kerataan riittava tietopohja. Datapohjaisilla ratkaisulla voidaan
tarjota palvelua sinne, missa silla on kysyntaa. Kutsuohjautuvuuden
lisadmiselld rahoitusta voisi vapautua runkojoukkoliikennereittien
vuoromaaran lisadmiseen

Joka tapauksessa joukkoliikenteelle varmistetaan riittava rahoitus;
muun muassa maankayton tiivistdmisen kautta lisataan
kayttajapotentiaalia ja sen vuoksi suurempi rahoitus on tarpeen

Toimivaltaiset
viranomaiset ja kunnat

Joukkoliikenteen kannattavuus

o, N 10w

13 wsmoan

>

22. Parannetaan
kaukoliikenteen
bussiliikennetta

Haastavien koronavuosien jalkeen (kaukoliikenteessa
matkustajamaara vdaheni vuonna 2020 yli 50 %) kehitetaan
bussiliikenteen kaukoliikennettd muun muassa yhteisia
markkinointikanavia tarjoamalla. Erityisen tarkeda on kehittaa
kaukoliikenteen bussiliikennetta eteldisessa Kymenlaaksossa, josta
on muutoin heikot joukkoliikenneyhteydet padkaupunkiseudulle

Toimivaltaiset
viranomaiset ja kunnat

Kaukoliikenteen vuoroméaara
kasvaa bussiliikenteessa

BT%M 10 S
2]C

13 INASTOTERDAL

L™ 4

23. Parannetaan
paikallisjunaliikennetta

Paikallisjunaliikenteen laajentamisella on Kaakkois-Suomessa
potentiaalia vuoden 2040 perspektiivilld erityisesti pohjoisessa
Kymenlaaksossa ja Etela-Karjalassa. Paikallisjunaliikenteen
toteuttaminen vaatii laajaa seudullista yhteisty6ta ja tarkempia
selvityksia. Liikenteen aloittaminen on riippuvainen valtakunnallisen
tason paatoksista.

Maakuntien liitot,
kunnat

Nykyinen vuoromdaara kasvaa
ja palvelutaso paranee
erityisesti pienilla
paikkakunnilla

BT%M 10 S
&]1C

(s
L 2

24. Kehitetaadn
vesiliikenteen
henkildliikennetta

Vesiliikenteen henkil6liikenteelld on kehityspotentiaalia erityisesti
merialueella, mutta myds sisavesilla. Kutsuohjautuvilla palveluilla ja
vhteiskayttoisilla veneilld vahennetdan tarvetta omistaa oma
venettd. Palvelujen hyvalla suunnittelulla tahdataan tarpeettoman
vesiliikenteen vahentamiseen, vaikka palvelut toisaalta voivat
mahdollistaa esimerkiksi matkailun lisdantymisen.

Vaylavirasto,
maakuntien liitot ja
kunnat.

Vesiliikenteen
kutsuohjautuvat palvelut ja
vhteiskadyttoiset veneet
lisddntyvat.

T
INFRASTRUKTURE.A |
2] C

13 INASTOTERDAL
L 2
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Joukkoliikenne: 7) Kaakkois-Suomen matkaketjut ovat sujuvia ja kutsuohjautuvuus on lisaantynyt

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

25. Yhteistyon lisadminen eri
toimijoiden kesken muun
muassa mahdollistamaan
kestavien matkaketjujen
syntyminen ottamalla
kayttoon matkaketjut
huomioiva, kayttajalahtdinen
suunnittelu aikataulu- ja
reittipaatoksissa

Perustetaan Kaakkois-Suomen yhteisty6foorumi, johon kutsutaan
mukaan muun muassa kunnat, ELY, liikenneoperaattorit ja
matkailupalveluyritykset Toteutetaan maakuntaliittojen ja ELY:n
yhteistyona Kaakkois-Suomen kestavat matkaketjut —hanke, jonka
tavoitteena on tunnistaa Kaakkois-Suomen keskeiset kestavan
liilkkumisen matkaketjut. Lisdksi kestavan lilkkkumisen matkaketjuille
madritellaan infrastruktuurin palvelutasotavoitteet ja erityisesti
infrastruktuurin palvelutasossa olevat puutteet ja parantamistarpeet
tunnistetaan.

ELY-keskus,
maakuntien liitot ja
operaattorit

Yhteisty6foorumi perustettu
2023 ja kokoontuu vahintaan
kaksi kertaa vuodessa

9, [ 10 TR
TRNOVAATIOMAJA
INRASTRUKTULREIA C

(e
L 2

26. Tehdaan riittavan
pitkajanteisia pilotteja
kutsuohjautuvista
joukkoliikenneyhteyksista

Varmistetaan ettd toteutettavilla piloteilla on riittdva rahoitus, jotta
ne voidaan toteuttaa sopivan mittaisina. Panostetaan piloteissa
yhteisty6hon ja tiedottamiseen.

Joukkoliikenteen
toimivaltaiset
viranomaiset

Jatkuva seuranta aina uusia
pilotointeja suunniteltaessa.

Q%M 10 Sntas”
INFRASTRUKTURE.A | -
21 C

13 INASTOTERDAL
L™ 2

27. Kutsuohjautuvalla
joukkoliikenteella
mahdollistetaan
kustannustehokas kestava
liilkkkuminen my6s harvemmin
asutuilla alueilla

Eri organisaatioiden yhteiset tarpeet tunnistamalla liikkumispalveluja
voidaan kehittda kokonaisuus huomioiden ja mahdollistaen hyotyjen
toteutuminen eri asiakasryhmille. Merkittavin asiakasryhma
kutsuohjautuvassa liilkenteessa ovat sote-palveluihin matkustavat.

Joukkoliikenteen
toimivaltaiset
viranomaiset,
hyvinvointialueet,
kunnat

Haja-asutusalueilla on toimiva
kutsuohjautuvuuteen
perustuva jarjestelma v. 2028
mennessa

9%“ 10 Wenies”

(it
L 2
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Henkildautoilu: 8) Kaakkois-Suomessa on panostettu fossiilittomiin kayttovoimiin ja alueella on kattava
vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkosto

Toimenpide Toimenpiteen kuvaus Vastuutaho Seurantamittari Keke-tavoite

28. Kunnat nayttavat Paattdjien sitoutumista ja omistajaochjausta tulee vahvistaa. Tilaajien Kunnat Fossiillittomien kayttévoimien

esimerkkia omissa kestavissa tulee huolehtia riittavista latausverkoista. ajoneuvojen osuus kasvaa 9 it i

ajoneuvohankinnoissaan jatkuvasti kuntien & L 2
hankinnoissa

29. Kasvatetaan biokaasun ja Lisataan tutkimusta. Parannetaan tuulivoiman edunvalvontaa. ELY-keskus, Vihredn energiantuotannon

vihredn energian tuotantoa
Kaakkois-Suomessa

Laaditaan erillisselvityksia sahkonjakeluverkoista ja tuotantoalueista.

Kehitetaan ratkaisuja, joilla parannetaan alueiden energia- ja
ravinneomavaraisuutta.

maakuntien liitot ja
kunnat

maard Kaakkois-Suomessa
kasvaa ja vastaa tarpeisiin

13 usuros

L™ 4

30. Edistetaan latausverkkoa
(katso myos toimenpide 14)

Laaditaan pikalatausasemien tarve- ja sijaintiselvitys, jonka pohjalta
rakennetaan kdyttdjadataan ja verkkojen kestavyyteen perustuva
latausverkko. Verkon rakentamista ohjataan julkisilla hankinnoilla.

Kunnat, ELY-keskus ja
maakuntien liitot

Latausverkon kattavuus - ei
missdan tilanteessa hidasta
liilkenteen sahkoistymista.

(e

O
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g Logistiikka: 9) Paikallistalouden vahvistumisen ja optimoitujen kuljetusketjujen takia kuljetusten
lilkennesuorite on vahentynyt Kaakkois-Suomessa.

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

31. Luodaan toimiva
yhteistyéfoorumi / verkosto
yritysten yhteistyon
parantamiseksi

Hyddynnetaan ja vahvistetaan yritysten omia verkostoja.
Verkostojen hyddyntaminen vaatii suunnitelmallisuutta ja digitaalisia
jarjestelmia.

ELY-keskus,
logistiikkatoimijat ja
kauppakamarit

Verkosto perustettu 2023 ja
kokoontuu vahintaan kaksi
kertaa vuodessa

9 gwm%u 13 ILMASTOTEKOJA
& O

32. Kehitetdan nykyisia
terminaaleja ja niiden
kapasiteettia

Terminaalien kehittdminen vaatii monia toimenpiteita. Yksi
pullonkaula séhkdisen logistiikan yleistymiselle on
latausmahdollisuuksien puuttuminen terminaaleista. Koska

Terminaalien
operaattorit, ELY-
keskus, maakuntien

Jatkuva seuranta:
terminaalien kapasiteetin
lisddntyminen

latauksen pitad tapahtua kuormauksen aikana ollakseen liitot 9% .
taloudellista, tarvitaan tukia ja kannustimia terminaalien & @
kehittamiseksi, koska ei tapahdu pelkdstdan markkinaehtoisesti.

33. Kehitetdaan multi- ja Investointeja tarvitaan, silla esimerkiksi sisavesiliikenteelle on ELY-keskus ja kunnat Jatkuva seuranta:

intermodaalisia kysyntaa, mutta kalustoa ei saatavilla ja kayttévoima myos logistiikkaratkaisujen

logistiikkaratkaisuja: kysymyksena. lisddntyminen. 9 13 o

hyoédynnetaan rautatie- ja
sisdvesirahtia

% 1 ide | ©
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g Logistiikka: 10) Tavaraliikenteen runkokuljetuksissa hallitsevat rautatiekuljetukset ja jakeluliikenne
on toteutettu fossiilittomilla kayttovoimilla

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

34. Varmistetaan
ratakapasiteetin riittavyys

Ratakapasiteetin riittdvyys on edellytys rautatiekuljetusten
kilpailukyvylle. Tarkeimmat ratakapisiteettiin vaikuttavat ratkaisut
tehdaan valtakunnan tasolla ja siihen voidaan vaikuttaa maakuntien
liittojen edunvalvonnalla. Ratakapasiteetin riittavyyteen voidaan
vaikuttaa myds muun muassa alueen kaavoitusratkaisuilla.

Maakuntien liitot,
ELY-keskus, kunnat

9 ?ﬂ[ﬂﬁ'mmu 13 ILMASTOTEKOJA
% O

35. Parannetaan nykyisten
terminaalien verkoston
valista runkologistiikkaa
muun muassa automaatiota
hyodyntavien
intermodaalisten kuljetusten
avulla

Runkologistiikan parantamisessa automaation avulla tulee ottaa
aktiivinen ote, jossa terminaalien operaattorit pyrkivat pilottien
kautta ottamaan uusimman teknologian mahdollisimman nopeasti
kdyttoon. Maakuntaliitot voivat edesauttaa kehitystd rahoitusta
jarjestamalla.

terminaalien
operaattorit,
maakuntien liitot

9 %M 13 ILMASTOTEKOJA
& O
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g Logistiikka: 11) Lisataan meriliikkenteen vahapaastoisyytta ja ymparistoystavallisyytta

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

36. Edistetdaan
kayttévoimamuutosta
meriliikenteessa
vaikuttamalla kansainvalisissa
seka Euroopan ja Itameren
alueen organisaatioissa,
neuvotteluissa ja foorumeilla.

Koska meriliikenne on kansainvalista, vaatimuksien kiristiminen
alueellisesti liikaa tai lilan nopeasti, voi johtaa merirahdin

toimitusten siirtymiseen muihin, mahdollisesti ulkomaisiin satamiin.

Meriliikenteen kdyttdvoimamuutosta tuleekin edistaa laajemmalla
vaikutustyolld, jotta kilpailuasetelma sdilyy tasapuolisena. Keskeisia
vaikutettavia tahoja ovat YK:n alainen merenkulunjarjestd IMO ja
EU. Maakuntien liitot voivat yrittaa vaikuttaa Suomen kansallisiin
tavoitteisiin naissa jarjestoissa.

Maakuntien liitot

Maakuntien liittojen
vaikutustyd meriliikenteessa
tehostuu ja siita raportoidaan
sadnnollisesti ja viestitdan
laajemmin

9 KESTAVAR 13 M
IRNOVAATIONAJA
INRASTRIKTULREIA
& .@

37. Pienennetdan riskeja
meriliikenneonnettomuuk-

Esimerkiksi suuri 6ljytankkerionnettomuus Suomenlahdella olisi
tuhoisa niin alueen luonnolle kuin monille elinkeinoille, muun

Vaylavirasto ja
Fintraffic

Laajoja ymparistovaikutuksia
aiheuttavia

sille Itdmerelld muassa matkailulle. Meriliikenteen ohjausta tuleekin jatkuvasti meriliikenneonnettomuuksia ei 93 13 e GRS
meriliikenteenohjausta kehittaa esimerkiksi keraamalla tietoa erilaisista meriliikenteen tapahdu ja riskitilanteet "'%""“ <O i
edelleen kehittamalla rikkeistd ja poikkeamista seka liikenteenohjausjarjestelmia vahenevat
parantamalla
39. Tehostetaan meriluonnon | Merenpohjan haitallisesti hdiriintyneet alueet keskittyvat usein Maakuntien liitot Meriluonnon tila
suojelua merenkulun satamien ja laivavaylien laheisyyteen ja merenkululla voi olla Suomenlahdella paranee. g 1 s [ 5 e
haittavaikutuksilta monenlaisia kielteisia vaikutuksia meren ekosysteemeihin. s P S &
kansainvaliselld yhteistyolla Suomenlahden herkkada meriluontoa tulee pyrkia suojelemaan & =
vaikutustyolla niin EU:n kuin Itdmeren alueen valtioiden suuntaan.
40. Vaikutetaan siihen, etta Huomioiden meriliikenteen kansainvalinen luonne, on tarkeda Suomi | Maakuntien liitot Globaalit ratkaisut edistavat
meriliikenteen panostaa globaaleihin ratkaisuihin, jotka eivat vaarista kilpailua. meriliikenteen kestdvyytta sen
kehittamisessa kaytetaan Globaaleilla toimenpiteilld voidaan vaikuttaa kestdavyyden eri osa- kaikilla ulottuvuuksilla
globaaleita ratkaisuja, jotka alueiden toteutumiseen, niin etta kilpailu meriliikenteen s&ilyy (ekologinen, sosiaalinen ja 9% Uiy
eivat aseta alueita tasapuolisena. Kansallisesti kdytossa oleva vaylamaksu on esimerkki taloudellinen), niin etta kilpailu & @

eriarvoiseen asemaan
ekologisten, taloudellisten
ja/tai sosiaalisten
nakoékulmien osalta.

asioista, joihin tulee pyrkia vaikuttamaan. Kaakkois-Suomessa
meriliikenteen merkitys on suuri teollisuuden ja tavaraliikenteen
volyymeista johtuen.

sdilyy tasapuolisena.
Vaylamaksuista saadaan
pitkdjanteinen ratkaisu, joka
noudattaa tata periaatetta.
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Logistiikka; 12) Kuljetukset maata pitkin ovat ensisijaisia, mutta nopeisiin ulko- ja kotimaan tavara-

henkilokuljetuksiin on tarjolla sahkokayttoisiin miehitettyihin ja miehittamattomiin ilma-aluksiin
perustuva reitisto Kaakkois-Suomen kentilta

Toimenpide

Toimenpiteen kuvaus

Vastuutaho

Seurantamittari

Keke-tavoite

41. Kaavoituksessa
huomioidaan drone-
laskeutumispaikat

Huomioidaan jatkossa kaikissa kaavoissa seka dronejen
laskeutumispaikat ja rahdin toimittamisen vaatimat paikat (isoimmat
dronet laskevat rahdin vaijereilla erilliseen rahdinjattoalustaan) .

Kunnat

Jatkuva seuranta: kaikissa
tulevissa kaavoissa on
huomioitu drone-liikenne

0

%u
INRASTRUKTULRESA
&

42. Tuetaan sahkdisen
ilmailun innovaatioalustoja

Pyhtdan lentopaikan esimerkin mukaisesti kehitetdaan
droneteknologian, satelliittiteknologian ja etdlennonjohdon
kayttéonoton tutkimusta sekad 5G-verkon rakentamista (5G-verkko
auttaa esimerkiksi lentokentan kunnossapidon automatisoinnissa).

Maakuntien liito, ELY-
keskus, kunnat

Jatkuva seuranta: Kaakkois-
Suomessa pilotoidaan ja
otetaan kayttéon ilmailun
uusimpia teknologisia ja
sosiaalisia innovaatioita

(s

KESTAVAR
TEOLLSUUTTA.
IRNOVAATIOTAJA
INFRASTRUKTUIRELA

0

43. Kehitetdan alueellisia
lentokenttida huomioiden
ilmailun muutos

Kehitetdan nykyisia lentokenttid ylimenokaudella. Kaupallinen
kannattavuus on muutamien vuosien paassa, kun sahkéinen
lentoliikenne yleistyy.

Maakuntien liito, ELY-
keskus, kunnat

Jatkuva seuranta: olemassa
olevat lentokentat pysyvat
toiminnassa ja ne kehittyvat

il
0
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Viestinta

Tulevaisuuden liikkumisessa viestinnan merkitys
korostuu — voittavat liikkumisratkaisut ovat niita,
joissa tarkoitus, kayttotapa ja vaikutukset on
kommunikoitu selkeimmin. Viestinta liittyykin
toimenpideohjelman kaikkiin toimenpiteisiin:
viestinndn avulla toimenpiteistd saadaan paras
hyoty. Kaikkia toimenpiteita suunniteltaessa
viestinndn tulee olla osa suunnitelmaa.
Asukkaille tulee viestia toimenpiteista ja uusista
ratkaisuista seka siitd, mita niilla tavoitellaan.

Kestavan liikkumisen edistamisen viestintaa
tulee kuitenkin suunnitella myds koko Kaakkois-
Suomen tasolla. Maakuntien liitojen olisi hyva
kehittaa kestavaan liikkkumiseen liittyvaa
yleisviestintda yhteistydssa kuntien,
joukkoliikenneoperaattoreiden sekd muiden
lilkenteeseen liittyvien organisaatioiden
viestinndn kanssa.

Kestdvaan liikkumiseen liittyva viestinta
kannattaa nahda tarkedna osana laajempaa
alueen kestavan kehityksen viestintaa. Liikenne
ja lilkkkuminen liittyvat lahes kaikkiin
yhteiskunnan toimintoihin. Monissa kestavan
kehityksen teemoissa liikkumiseen liittyvat
vaihtoehdot ovat usein konkreettisia asukkaiden
ja yritysten arjessa vaikuttavia asioita, kun taas
vaikkapa energiajarjestelmissa ja

tuotantoprosesseissa tehtdvat ratkaisut ovat
kauempana ihmisten arjesta ja
vaikutusmahdollisuuksista.

Viestintdan ja kestavan liikkkumisen
brandityohon liittyvat myos yhtenaisten
ilmeiden luominen kestavalle liikkumiselle
vahintaan seudullisesti (yhteisten tieto- ja
lippujarjestelmien mukaisilla alueilla).
Yhtendinen ilme olisi hyva saada nakymaan niin
fyysisilla joukkoliikenteen pysakeilld, kaupunki-
ja kylapyoraasemilla, nettisivuilla, kuin kaytdssa
olevilla some-kanavilla.

Liikkumisen ohjaus

Viestintdan liittyy myds liikkumisen ohjaus
(Mobility Management). Lilkkkumisen ohjauksen
tavoitteena on vahentaa yksin omalla autolla
ajamista. Viestinnan lisaksi liikkumisen
ohjauksen keinoihin lukeutuu kestavan
liikkumisen palvelujen koordinointi ja
kehittdminen siten, etta kestavien kulkutapojen
kaytto ja yhdistaminen helpottuvat.

Liikkumisen ohjausta tulee suunnitella koko
Kaakkois-Suomen tasolla. Liikkumisen ohjauksen
tarpeet on syyta selvittda saannollisesti eri
kohderyhmissa esimerkiksi kyselyiden avulla.
Selvitysten tulosten perusteella toteutetaan
liikkkumisen ohjauksen kampanijoita ja
tapahtumia tarkeimmille kohderyhmille,

VIESTINTA JA LIIKKUMISEN OHJAUS

esimerkiksi kouluille ja kuntien tyontekijoille.
Lisaksi yrityksille kannattaa viestia liikkumisen
ohjauksen mahdollisuuksista, jotta nama
hankkisivat palveluita niita tarjoavilta yrityksilta
ja jarjestoilta.

Traficom myontaa kunnille ja yleishyodyllisille
yhdistyksille vuosittain avustuksia liikkkumisen
ohjauksen hankkeisiin. Avustukset kattavat 75%
hankkeiden kustannuksista. Maakuntaliittojen ja
kuntien kannattaa hyodyntaa avustuksia, mutta
liikkumisen ohjausta ei tule jattaa pelkastaan
avustettavien hankkeiden kautta
toteutettavaksi, vaan sita tulee toteuttaa
pitkdjanteisesti. Erityisesti pienempien kuntien
kannattaa tehda lilkkkumisen ohjauksessa
yhteistyota. Pitkdjanteisyytta ja
suunnitelmallisuutta liikkkumisen ohjaukseen
voidaan saavuttaa kestavan liikkumisen
koordinaattorien palkkaamisella - mahdollisesti
osa-aikaisena ja useamman kunnan yhteisena
tyontekijana.
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Eteld-Karjalan ja Kymenlaakson alueiden kasvihuonekaasupaastoista merkittava
osuus on perdisin tieliikenteesta. Paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi
on toteutettava toimenpiteitd, joilla tieliikenteen paastoja saadaan
vahennettya. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon kehittaminen on yksi
tarkeista toimenpiteista.

Nykytilanteessa Kaakkois-Suomen alueen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluverkko painottuu sahkdautojen latausasemiin, joita on kaikkiaan 89
kappaletta seka kaasutankkausasemiin, joita on yhteensa 12 kappaletta.
Nykyisista latausasemista valtaosa (66 kpl) on teholtaan 22 kw. Noin neljdsosa
latureista on teholtaan 50 kw tai suurempia. Yli 200 kw suurteholatureita
Kaakkois-Suomen alueelta |6ytyy vain kahdesta paikasta: Pyhtaalta ja
Lappeenrannasta.

Maantieteellisesti sahkolatauspisteiden kattavuus on jo kohtalaisen hyva,
mutta latauspisteet keskittyvat vaestdkeskittymien yhteyteen. Myds
harvemmin asutuille alueille olisi hyva kehittaa latausverkostoa. Erityisesti
suurteholatauspisteiden maaraa alueella tulisi kasvattaa. Haastavan
latauspisteiden toteuttamisesta tekee niiden huono tuottavuus, silla niiden
rakentamiskustannuksia on vaikea kattaa latauksista saatavilla tuotoilla.
Latausasemat ovat hyvin usein tarkea houkutin muiden palveluiden dareen tai
asiakastyytyvaisyystekija. Ndin ollen ne tulevat luontaisesti keskittymaan sinne,
missa on muitakin palveluita ja tdma on keskeinen osa kaupallisten toimijoiden,
kuten Keskon ja S-ryhman strategiaa. Nykyisin yksityisten latausasemien maara
kasvaa vuosittain kovaa vauhtia.

VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN JAKELUVERKON
o KEHITTAMISSUUNNITELMA

Kaakkois-Suomen kaasutankkausasemista raskaan liikenteen LNG-tankkausta
I6ytyy vain kahdesta pisteestd, jotka sijaitsevat Lappeenrannassa ja Kotkassa.
Kaasutankkausasemien maara ei ole kasvanut Suomessa yhta voimakkaasti kuin
sahkolatausasemien, silld kaasutankkausinfra on huomattavasti kalliimpaa
toteuttaa ja edellyttda suurempaa tilantarvetta.
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i VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN JAKELUVERKON
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon
kehittamiseksi tulisi edistaa alueen kuntien
maankayton, kaavoituksen ja lupapalveluiden
valmiuksia vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluasemien, varastointitilojen ja esim.
latauspisteiden perustamiseen. Taman
edistamiseksi on syyta selvittdaa, onko nykyisissa
prosesseissa pullonkauloja, jotka hidastavat
jakeluverkon kehittamista.

Erilaisten kuntien erilaisille
paatoksentekoprosesseille ja —elimille tulee
maarittaa toimivat prosessit, joilla vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluasemia saadaan toteutettua
sujuvasti. Taman lisaksi alueella tulee selvittaa,
mita vaihtoehtoisia rahoitusmalleja asemien
toteuttamiseen on loydettavissa, mikali
jakeluasemia tai latauspisteita ei taysin
markkinaehtoisesti toteudu.

Jakeluverkon kehittamisen kannalta on tarkeaa
tunnistaa maankayton, liikkenneverkon,
saavutettavuuden, pohjavesien ja muiden
olennaisten osa-tekijoiden kannalta
potentiaalisimmat paikat vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluasemien perustamiselle ja
varmistaa ndiden kaytettavyys myds maankayton
kehitysnakymat huomioiden. Tassa yhteydessa on

tarkeaa huomioida jakeluasemien mahdollinen (ja
ainakin osin) toivottava sijoittuminen muiden
toimintojen, esimerkiksi palveluiden yhteyteen.
Jakeluverkon kehittamisessa on tarkeaa huomioida
kysyntaan vaikuttavat tekijat (esim. paikallinen
joukkoliikenne potentiaalisena kdyttokohteena)
seka tarjontaan liittyvat tekijat (esim. paikallinen
kaasu- tai vetytuotanto ja niiden tulevaisuuden
nakymat). Jakeluverkoston tulee olla kattava ja
tasapuolinen, jotta matkat kotoa, toista tai muusta
maankaytdsta lataus- tai tankkauspisteelle eivat
kasva liian pitkiksi. Myds huoltovarmuuden
nakokulmasta tasapuolinen sijoittelu on tarkeaa.

Kaakkois-Suomen alueelle tulee laatia
pikalatausasemien tarve- ja sijaintiselvitys, jonka
pohjalta rakennetaan kayttdajadataan ja verkkojen
kestavyyteen perustuva latausverkko. Verkon
rakentamista ohjataan julkisilla hankinnoilla.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkon
kehittamisen tavoitteena on nopeuttaa siirtymista
vahahiiliseen liikenteeseen alueella.
Jakeluasemaverkoston toteutumista tulee
aktiivisesti seurata alueella.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluasemaverkoston seurannassa on hyva
huomioida vaikutukset sosiaaliselle ja

taloudelliselle kestavyydelle. Esimerkiksi pienissa
kunnissa ei valttamatta parjaa kuin yksi
jakeluasema hyvan sijainnin avulla. Talléin on hyva
pohtia, voiko kunta ohjata jakeluaseman
sijoittumista niin, etta se tukisi jotain mahdollisesti
muutoin poistuvaa palvelua. Ei myoskaan ole
taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa, etta
jakeluasemien sijoittelulla muutoinkin Suomen
erittain keskittynyt vahittaiskauppasektori
keskittyisi lisdd, mika riski korostuu erityisesti niissa
pienissa kunnissa, joissa kuitenkin on vahintaan
kahden kaupparyhman liikkeita.



EL IDEASUUNNITTELU ALYTIESTA

Selvityksen aikana on tunnistettu tarpeita ja mahdollisuuksia kehittda Kaakkois-Suomen
alytieratkaisuja pohjautuen esimerkiksi : P

A SWECO %

* dlykkadseen tieinfraan,

* kayttovoimiin,

* automaatioon,

* solmupisteisiin ja multimodaalisuuteen seka
* tietoalustoihin ja tiedonjakoon liittyen.

Alytieratkaisuilla voidaan kehittaa ja tukea vaihtoehtoisten, fossiilittomien kiyttévoimien
yleistymista Kaakkois-Suomen alueella esimerkiksi kehittamalla tayden palvelun
energiahubeja, joista |6ytyy hidas ja suuriteholataus, vetya ja siita jalostettuja
sdahkopolttoaineita seka kaasumaista ja nestemaista biokaasua. Kuljetusten paareiteilla
voidaan testata ja pilotoida raskasta kalustoa ajon aikana lataavia sahkoteita. Tama
kasvattaa sdhkoisen tavaraliikenteen potentiaalia kaupunkiliikenteen ulkopuolella.
Kuljetusten kehittamisessa alykkaalla kokonaissuunnittelulla voidaan varmistaa, etta
kuljetukset tehdaan oikealla kalustolla oikeassa paikassa (padosa tonneista raiteilla,
runkotoimitukset sahko- ja vetyrekoilla sekad kuorma-autoilla, kaupungeissa kevyemmilla
kulkuvélineilla, kuten kevyilld sdhkdkuorma-autoilla, drooneilla tai tavarapyorilla).
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Liikenteen sujuvuuden kehittamisessa keskeisessa roolissa on reaaliaikainen tieto, jota
esimerkiksi dlytieltd voidaan kerata ja tuottaa tarkkaan virtuaalimalliin, eli digitaaliseen -
kaksoseen, jonka avulla voidaan testata ja ennustaa olosuhdemuutosten ym. vaikutuksia g 2 2 2 T
liikennejarjestelman toimintaan.
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verkkojen toimivuus seka kattavuus Kaakkois-Suomen paatieverkon ymparistossa tulee Kayttovoimat Automaatio Solmupisteet ja Alykas Tietoalustat ja
varmistaa. multimodaalisuus  tieinfrastruktuuri tiedonjako
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SEURANTA JA
ARVIOINTI-
SUUNNITELMA

Kaakkois-Suomen kestdvdn
liikkkumisen vision
saavuttaminen edellyttdd
toimenpiteiden aktiivista ja
suunnitelmallista seurantaa

Toimenpideohjelmassa jokaisella yksittdiselld toimenpiteella
on seurantamittari, jonka tayttyminen osoittaa toimenpiteen
toteutuneen. Kaakkois-Suomen kestavan liikkkumisen seuranta-
ja arviointisuunnitelmassa pyritddn osoittamaan kestavan
liilkkumisen laajempia ulottuvuuksia ja tuomaan esiin
tavoitteiden ja toimenpiteiden ekologisia, taloudellisia ja
sosiaalisia kytkoksid. Seuranta- ja arviointisuunnitelmalla
pyritaan varmistamaan, etta tavoitteet ja toimenpiteet
toteutuvat niin, etta liikkumisen ja lilkenteen kestavyys
paranee kaikki kestavan kehityksen osa-alueet huomioiden ja
ne edistdvat Kakkois-Suomen ja koko suomalaisen
yhteiskunnan kestavaa kehitysta.

Yleisesti seurannan tehtavana on varmistaa toimenpiteiden
toteutuminen, parantaa lapinakyvyytta, lisata pitkdjanteisyytta
ja maaratietoisuutta kehittdmisessa. Lisdksi seuranta kertoo
kehittymisen suunnasta seka tuottaa tietoa toimenpiteiden
vaikuttavuudesta. Sekd toimenpiteiden etta niiden vaikutusten
seuranta on resursseja vaativaa tyota.

Seurantaa kannattaa tehda koko ohjelman toteutumisen osalta
systemaattisemmin ja muun muassa huomioida mahdolliset
toteuttamisen synergiat ja riskit, eli riippuvuudet eri
toimenpiteiden valilla. Joissain tapauksissa toimenpiteen
toteuttaminen tuottaa toivottuja tuloksia vain, jos joku toinen
toimenpide on toteutettu sita ennen. Luomalla kokonaiskuvan,
systemaattinen seuranta myds auttaa maarittelemaan kaikkien
toteutuksessa mukana olevien tahojen tarkemman roolin.
Tarked osa seurantaa on linjata sidosryhmien informoiminen
ohjelman etenemisesta ja valitarkastelujen ajoittaminen.

Seuranta on myos jatkuvasti kehittyva prosessi. Seurannassa
tulee huomioida sivun 27 kaavion mukaisesti se, miten
toimenpiteet etenevat teknologian toimivuuden, kayttajien
valintojen ja poliittisen hyvaksyttavyyden ja kaupallisen
kannattavuuden osalta. Joissain tapauksissa voi osoittautua,
etta teknologinen tai sosiaalinen innovaatio ei ole toimiva tai
liilkenteen kestavyytta lisdava Kaakkois-Suomen kontekstissa.
Padosin teknologisiin ja sosiaalisiin innovaatioihin liittyvat
muutostarpeet johtuvat kuitenkin siita, etta joku toinen

teknologia tai sosiaalinen innovaatio osoittautuu paremmaksi.
Joskus taas toimivat innovaatiot on hylattava, koska kayttajat,
tuotteen tai palvelun tuottajat tai poliittiset paattajat eivat
hyvaksy niita. Jos ratkaisulle ei saada kaupallista
kannattavuutta edes kohtuullisesti julkisesti subventoituna, se
ei voi jaada pysyvaksi.

Koska kyse on kestavan lilkkkumisen suunnitelmasta,
seurannassa on hyva kiinnittda huomiota myos laajempaan
yhteiskunnalliseen kestavyyden kontekstiin. Liikkumisen ja
lilkenteen jarjestelyilld on vaikutusta muun muassa
huoltosuhteen heikkenemisestd nouseviin kysymyksiin ja
erittdin ajankohtaiseen turvallisuuspolitiikkaan. Tyovoimapula
ohjaa liikkumisen ratkaisuja kohti automaatiota. Erityisesti
sosiaalisen kestdvyyden kannalta on kuitenkin syyta pohtia,
mitka ovat niita lilkkkumisen palveluja, joissa ihmisen
kohtaaminen on tarkea osa liikkkumispalvelua.
Turvallisuuspoliittisesti Venajan rajan laheisyys asettaa
Kaakkois-Suomen liikkumisen kehittdmiselle joitain rajoitteita,
mutta tdama ndakdkulma on huomioitu jo pitkdan — ennen
Venajan Ukrainaan kohdistamaa hyokkaysta — eika alueen
liikennehankkeissa ole tarvetta suurempiin uudelleenarvioihin,
toisin kuin vaikkapa erdiden Pohjois-Suomen hankkeiden
osalta. Huoltovarmuuden nakékulma on myds vahvasti lasna
suunnitelmassa.

Seurantasuunnitelma esitetdan jaoteltuna 12 tavoitteen
mukaisesti. Tavoitteen 8 osalta fossiilittomiin kayttovoimiin
siirtymisen ja vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluverkostoon
liittyvien toimien seuranta on kuvattu toimenpidekohtaisessa
suunnitelmassa vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon
kehittamisesta sivulla X."
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@ SEURANTA: YLEISIA TAVOITTEITA

1.  Tiiviimman maankayton, etdpalvelujen ja -tyén
takia lilkkkumistarve on vahentynyt Kaakkois-
Suomessa

Kaavoituksella on keskeinen merkitys liikkumistarpeen —
erityisesti henkildautolla tapahtuvan matkustamisen -
vahentamisessa. Maakuntien liittojen tuleekin
aktiivisesti edistaa kuntien yhteistyota kaavoituksessa.
Vaikutukset liikkumistarpeeseen kannattaa ottaa
yhdeksi tarkeaksi arviointikriteeriksi jatkossa. Kaavoitus
on toki tarkea keino liikkkumisen kestavyyden
lisddmisessa ylipaataan. Kaavoituksen epaonnistuessa
kaikkinainen liikenteen kestavyyden lisddminen
vaikeutuu huomattavasti.

Julkisen sektorin tydnantajien (mm. kunnat ja
maakuntien liitot) tulee seurata etatyon kehittymista
omilla tyopaikoillaan, keinoina ovat esimerkiksi
saannolliset kyselyt henkilostolle. On huomioitava, etta
kun kestavan liikkumisen suunnitelman tavoitteiden
asettelu ulottuu vuoteen 2040, etatyo tulee
todennakaoisesti mahdollistumaan vield paljon nykyista
laajemmalle osalle tyontekijoitd — esimerkiksi robottien
tehdessa teollisuuden suorittavia toita. Vaeston
ikdantymisestd johtuva huoltosuhteen heikkeneminen
on vahva ajuri tahan suuntaan. Huoltosuhteen
heikkeneminen on my0os tarked kannuste edistaa
liikkuvia ja digitaalisia (etd)palveluita.

Kehityksen arvioinnissa on kuitenkin syyta kiinnittaa
huomiota muutoksen vaikutuksiin sosiaaliseen
kestavyyteen.

Vaikka vdeston digitaidot ovat nuoremmissa ikdpolvissa
parempia, on tulevaisuudessakin ihmisryhmia, joilla on
rajoitteita mahdollisuuksissaan kadyttaa sahkoisia palveluita.

2. Digitalisaatiota hyédynnetaan liikenteen
kestdvyyden lisddmisessa tdysimaaraisesti, muun muassa
alytieratkaisuin

Digitalisaation hyodyntamisessa seurannassa on tarkeaa
tarkastella palvelutason kehitysta kayttajatutkimuksin ja
palautteen perusteella, mutta myos digitaalisten ratkaisujen
kustannuksia, eli taloudellista kestavyytta. Digitaalisten
ratkaisujen hankintoja on hyva seurata esimerkiksi siita
nakokulmasta, etta valtetdan kustannuksia huomattavasti
nostavat toimittajaloukut (engl. vendor lock-in), jossa
jarjestelma hankitaan yhdelta toimijalta, joka tulee sitten
toimittamaan myos jarjestelman kustomoinnit, uudet
versiot ja tulevaisuudessa tarvittavat lisatoiminnallisuudet -
koska on vain yksi toimittaja, joka voi ne toimittaa.

Liikkkumisen datapohjaiseen suunnitteluun liittyy myos
tietosuojakysymyksid, jotka kuitenkin tiedostetaan nykyisin
yleensa hyvin. Tietosuojan huomioiminen on kuitenkin
tarkeaa viestia liikkumispalvelujen kayttajille. Kayttajilla
tulee olla selvilla milld tavoin tietosuoja on varmistettu ja
miten palvelujen kayttdjien anonymisoitua liikkkumistietoa
hyodynnetaan.

Digitaalisiin jarjestelmiin voidaan kohdistaa eri tahojen
toimesta hybridioperaatiota. Jarjestelmien
toimintavarmuuden varmistamista kaikissa tilanteissa tulee
tehda yhdessd muiden viranomaisten kanssa.

3. Kestavyyden nakékulmat ohjaavat Kaakkois-
Suomen liikkumiseen liittyvia julkisia hankintoja

Ymparistovaatimusten asettaminen hankinnoille on
nykyisin vakiintunut toimintamalli. Sosiaalisen ja
taloudellisen kestavyyden huomioiminen ja seuranta
voivat olla vaikeampaa. Sosiaalisen kestavyyden seuranta
liittyy esimerkiksi siihen, millaisia vaikutuksia
liilkkumispalvelujen hankinnoilla on asukkaille eri alueilla,
eri sosioekonomisissa ryhmissa sekd miten hankinnat
vaikuttavat palveluja tuottaviin tyontekijoihin.
Hankintojen taloudelliseen kestavyyteen liittyy
esimerkiksi edellisen tavoitteen yhteydessa mainittu
digitaalisten ratkaisujen toimittajaloukkujen valttaminen.

4, Kaakkois-Suomen huoltovarmuus on toteutettu
kestavilla liikkumistavoilla, jotka useimmiten ovat
myos tehokkain tapa poikkeustilanteisiin
varautumisessa

Suomessa huoltovarmuuteen liittyvat nakdkohdat ovat
olleet aina yksi yhteiskunnan kehittamista ohjaava
periaate. Venajan hyokattya Ukrainaan
huoltovarmuuden varmistaminen on noussut viela paljon
entistdkin tarkeammaksi nakokulmaksi.

Huoltovarmuuden kannalta seuranta tulee kohdistaa
varajarjestelmien olemassaoloon ja niiden testaamiseen
erilaisilla tilannesimulaatioilla. Sotilaallisen liikkuvuuden
osalta huoltovarmuuskysymyksid on hyva seurata
puolustushallinnon kanssa.



5. Kavely ja pyordily ovat ensisijainen ja
houkuttelevin lilkkkumisvaihtoehto Kaakkois-Suomen
taajamissa.

Kavelyn ja py6railyn suosion lisddmisessa infran ja
olosuhteiden kehittdminen on avainasemassa Tarke&a
on, ettd kehittamista tehdaan suunnitelmallisesti.
Suunnitelmallisuus edellyttaa pyoraliikenteen osalta
sitd, etta toimenpiteen 17 mukaisesti Kaakkois-
Suomeen maaritelladn padpyoratieverkko, joka ohjaa
seudullisten reittien laatutasoa kaikilla
suunnittelutasoilla.

Kavelyn ja pyoraliikenteen infran ja olosuhteiden
kannalta olennainen mittari on edistamisohjelman
linjauksia noudattavien hankkeiden toteutusmaara
vuosittain.

Kehitysta kannattaa seurata paitsi hankkeiden
toteutumisen kautta, my0s erilaisten laskentojen,
tilastojen ja asukaskyselyiden avulla. Keskeista on myos
hankkeiden vaikuttavuuden arviointi. Vaikuttavuuden
kannalta tarkeimmat mittarit ovat:

¢ Kulkutapajakauma (lilkkennetutkimus 4-5 vuoden
vélein),

¢ Jalankulku- ja pyoralaskennat,
e Kavely- ja pyorailytapaturmien maara ja vakavuus,

e Kavelyn ja pyorailyn suosio koulu- ja
harrastusmatkoilla,

o Asukastyytyvaisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin ja
koettuun turvallisuuteen (kysely).

Joissakin kdvelyyn ja pyorailyyn liittyvissa
infrahankkeissa palautetta kannattaa kysya sen
keskeiseltda kohderyhmalta: esimerkiksi
esteettémyyden parantamisesta vammaisilta ja
vanhuksilta ja koulureittien kehittamisesta koululaisilta.

Viestinnalld kannattaa tukea infraan ja olosuhteisiin
liittyvia hankkeita. Kdynnistyvistd parannustoimista
kannattaa tiedottaa laajasti, ja esimerkiksi hankkeiden
valmistuessa asukkaille jarjestettavat
"avajaistapahtumat” vahvistavat myonteistd mielikuvaa
kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamisesta.

Kavelyyn ja pyorailyyn liittyvan viestinnan seuranta
tapahtuu monitoroimalla kuntien viestintaa perinteisin
metodein laskemalla mediaosumia, seuraamalla
nettisivujen kavijaliikennetta ja haastattelemalla
keskeisia sidosryhmia. Myos asukaskyselyissa kannattaa
kysya viestinnan tavoittavuudesta ja sen sisallon
kiinnostavuudesta. Toki jarjestettyjen tapahtumien
maara ja niiden osanottajat ovat hyvin selkea
seurantamittari.

Kavely- ja pyoravaylien kunnossapidossa ELYn ja
kuntien yhteisia kilpailutuksia tulee seurata niin
toteutuneen laatutason kuin kustannusten osalta —
muun muassa niin, etta tulevaisuudessa entista
suurempi osuus kunnossapitoa hoitaville

Q ‘ SEURANTA: KAVELY JA PYORAILY

organisaatioille maksettavasta korvauksesta maksetaan
toteutuvan laadun perustella. Kavely- ja pyoravaylien
kunnossapidon laatutasoa on tarkeaa seurata tilaajan
suorittamien tarkistusten lisdksi kdyttdjapalautteen ja
kyselyiden avulla. On my6s syyta tiedostaa, etta kavely-
ja pyoravaylien kunnossapidolla on myds sosiaalisen
kestavyyden ulottuvuus: naiset kayttdvat niita miehia
enemman ja heilld on esimerkiksi miehid useammin
myo0s lastenrattaat tyonnettavana lilkkuessaan.

Viestinta liittyy my6s kunnossapitoon. Tavoitteena
tulee olla, etta kavely- ja pyoravaylien kunnossapitoa
koskevan viestinnan sisall6t ja prosessit on suunniteltu
niin, etta viestinta on oikea-aikaista ja johdonmukaista.
Lisaksi viestintaa kannattaa kehittda suuntaan,

jossa kavellen ja pyoralla liikkkuville tuotetaan
ennakoivasti tilannekuva kavely- pyoravaylien
kunnosta. Kunnossapitoviestinnan onnistumista
seurataan kuten muutakin viestintaa, erityisesti
kayttajapalautetta ja kyselyiden tuloksia analysoimalla.

Jatkossa myos hyvinvointialueilla voi olla merkittava
rooli kdvelyn ja pyorailyn lisadmisessa. Toisaalta SOTE-
uudistuksen myo6ta kavelyn ja pyorailyn edistamistyd on
tarkedssa roolissa myds kuntien terveyden
edistdmisessa ja hyvinvoinnin lisddamisessa, koska
jatkossa kuntien rooli painottuu ennaltaehkaiseviin
toimintatapoihin.



6. Joukkoliikenne on kilpailukykyinen
liikkumismuoto Kaakkois-Suomessa

Joukkoliikenteen kilpailukyvyn seuranta kohdistuu
erityisesti laatutason ja kannattavuuden
tarkasteluihin. Kysynnan lisadminen
datapohjaisesti sindlladn nostaa laatutasoa, mutta
se edellyttda rinnalle myos kayttajakyselyita ja
palautejarjestelmia. Julkisen liikenteen
kayttajapotentiaalin selvittdminen sdadannollisesti
asukkailta keratyn palautteen kautta on
valttamatonta, koska pelkdstaan toteutuvan
liikkumisdatan hyédyntaminen johtaa vaistamatta
hiljaisempien vuorojen liikenteen karsintaan.
Uudet asukkaat ja vanhojen asukkaiden
elamantilanteiden ja arvomaailman muutokset
saattaisivat mahdollistaa jo lakkautettujen reittien
palauttamisen tai kokonaan uusien perustamisen
— erityisesti kutsuohjattavana.

Samoin kuin tavoitteen 10 mukainen
rautatiekuljetusten lisddminen Kaakkois-
Suomessa, myos paikallisjunaliiketeen lisddminen
kytkeytyy vahvasti valtakunnan tason
liikennejarjestelmasuunnitteluun. Seurannassa

@ @ SEURANTA: JOUKKOLIIKENNE

yksi tarked painopiste on Kakkois-Suomen
paikallisjunaliikenteeseen liittyvan
vaikuttamistoiminnan — lobbaamisen — arviointi.
Paattajien kanssa kaytyjen keskustelujen
avaaminen seurannan ja arvioinnin kautta on
myos sellaista lapindkyvyyden lisdamista, jota
entistd enemman arvostetaan vaikuttamistyossa.

Paikallisjunaliikenteen kehittdmisen seurannassa
tarkeda on maankayton kehittymisen kytkeminen
suunnitteluun, kaukojuna- ja tavaraliikenteeseen
ulottuvien vaikutusten huomioiminen seka
matkaketjundakdkulmien tarkastelut.

7. Kaakkois-Suomen matkaketjut ovat sujuvia
ja kutsuohjautuvuus on lisdantynyt.

Kuten todettua Kaakkois-Suomessa on hyvat
lahtokohdat kestavien matkaketjujen syntymiseen
raideliikenteen ja joukkoliikenteen
runkoyhteyksien takia. Matkaketjujen
kehittamisessa juuri joukkoliikenteen
runkoyhteyksien parantaminen on olennainen
seurannan tarkastelukohde. IIman hyvatasoista

runkolinjastoa ei ole mahdollista toteuttaa
matkaketjut huomioivaa kadyttdjalahtoista
suunnittelua.

Kutsuohjautuvuuden pilotointeja tulee tarkastella
paitsi niiden riittavan pituuden osalta, myds siita
ndakokulmasta, ettd ne tukevat laajemmin
matkaketjuja ja alueen liikennejarjestelman
kehittamista. Pienelld alueella toimivaksi
osoittautunut ratkaisu ei valttamatta ole tehokas
koko alueen liikenteen kestavyyden kannalta, jos
siihen ei saada kytkettyd muita liikennepalveluita.
Esimerkiksi avointen rajapintojen avulla
kutsuohjattava palvelu saataisiin yhdistettya
laajempiin liikenteen tieto-ja lippujdrjestelmiin.



‘ SEURANTA:

Paikallistalouden vahvistumisen ja optimoitujen
kuljetusketjujen takia kuljetusten liikennesuorite on
vahentynyt Kaakkois-Suomessa.

Liikenteen ekologisen kestdavyyden nakokulmasta tavoitteen
lahtdkohtana on, etta tuotanto olisi lahempana kuluttajia,
jolloin kuljetusmatkat lyhenevat. Kuljetussuorite vahenee
myds, kun kuljetusketjuja optimoidaan uusien
logistiikkaratkaisujen, digitalisaation ja automatisaation
kautta. Keskeinen kysymys on, millainen ”paikallistalous”
alueelle muodostuu. Parikkalasta Pyhtdalle kuljettaminen
tapahtuu ”"Kaakkois-Suomen paikallistalouden” piirissa, mutta
suorite kasvaa suhteessa siihen, etta tuotteet tulisivat
padkaupunkiseudulta. Toisaalta sosiaalisen ja taloudellisen
kestavyyden huomioiminen voi jossain tapauksissa muuttaa
arviointia, jolloin pidempi kuljetusmatka tarkoittaa
kokonaisuuden kannalta kestavampaa paikallistaloutta. Tama
punninta eri kestavyyden ulottuvuuksien valilla on syyta
huomioida seurannassa ja ottaa huomioon myds
toimenpiteissa mainitun yritysten yhteistyéfoorumin tai
verkoston toiminnassa.

10. Tavaraliikenteen runkokuljetuksissa hallitsevat
rautatiekuljetukset ja jakeluliikenne on toteutettu
fossiilittomilla kdyttovoimilla

Rautatiekuljetusten lisddminen Kaakkois-Suomessa kytkeytyy
vahvasti valtakunnan tason

liikennejarjestelmasuunnitteluun. Kaakkois-Suomella on tassa
suhteessa haastava tilanne Venajan rahtiliikenteen
todennakaisesti pitkaan jatkuvan romahduksen

seurauksena.

LOGISTIIKKA

Toisaalta tilanteen seurauksena kapasiteettia vapautuu
alueen sisdiseen ja muuhun kotimaan tavaraliikenteeseen
raiteilla.

Koska rautatielogistiikkaan liittyvat paatokset tehdaan
suurelta osin valtakunnan tasolla, seurannassa yksi tarkea
painopiste on Kakkois-Suomen vaikuttamistoiminnan —
lobbaamisen — arviointi. Paattajien kanssa kaytyjen
keskustelujen avaaminen seurannan ja arvioinnin kautta
on my0s sellaista lapinakyvyyden lisddamista, jota entista
enemman arvostetaan vaikuttamistydssa.

Fossiilittoman kaupunkilogistiikan edistymisen seuranta
perustuu erilaisten keinovalikoimien kayttédnoton ja
niiden vaikutusten tarkasteluun. Vuoden 2040
perspektiivilla automaatio tulee lisddntymaan
kaupunkilogistiikassa. Varsinkin ldhivuosien
siirtymavaiheessa seurannassa on hyva kiinnittaa
huomiota sosiaaliseen kestavyyteen tavaratoimituksia
tekevien yritysten tyontekijoiden osalta: 2020-luvun
alkupuolella esimerkiksi ruokaldhettien tydéehdoista on
kayty paljon julkista keskustelua ja niitd on selvitetty myds
viranomaisten taholta.

11. Lisatadn meriliikenteen vahapaastoisyytta ja
ympadristoystavallisyytta

Meriliikenteesséa voidaan lisdta vahapaastoisia
kdyttdvoimia, pyrkia estamaan
meriliikenneonnettomuuksia ja suojella herkkaa
meriluontoa.

Seurannassa on kuitenkin huomioitava kestavyyden
taloudelliset ja sosiaaliset vaikutukset. Koska
meriliikenne on kansainvalistd, vaatimuksien
kiristaminen liikaa tai lilan nopeasti voi johtaa
merirahdin toimitusten siirtymiseen muihin,
mahdollisesti ulkomaisiin satamiin. Seurannassa tuleekin
huomioida kansainvalinen kehitys ja pyrkia
vaikuttamaan niin globaaleissa jarjestdissa, EU:n tasolla
kuin Itdmeren alueen yhteistyéfoorumeilla.

12. Kuljetukset maata pitkin ovat ensisijaisia, mutta
nopeisiin ulko- ja kotimaan tavara- ja
henkilokuljetuksiin on tarjolla sahkokayttoisiin
miehitettyihin ja miehittdmattémiin ilma-aluksiin
perustuva reitisté Kaakkois-Suomen kentilta

Lentoliikenteen kestavyyden lisadmiseen panostetaan
paljon, mutta talla hetkella ei ole taysin selkeda kuvaa
siita, millaista tulevaisuuden kestava ilmailu on.
Tavoitteen seuranta tulee vield 2020-luvulla
painottumaan eri teknologioiden arviointiin ja erityisesti
niiden soveltuvuuteen Kakkois-Suomeen. Mahdollisesti
pitkdankin jatkuvan kehittamiskauden aikana julkisen
subventoinnin roolia ja painotuksia on syyta pohtia
seurannassa.

Lentoliikenteeseen ja lentokenttiin liittyy myos
turvallisuuspoliittisia nakdkohtia ja sotilaalliseen
lilkkuvuuteen liittyvia asioita. Sotilaallisen liikkkuvuuden
osalta lentoliikenteeseen ja -kenttiin liittyvia asioita on
hyva seurata puolustushallinnon kanssa.



KESTAVASTI
LIIKKUVA
KAAKKOIS-
SUOMI 2040

Nyt tarvitaan sekd suuria
ettd paljon pienid tekoja!

Euroopan komissio kuvaa kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelmaa (SUMP) néin:

“Kestdvdn kaupunkiliikenteen suunnitelmat, sellaisina kuin ne
mddritellééin vuoden 2013 kaupunkiliikennepaketissa, ovat
liikenteen kulmakivi EU:n kaupungeissa. Ndilld strategisilla
suunnitelmilla pyritddn varmistamaan, ettd ihmisten ja
yritysten liikkumistarpeet kaupungeissa ja niiden
ympdristéssd téytetddn ja ettd eldmdnlaatu paranee.
Suunnitelmaan olisi siséllyttévd viélitavoitteita, joilla pyritddn
tekemddn paikallisliikenteestd kestdvampdd, turvallisempaa
ja osallistavampaa.”

Kaakkois-Suomi tarttui rohkeasti liikenteen kestdavyyden
lisddmisen haasteeseen ja lahti laatimaan Suomen
ensimmaista ylimaakunnallista kestavan liikkumisen
suunnitelmaa SUMP-suunnitteluprosessilla, yhdistaen siihen
SULP-prosessin mukaisen kestavan logistiikan suunnitelman.
Lopputuloksena tyon aikana syntyivat:

* yhteenveto alueen liikenteesta ja liikkkumisesta
* kestdvan liikkumisen visio

* tavoitteet

* toimenpiteet

* seuranta- ja arviointisuunnitelma

Yhdessa nama muodostavat lopputuloksen, joka osoittaa etta
SUMP- ja SULP-prosessin soveltaminen alueellisella tasolla on
mahdollista ja hyodyllista. Yhta tarkea kuin valmis ohjelma,
on my0s prosessi, jolla se on tuotettu. Viranhaltijoiden ja
lukuisten erilaisten sidosryhmien edustajien osallistuttua
aktiivisesti ohjelman tuottamiseen on Kaakkois-Suomeen
syntynyt uudenlaista tietoisuutta kestavasta liikkumisesta
seka uudenlaisia yhteistydmuotoja.

Ohjelman laatiminen on vasta alku toimenpiteille ja
yhteistyon kehittamiselle. Ohjelman toteuttaminen
seurantamittareiden mukaisesti ratkaisee, miten kestavasti

Kakkois-Suomessa liilkutaan vuonna 2040. Ohjelman
toteuttamiselle on ensiarvoista jatkaa ohjelman laatimisessa
aloitettua sidosryhmayhteistyota.

Kestavan liikkumisen suunnitelman laatiminen on hyva alku
myo0s toisenlaisille pohdinnoille. Suunnitelman laatimisen
jalkeen voi olla hyva arvioida, pitaisikd esimerkkisi
maakunnallisia liikennejarjestelma-suunnitelmia ja —
strategiota vieda selkeasti kestavan liikkkumisen suunnitelman
tavoitteenasetteluihin ja SUMP-laatimisprosessin suuntaan.
Onhan jossain maarin ristiriitaista, ettd maakunnissa
laaditaan liikennejarjestelmasuunnitelma ja lilkennestrategia,
joita sitten taydentda kestavan liikkumisen suunnitelma. Eikd
kestavan liilkkumisen tulisi olla keskitssa
lilkennejarjestelmdsuunnitelmissa ja strategioissa? Kestavan
lilkkumisen SUMP-prosessin soveltaminen niiden laadintaan
tarkoittaisi my0s laajempaa sidosryhmavuorovaikutusta,
osallistavampia menetelmia, laajempaa asukasviestintaa ja
iteratiivista, jatkuvan parantamisen ja seurannan prosessia -
sita kautta myos suurempaa hyvaksyttavyytta ja
tehokkaampaa toteutusta.

Viimeistdaan vuonna 2040 ndemme, miten tahtotila ja
suunnitelmat ovat muuttuneet vayliksi, dronejen
laskeutumispaikoiksi, yhteisiksi lippu- ja
aikataulujarjestelmiksi seka yhteistyofoorumeiksi.
Tunnetaanko Kaakkois-Suomi vuonna 2040 laadukkaista
kavely-yhteyksistdan ja korkeatasoisesta
paapyoraverkostostaan. Nauttivatko asukkaat nopeasta,
sujuvasta ja helppokayttoisestd joukkoliikenteesta? Saavatko
matkustajat yhdella sovelluksella reaaliaikaiset ehdotukset
matkansa toteuttamiseksi? Ovatko paikallisesti tuotettujen
elintarvikkeiden ja muunkin tavaran kuljetukset suoraan
tuottajalta kuluttajalle sahkotavarapyorilla ja
kuljetusroboteilla yleistyneet?

Ainakin Kaakkois-Suomella on tahtoa ja suunnitelma siihen
ettd, visio toteutuu. Nyt tarvitaan seka suuria etta paljon
pienia tekoja!
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Liite 1: Henkildliikenteen liikkujatarinat

Liikkujatarinat tyostettiin henkil6liikenteen sidosryhmien visiotydpajassa 19.5., jossa oli yhteensa 28 osanottajaa jaettuna
neljaan pienryhmaan.

Tehtavananto:
* Jokaisella pienryhmalla oli oma kuvitteellinen henkiloprofiili, jonka nakokulmasta liikkumista vuonna 2040 tarkasteltiin.

Henkiloprofiilit olivat: Urpo 18 v., Zaida 36 v., Paavo 75 v., Melnikin perhe, 8-51-vuotiaat perheenjasenet

* Ryhmat muodostivat henkildille esimerkkipaivan vuonna 2040, jossa kuvattiin henkilon tekemat matkat. Tavoitteena oli
jokaisen matkan kohdalla vastata seuraaviin kysymyksiin miettien tyopajan aiemmissa vaiheissa kasiteltyja trendeja,
teemoja seka liikkumistarpeita:

o Mika henkiloa liikuttaa?

Mita henkild toivoo matkaltaan: nopeutta, kavereita, edullisuutta -> Miten tama toteutuu matkalla?
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o Milla tavoin matka on kestava?
0

Miksi henkilo valitsi juuri taman kulkutavan?

Konsultti tyosti tarinat valmiiksi kirjallisen aineiston ja keskustelujen pohjalta.

Valmiit tarinat olivat kommentoitavana tyopajaan osallistuneilla ja ohjausryhmalla, mutta kommentteja ei tullut.
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Liite 1

Seppo 74 v.

Seppo, bussinkuljettaja evp. asuu naisystavansa kanssa
Kouvolan keskustassa ja harrastaa matkailua ja
bassonsoittoa.

Seppo viettda ansaittuja eldkepaivia naisystavansa
kanssa Kouvolan keskustassa asustellen. Sepolla on
lastenlapsia, joiden kanssa han pyorailee sdannollisesti.

Seppo muistaa vield vanhat ajat hyvin, jolloin linja-
auto tankattiin aina halvimmalla polttoaineella ja
vastuullisuudesta kuuli Idhinna puhuttavan
joutsenmerkin tv-mainoksissa. Maailma on kuitenkin
muuttunut ja vaikuttanut myos Sepon
ajatusmaailmaan. Vaikka osa kehityssuunnista ja niiden
tuomista muutoksista on ollut vaikeaa niella
sellaisinaan, on Seppo lopulta sopeutunut muutoksiin.

Terveystietoisuuden yleistyessa myos Seppo on vuosien
varrella muuttanut suhtautumistaan arkiliikuntaan.
Aikoinaan arkiliikunta rajoittui pitkalti matkoihin oman
auton ja linja-auton vilille ja liikunta hoidettiin muulla
ajalla, jos sille jai aikaa. Kouvola on kuitenkin kehittynyt
yllattavankin hyvaksi pyorailykaupungiksi ja tyduran
loppupuolella Seppo kokeilikin valilla pyorailla toihin.
Aluksi lahinna satunnaisesti muiden esteiden takia tai
valttadkseen aamuruuhkat, mutta samalla Seppo
ymmarsi melko nopeasti polkupyoran olevan
vahintaankin yhta nopea kulkutapa liikkua tyopaikalle
kuin henkil6auto on. Samoihin aikoihin Sepon lapset
saivat ensimmaiset lapsenlapset, joka muutti Sepon
suhtautumista omaan terveyteen ja tulevaisuuteen.
Seppo haluaa viettaa jalkikasvunsa kanssa vield monta
tervetta vuotta ja haluaa myos varmistua siita, etta han
voi kantaa oman kortensa kekoon kestavamman
tulevaisuuden mahdollistamisessa.

Seppo luopui omasta henkildautostaan melko pian
elakoitymisen jalkeen. Uudet yhteiskayttoautopalvelut

tarjoavat Sepolle mahdollisuuden kayttaa henkil6autoa
esimerkiksi mokki- tai bandimatkoilla. Seppo kdy myos
saannollisesti jalkikasvunsa luona kylassa, vaikka
etdyhteydet ja uudet tavat viestia mahdollistavatkin
aktiivisen ja vuorovaikutteisen paivittaisen
yhteydenpidon sukulaisiin dlylaitteiden valityksella.
Seppo asui ennen Kouvolan laitamilla, mutta
elakoitymisen myota muutti naisystavansa kanssa
ldhemmaksi keskustaa palveluiden darelle. Sepon ei
enaa tarvitse asioida kaupungin laitamilla sijaitsevissa
erikoistavarakaupassa, silld verkkokauppa ja uudet
kuljetuspalvelut ovat poistaneet asiointitarpeen. Seppo
onkin uuden ajan diginatiivi, joka hyodyntaa aktiivisesti
Kouvolan keskustan toimitusautomaatteja ja valilla
kotiinkuljetuksia.

Sepon tavallinen paiva alkaa perinteisella
kahvitteluhetkelld ystavien kanssa lahella sijaitsevassa
kahvilassa. Yleensa Seppo kdvelee kilometrin matkan
kahville, mutta normaalia tiukemman aikataulun takia
Seppo on paattanyt ajaa matkan uudehkolla
sahkoavusteisella tavarapyorallaan. Seppo haluaa
varmistua siitd, ettd pyora on kunnossa iltapaivaa
varten. Vaikka teknologia mahdollistaa lahes realistisen
etakommunikaation ystavien kanssa, on Sepon
porukalle tarkedaa nahda saanndllisesti myos livena.
Lisaksi pieni ulkoilu ei ole pahitteeksi heti aamusta.
Kuppilasta Seppo palaa kotiinsa, silld he ovat
naisystavansa kanssa tilanneet ennakkoon lounaan
toimitettavaksi puolen paivan aikaan. Normaalisti
Seppo kdy itse hakemassa ruoan ravintolasta, mutta
tanaan he paattivat tilata sen kotiin. Toimitus tulee
talla kertaa droonilla, silla kaikki polkupyoéralahetit ovat
kiireisia. Droonia pidetaan lahtokohtaisesti ldhes yhta
ymparistoystavallisena kuin polkupyoéralahettia. Kuten
aina, toimitus on ajallaan ja ruoka yha lamminta.

Lounaan jalkeen koittaa Sepon paivdan ehdoton
kohokohta. Sepon lapsenlapset ovat kdymassa
Kouvolassa ja Seppo lahtee hakemaan heita
paivdkodista, johon vanhemmat olivat heidat jattdneet
aamulla ajaessaan mokille. Seppo poimii lapset
tavarapyoransa kyytiin ja jatkaa matkaa kohti
terveyskeskusta, jossa Sepolla on nopea tapaaminen
terveydenhoitajan kanssa. Sepolle on tarkeaa, etta
lapset oppivat jo nuorina olemaan pyoran kyydissa ja
tottuvat lilkkkumaan muun liikenteen seassa
vastuullisesti. Matka paattyy lopulta Sepon kotiin, jossa
hanelld on vield banditreenit etdyhteyksien avulla.
Seppo soittaa isossa yhtyeessa, mutta livetreeneja
jarjestetadn enda kaksi kertaa kuukaudessa, silla
soittokokemus on ldhes sama etdmahdollisuuksien
parantumisen myota. Lapset viihtyvat hyvin isoisan
luona, silla Seppo on juuri hankkinut uuden VR-
matkailupaketin. Lapset matkustavat lahes realistisessa
virtuaalimaailmassa sademetsdan tutkimaan hyonteisia
ja kasvillisuutta samalla kun Seppo soittaa bandinsa
kanssa uusimpia jazz-klassikoita. Treenien loputtua
Seppo yllattaa lapset liittymalla VR-matkalle eri
huoneesta.
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Liite 1

Urpo 18 v.

Urpo kdy ammattikoulua media-assistenttilinjalla, on
kiinnostunut radiotyosta, kielista, skeittailusta ja
lumilautailusta.

Urpolle paivittaisessa liikkumisessa tarkeintd on nopeus
ja helppous. Urpolla ei monen ikatoverinsa tavoin ole
ajokorttia, eikd aikomustakaan sen hankkimiseen.
Hanesta on luonnollisempaa kayttaa matkustusaika
esimerkiksi ystavien kanssa yhteydenpitoon tai
koulutehtadvien tekemiseen, kuin autolla ajoon
keskittymiseen.

Urpolla on kadytdssa kuukausihintainen MaaS-palvelu,
joka on hanelle opiskelijana hyvin edullinen. Urpolla on
puhelimessaan sovellus, johon han on kirjannut paivalle
tiedossa olevat menonsa ajankohtineen ja
sijainteineen. Sovellus on muodostanut nopeimmat ja
helpoimmat matkaketjut, ja halyttdaa Urpon
puhelimessa puoli tuntia ennen kuin hdnen tulee
aloittaa matkansa ehtidkseen ajoissa perille.

Useimpina paivina Urpon koulu ei tapahdu
oppilaitoksella, vaan joko etaopiskeluna tai muualla
kuin koulussa tehtavina tutustumiskaynteing,
harjoitustdina tai vastaavina. Niihin Urpo kulkee
yleensa yhdessa koulukavereidensa kanssa
kutsutaksilla. Tanddn hanelld kuitenkin alkaa kuitenkin
klo 9 koulupaiva varsinaisella oppilaitoksella, jonne han
kulkee ldhijunalla. Parin kilometrin matkan juna-
asemalle ja kilometrin matkan juna-asemalta koululle
Urpo taittaa kokoontaitettavalla polkupyo6ralla, jonka
han ottaa mukaan junaan. Lampimina vuodenaikoina
Urpo kulkee asemalle usein myos skeittilaudalla.
Junamatkan ajan han tekee koulutehtavia.

Koulupaivan paattyessa klo 15 Urpo polkee juna-
asemalla ja tekee taas junamatkan ajan koulutyotaan.
Jaddessaan pois junasta, han polkee lyhyen matkan
ystavansa kotiin, jonka luona he syovat valipalaa ennen
[ahtda yhteisiin lumilautailuharjoituksiin. Sovellus
Urpon puhelimessa kertoo, ettd matkan varrelta

ystavan luota lumilautailemaan on tulossa muitakin, ja
kehottaa Urpoa varaamaan paikan yhteismatkalle
kutsutaksiin. Urpo ja hdnen ystdvansa varaavat paikat,
ja puolen tunnin kuluttua kutsutaksi hakee heidat.
Matkan varrelta kyytiin nousee auton taydelta muita
lumilautailemaan tulevia.

Takaisin [ahdettdessa muita ei ole tulossa riittavan
lyhyelle sateelle Urpon kodista, jotta hanen MaaSs-
kuukausipalvelunsa kattaisi kutsutaksimatkan kotiin.
Han paasee kutsutaksilla kuitenkin juna-asemalle, ja
juna-asemalta kotiin taas pyoralldaan, joka on kulkenut
koko paivan mukana.
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Liite 1

Zaida 36 v.

Zaida on Karhulassa asuva kahden lapsen yksinhuoltaja ja
ladketeollisuuden konsultti. Hinen asiakkaitaan ovat
liikkuvat perheldakarit, ladkarikeskukset ja
hyvinvointikeskukset.

Zaida on ammattinsa puolesta hyvinvointiin orientoitunut
ja niin tyo kuin tyon ja perheen yhteensovittaminen
edellyttavat arjen matkoilta sujuvuutta ja tehokkuutta —
usein arjenkin matkoilla on my6s muu funktio kuin vain
siirtyminen paikasta toiseen. Zaida seuraa aktiivisesti
liikkumispalvelujen kehittamista ja pyrkii [6ytdmaan niista
itselleen sopivia vaihtoehtoja, kun niita on saatavissa
omalta alueelta. Zaida kayttaa kattavaa, kiintedhintaista
MaaS-palvelua, johon kuuluu tietty maara matkoja
itseajavalla taksilla, joukkoliikenteelld, sahkdscooteilla ja
kaupunkipyorilla kuukaudessa. MaaS palvelu on yksityisen
yrityksen toteuttama, mutta se saa alueen kuntien ja
hyvinvointialueen subventointia, perusteena erityisesti
ikddntyvan vaeston lilkkkumisen mahdollistaminen.

Zaidan lapset ovat jo koululaisia, jotka kulkevat
koulumatkansa itsendisesti. Zaidan paivdan ensimmainen
matka on aamulla kello 8:30 asiakastapaamisen
hyvinvointikeskukseen itseajavalla taksilla. Han on
laittanut tilaustietoihin, etta toivoo taksin olevan
tyoskentelyyn sopiva, jollaisia useimmat itseajavat taksit
vuonna 2040 ovatkin: niissa on tydskentelyyn sopivat,
ergonomiset penkit, hyvat liitdnnat lappariin, ndppadimisto
ja naytto. Lahes valittdmasti kotiovelta lahdettydan Zaida
alkaa tydstamaan esitysmateriaaliansa, ja han saa sen
juuri valmiiksi saapuessaan parinkymmenen minuutin
kuluttua hyvinvointikeskukselle. Kulkutavan valinnan
perusteena oli helppous ja ajankayton tehostaminen.
Vetykayttoisella, itseajavalla taksilla ajaminen oli
kohtalaisen kestava valinta, mutta kestavampiakin
(erityisesti ekologiset elinkaarivaikutukset ja taloudellisen
kestavyyden reunaehdot huomioiden) olisi ollut tarjolla.
Kestdvammat vaihtoehdot eivat olisi tarjonneet

mahdollisuutta tydskentelyyn. Toisaalta kulkuvélineiden
hyvat tyoskentelymahdollisuudet ovat muodostuneet
sosiaalisen kestavyyden kannalta riskeiksikin:
Iahtdoletukseksi on joissain organisaatiossa tullut, etta
tyontekija hyddyntaa aivan kaiken ajan tyontekoon
maksimaalisesti, eika siirtymakaan tarjoa
levdhtdamismahdollisuutta.

Asiakkaan luota Zaida lahtee lounaalle sdhkoavusteisella
scootilla, jonka helpon saatavuuden Zaida tarkasti
etukateen sovelluksesta. Zaidan kulkutavan valinnan
perusteena oli télld kertaa matkan sujuvuus ja nopeus —
seka myds pieni virkistdytymismahdollisuus ulkoilmassa.
Sujuvuuden osalta Zaidalla oli pienia epailyksia, silld aina
yhteiskayttoiset scootit eivdt muun muassa ilkivallan takia
toimi ihan niin kuin pitéisi ja toisinaan reiteilld on muun
muassa katutodista johtuvia, hankalia valiaikaisjarjestelyja.
Talla kertaa matka sujuu kuitenkin hyvin hyvdssa
kunnossa olevalla scootilla erinomaista pyérdbaanaa
pitkin, joihin Kotka on panostanut 2020-luvun
alkupuolelta Iahtien. Matka oli kestdva — myds
elinkaarivaikutusten ja paastojen nakokulmasta: vuonna
2040 yhteiskdyttoscoottien kaksi suurinta
ympadristovaikutusta on saatu hallintaan, kun kayttoika on
pidentynyt ja scoottien siirtely on paremman optimoinnin
kautta vahentynyt ja se tapahtuu paastéttomilla
robottiajoneuvoilla. Laajaan sdhkéisen mikroliikkumisen
yleistymiseen on liittynyt riskeja sosiaalisen kestavyyden
kannalta, koska niiden kayttd on uhannut vahentaa
lihasvoimin liikkumista liikaa. Asiaan on vaikutettu
viestinalla, ja ihmisilla on lisaksi yleisesti kdytossa erilaisia
terveyssovelluksia, jotka mittaavat myos liikkunnan
maaraa.

Lounaspaikan Zaida valitsi kotinsa lahelta. Han kavelee
kotiin tekemaan lopun tydpaivdan omassa tyopisteessaan.
Kun scoottikin oli jo Iahtenyt seuraavan asiakkaan mukana
muualle, kdvely on kyseisellda matkalla nopein ja sujuvin

vaihtoehto. Se myds tarjoaa pienta fyysista rasitusta ja
virkistaytymista. Kavely on ilman muuta
tulevaisuudessakin kaikkein kestavin kulkumuoto.

Illalla Zaida lahtee vield hiukan kauempana sijaitsevalle
joogasalille, koska hdnen mielestadn hologrammiohjaus ei
sovi joogan perusluonteeseen. Talla kertaa Zaida tekee
matkan kaupunkipyoralla. Kaupunkipyorassa on
sahkoavusteisuus, mutta menomatkalla Zaida kytkee sen
kokonaan pois, koska haluaa saada kehoon pienta
rasitusta ja lampo6a ennen joogaa. Paluumatkalla Zaida
ottaa kaupunkipyorasta tayden avustuksen. Matka oli
kestava.

Zaidan arkipaivassa on eniten muuttunut vuosien 2022-
2040 valissa se, ettd matkat kauppaan puuttuvat. Zaidalle
toimitetaan kotiin elintarvikkeet ja muut tuotteet kahdesti
viikosta. Hanella on ostoslistallaan tietty perusvalikoima
tuotteita, joiden tilanteen jadkaapin ja sailytyskaapin
anturit valittavat suoraan kauppaan. Toki Zaida paivittaa
myos listaa viikoittain muilla tuotteilla. Ostokset
kuljetetaan kaupungin ulkopuolella olevasta
logistiikkakeskuksesta sdahkoiselld pakettiautolla Karhulan
paikallisjakelukeskukseen, josta ne kuljetetaan Zaidan
ovelle sahkoavusteisella tavarapyoralla.
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Liite 1

Melnykin perhe

Melnykin pariskunta muutti vuonna 2022 Ita-
Ukrainasta Suomeen ja asettui Rautjarvelle. Vuonna
2040 heilla on viisihenkinen perhe, joka asuu entisessa
maalaistalossa seitsemisen kilometrin paassa
kuntakeskuksesta.

Rautjarven maaseutumaisemista nauttiva perhe tuntee
arjen jarjestelyjen monimutkaisuuden, mutta on
|6ytanyt omat tapansa parjata ja tehda vielapa
enimmakseen kestavia liikkumisvalintoja. Avaimia
tdhan ovat matkojen yhdistely, innostus aktiiviseen
lilkkumiseen seka hyva verkottuminen kylan muihin
perheisiin ja keskindinen avunanto.

Aamuisin perheen &iti ottaa perheen ainoan auton,
jonka kdyttévoimana on biokaasu. Biokaasu tuotetaan
2020-luvulla perustetussa paikallisen
maanviljelysosuuskunnan ja vesiyhtion yhteisessa
biokaasulaitoksessa. Han kyyditsee 6-vuotiaan

kuopuksen pdivakotiin ja jatkaa sielta toihin Rautjarven
keskustaan perustamaansa ukrainalaiseen ravintolaan.
Perheen koululaiset lahtevat yhdistetylld koululais- ja
seniorikuljetuksella yldkouluun ja lukioon.

Perheen isa jaa kotiin etatydskentelemaan
itdeurooppalaiselle energiayhtiolle, joka on
kiinnostunut soveltavamaan suomalaista
biokaasuosaamista tulevaan hankkeeseensa. Han on
jarjestanyt tyopdivaansa lounastauon tapaamisen
puolisonsa ravintolassa, jonne han taittaa seitseman
kilometrin matkan sahkopyoralla parissakymmenessa
minuutissa.

[ltapaivalla yhdistetty kyyti tuo keskimmaisen lapsen
koulusta ja kuopuksen paivakodista kotiin, kun taas
vanhin jatkaa koulusta kunnan yhteiskayttopyoralla
kaverin luokse. lltaharrastuksiin lapset paasevat omilla
pyorillaan tai yhteiskyydilla naapurin kanssa.

Kestavat liikkennejarjestelyt ovat elinehto Rautjarven
kunnalle, koska ilman niitd asukkaiden arki kavisi hyvin
vaikeaksi. Siksi kunta jarjestda yhdistetyn
joukkoliikenteen hyvassa yhteistyossa eri sektoreiden
ja elinkeinoelaman kanssa, yllapitaa kierratettyihin ja
korjattuihin pydriin perustuvaa
yhteiskayttopyordpalvelua ja tukee myos asukkaiden
yhteiskyyteja. Nain kunta on pystynyt tarjoamaan
palvelutason, jota nuorten ja tyoikaisten aktiivinen arki
edellyttda, saanut vdaestdon vahenemisen pysaytettya,
luonut useita tyopaikkoja ja tullut tunnetuksi ”helpon ja
kestdavan” eldamantavan kuntana.
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Pyoraliikenteen trendit
Alankomaissa

Lyhyt tilannekatsaus pyoraliikenteeseen
Alankomaissa

Infopaketin pyérdilyn trendeistd Alankomaissa on tuottanut alikonsulttina
tyossd toiminut Sweco Nederland BV, jonka pddasiallinen tybpanos liittyi
SUMP-prosessin tehokkaan ldpiviennin mahdollistamiseen.



JUNA JA POLKUPYORA

Koti — Juna-asema

A & B
£
Alankomaissa 48% kaikista matkoista

kodin ja juna-aseman valilla tehdaan
polkupyoralla

Juna-asema — maaranpaa
] e ]
$5 |
16 % kaikista matkoista
juna-asemalta kohteeseen

tehdadan polkupyoéralla Esimerkkejd pyéréapysdkoinnistd juna-
asemilla Alankomaissa
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NOPEAT SAHKOPYORAT — RATKAISU SUORIIN MATKOIHIN

Koti - maaranpaa

oo™

85
Nopeiden sahkopyorien nopeus jopa 45 km/h
Luokitellaan Alankomaissa mopoksi (my6s Suomessa)
- Pakollinen kypara

- Pakollinen vakuutus
- Rekisteroitava

Jotkut tydnantajat tarjoavat nopeita sahkopyoéria
tyontekijoilleen, mahdollista maksaa pois
juoksevasti esim tydomatkaedun avulla (vrt. Suomen
tyosuhdepolkupyora)

- Eivaadi suurta alkuinvestointia tyontekijalta

- Veroetu

Tyontekijat kulkevat jopa 30 km tydmatkoja nailla
vaivattomasti

- Ei ruuhkia, joten nopeampi kuin auto
- Myonteiset terveysvaikutukset
- Suomessa ajaminen sallittu vain ajoradalla tai
“Mopolla ajo sallittu” -lisdkilvella osoitetuilla
kavelyn ja pyorailyn vaylilla
- Toimivin haja-asutusalueilla
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SAHKOPYORAT — SUOSIO YHA KASVUSSA
a5 W 4

Moottorin nopeusrajoitin 25 km/h
Kilpailukykyinen henkiléauton kanssa 4-10 kilometrin matkoilla

Samat saannot kuin tavallisessa pyorassa
- Ei kyparapakkoa

- Ei vakuutusta

- Ei rekisterointia

Kayttajia paljon lapsista vanhuksiin

- Erittain suosittuja lukiolaisten keskuudessa,
matka kotikylasta koululle

- Ennen mopojen hankinta oli todella suosittua,
suosio korvaantunut merkittavasti
sahkopyorilla!
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SAHKOPYORIEN MYYNTI KASVUSSA

Sahkopyorat kiinnostavat yha
useampia ja myynti yha kasvussa

Sahkopyorien myynti jyrkassa nousussa!

Vuonna 2021:

- 52 % kaikista uusista myydyista
pyorista sahkopyoria

- 76 % kaikesta pyéramyynnista
lilkevaihdosta sahkopyoria

® elektrische fiets

Zoekterm

Google searches

Nederland ~ 2004 -heden ¥

® ebike

Zoekterm

Google searches

Alle categorieén v

Google Zoeken ¥

Interesse in de loop der tijd

L Asccin

Interested in the subjects over the years

DA

1 jan. 2004

1jun. 2010
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SAHKOPYORAMALLIT

Eri sahkopyoramallit palvelevat eri
tarkoituksia
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Kaupunkipyora

Maastopyora

“Design-pyora”

Tavarapyora
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