PIK-20

Yli 52 vuotta Suomalaista ilmailun historiaa ja
50 vuotta ensilennosta 10.10.1973

1.3.1971 — 10.10.2023
Markku Hiedanpaa

17.1.2024 Suomen limailumuseo



Esityksen sisalto

Alustajina:
Markku Hiedanpaa, Hannu Korhonen ja Riku Rissanen

PIK-20 projektin vaiheet, henkiloita ja lukuja
PIK-20 projekti kuvina
PIK-20 tilanne talla hetkella



Markku Hiedanpaan ilmailutausta

Vuonna 1958 alkoi lennokkien rakentelu Hameenlinnan limailukerho ry:ssa
PIK-16 "Vasama”, lentokonepuuseppa harjoittelija (1963)

KK-1 E "UTU”, laminoija, lentokoneasentaja ja mallipuuseppa (1965-1967)
PIK-19 ”"Muhinu” prototyypin rakennus, laboratorioteknikko (1970-1973)
PIK-20 purjelentokoneen kehitystyo (1971-1973)

PIK-20 Molino Oy tuotantopaallikko (1973-1975)

PIK-20 Eiriavion Oy tuotekehityspaallikkod (1976-1981)

Harrasteilmailun tarkastaja, IH (1981-2005)

lima-aluskatsastaja, IH-Trafi (1981-2012)

Lentovahinkotarkastaja, Suomen Lentovakuutuspooli (1981-2005)
Yksikon paallikko, IH - Trafi (2005-2011)

Erityisasiantuntija, Traficom (2012)

Lupakirjat, 6 erilaista lentajan ja mekaanikon lupakirjaa

Elakkeella, Lentokelpoisuustarkastaja Gl-palvelut Oy 31.12.2020 saakka

Joten ilmailun parissa on kulunut yli 65 vuotta ;-)



Vasemmalta:

Markku Hiedanpaa, Raimo Nurminen ja
Hannu Korhonen PIK-20:n ymparilla
Rayskalassa kesalla 2022.

PIK-20 projektin idea syntyi syksylla -70
Helsingin asemalla.

Raimo Nurminen (PIK ry:n puheenjohtaja) oli
menossa Otaniemeen ja tormasi
Hameenlinnaan matkalla olevaan Markku
Hiedanpaahan. Raimo kertoi uutisen etta
OSTIV on muuttanut vakioluokan saantdja siten
etta laskusiivekkeiden kaytto lentojarruina ol
mahdollista. Raimo totesi etta nyt kannattaisi
suunnitella vakioluokkaan uusi purjelentokone.

Markku tyoskenteli silloin KRT laboratoriossa
PIK-19 Muhinun proton rakennustyossa ja han
kertoi etta Pekka Tammi on hakemassa
diplomityon aihetta.

Raimo otti yhteytta Hannu Korhoseen joka oli
PIK ry:n rakennuspaallikko ja sopi yhteisesta
palaverista.

Palaverin jalkeen kolmikko marssi Tammen
Pekan juttusille kertomaan etta PIK ry:lla oli
ehdotus diplomityon aiheesta.

Loppu onkin sitten suomalaisen ilmailun
historiaa.



Wikipedian tekstia lainaten:

PIK-20, on toistaiseksi suomalaisen lentokone suunnittelun menestynein tuote. Tama
purje- ja moottoripurjelentokone sarja (PIK-20, B, D, E ja E Il) perustui DI Pekka Tammen
diplomitydhon. Sen suunnitteluun ja rakentamiseen, joka alkoi kevaalla 1971, osallistuivat
myo0s voimakaksikko DI Hannu Korhonen (PIK:n rakennuspaallikko) ja teknikko Markku
Hiedanpaa, joka oli PIK-20-koneen tuotannon aikaansaamisessa avainasemassa.

PIK-20 projektista ja muista ilmailuharrastetta kansallisesti edistaneista tehtavista saivat
Korhonen ja Hiedanpaa lentokapteenin arvonimet vuonna 2008.

Teknillisen korkeakoulun kevytrakennetekniikan laboratoriossa PIK-19 “Muhinu”
projektissa tyoskentelevien purjelentajien oli aluksi vain tarkoitus harrasterakentaa uusien
OSTIV 15m luokkasaantojen mukaisesti kaksi kilpapurjelentokonetta Polyteknikkojen
limailukerho ry:lle ja Matkalentajat ry:lle (DI Hannu Korhonen, DI Stefan Nystrom, DI
Erkki Lehtonen, DI Vesa Kokkonen ja teknikko Markku Hiedanpaa).

Kevytrakennetekniikan laboratorioinsinoorin DI llkka Rantasalon siirtyessa uudeksi
Molino Oy:n toimitusjohtajaksi han naki projektin sopivana ja lupaavana tuotteena Molino
Oy:lle. Joten projekti kaupallistui ja yhteistyo Molinon, PIK:n ja TKK:n valilla kaynnistyi.


https://www.google.com/url?q=https://fi.wikipedia.org/wiki/Purjelentokone&sa=D&source=editors&ust=1703756245969642&usg=AOvVaw2a44xX9UMinasCqzJpOCw7
https://www.google.com/url?q=https://fi.wikipedia.org/w/index.php?title%3DPekka_Tammi_(DI)%26action%3Dedit%26redlink%3D1&sa=D&source=editors&ust=1703756245969831&usg=AOvVaw1MmV3PQVbZLTl69ACe3txH
https://www.google.com/url?q=https://fi.wikipedia.org/wiki/Diplomity%25C3%25B6&sa=D&source=editors&ust=1703756245969949&usg=AOvVaw22D9UTn0qR_JWSbz95bXha

TKK:ssa tehtiin koneprojektiin liittyvia diplomitoita 8 kappaletta, tyot liittyivat
ilma-aluksen perussuunnitteluun, kevytrakennetekniikkaan, rakenteen lujuuteen ja
vasymiseen, flutteriin, aerodynamiikkaan, lennon optimointiin jne.

Viimeisin naista Eiriavionin kehitystoista oli DI Erkki Sointeen jatkokehitelma PIK-20E
moottoripurjelentokoneelle. Tahan projektiin ei saatu haettua KTM:Ita avustusta, jonka
jalkeen kehitystyo lopetettiin ja Eiriavion myi valmistusoikeudet Ranskaan.

PIK-20 purjekoneen muottien ja proton rakentamiseen osallistui TKK:n
kevytrakennetekniikan laboratoriossa diplomitoiden tekijoiden lisaksi useita kymmenia
Polyteknikkojen ilmailukerhon jasenia. Tuotantoon Jamijarvella ja Lahdessa
osallistuivat edella mainittujen Korhosen ja Hiedanpaan lisaksi PIK:n jasenista
mm. DI llkka Rantasalo, DI Stefan Nystrom ja DI Aki Suokas.

Koneen ensilento tapahtui 10. lokakuuta 1973. Sen teki DI Raimo Nurminen
Jamijarvella. Suomen ilmailumuseo sai 10. lokakuuta 1988 PIK-20-koneen prototyypin,
OH-425X, kokoelmiinsa.


https://www.google.com/url?q=https://fi.wikipedia.org/wiki/J%25C3%25A4mij%25C3%25A4rvi&sa=D&source=editors&ust=1703756245979634&usg=AOvVaw1kKa3EBJOPp2EVVZQDmFj8
https://www.google.com/url?q=https://fi.wikipedia.org/wiki/Suomen_ilmailumuseo&sa=D&source=editors&ust=1703756245979829&usg=AOvVaw3tzUNJbWJ7KztfDdBF7O1_

- PIK-20 Prototyyppi OH-425X on Suomen lImailumuseossa Vantaalla (protosarja 3
konetta). Protosarjan jalkeen tehtiin koneeseen useita tuotantoa helpottavia muutoksia ja
ensimmainen tuotantoversio. Kaksiosainen ohjaamon kuomu. Varsinaisia lentojarruja ei
siivessa ollut, mutta jattéreunalaipat voitiin kaantaa +90-astetta liitokulman saatamiseksi. 24
valmistettua kappaletta.

- PIK-20B Sarjavalmistukseen suunniteltu malli. Kuomu muutettu yksiosaiseksi paremman
nakyvyyden takia. Siivekkeet yhdistettiin likkumaan laippojen kanssa 18 astetta. Suurinta
lentoonlahtomassaa kasvatettiin 450 kg:n. Siipiin voitiin tehdasoptiona valita
hiilikuituvahvisteiset siipisalot, jolloin saatiin painon saastoa parikymmenta kiloa. 131
valmistettua kappaletta.

- JT-6 Moottoripurjelentokoneen rakensivat yhteistyona DI Jukka Tervamaki ja Eiriavion
Oy PIK-20 B:n modifioidulle rungolle ja siiville seka Rotax 503 moottorille
moottoripurjelentokoneen (OH-520X), jonka tyyppimerkintd on Jukka Tervamaen mukaan
JT-6 (proto on Suomen ilmailumuseossa), valmistettu 1 kpl.

- PIK-20C ("Fix") Suunnitelma kerho-/vakioluokan mallista, proton rakentaminen aloitettiin,
tyo keskeytettiin alkuvaiheessa siipien laminoinnissa sattuneen tydvirheen takia. Siiven
jattoreunan laipat olisi jatetty pois ja sisaanvedettavan laskutelineen muuttamista kiinteaksi
suunniteltiin.



PIK-20D Eniten valmistettu kaikista malleista. Muutoksista suurimpana edellisiin versioihin voidaan
mainita siipiin lisatyt Schempp-Hirth lentojarrut. Samalla siiven jattéreunalaippojen liikerata
rajoitettiin alueelle —12 — +20 astetta. Korkeusperasinta siirrettiin eteenpain 12 senttimetria.
Hiilikuitusalot ja rungonvahvistukset vakiovarustuksena. Rungon paalla siipien paasalon kohdalla
olevaa huoltoluukkua siirrettiin keskilinjalta vasemmalle. 167 valmistettua kappaletta. Kevyin
valmistetyista koneista tyhjamassa n 220 kg ja max lentoonlahtomassa 450 kg.

- PIK-20E (Ell ja Ell F) "Mopu piki" Sisaan kelattavalla moottorilla (Rotax 501 ja 505 2-tahtimoottorit)
varustettu moottoripurjelentokone, jolla on kyky itsenaisesti nousta kiitotielta. JT-6
moottoripurjelentokoneen prototyypista kehitettiin PIK-20 D:n suurennettua runkoa ja
korkeusohjainta seka nuolimuotoon kaannettyja siipia kayttaen uusi moottoripurjelentokone PIK-20
E ja Ell. Moottoripurjekonetta valmistettiin 103 kappaletta, joiden lisaksi tehtiin noin 17
moottoripurjelentokonetta (joista osa tyyppimerkinnalla PIK-30 (17 m karkivali)) lisenssilla
Ranskassa.

- “PIK-25” Viimeisin naista Eiriavion:n kehitystoista oli DI (TkT) Erkki Sointeen suunnittelema
jatkokehitelma PIK-20E moottoripurjelentokoneelle, johon olisi asennettu PIK-20 EIll mallissa
hyvaksi todettu moottorijarjestelma. Siivet, runko ja korkeusohjain olivat uutta suunnittelua.
Moottoripurjelentokone jai perussuunnitteluasteelle. Projektin tyonimi oli PIK-25, taman saman
numeron PIK ry myonsi myohemmin DI Ari Vahteran diplomityolle; "harrasterakennettavan
lentokoneen perussuunnittelu”.

- PIK-30 Sirenen Ranskassa valmistama 17 m karkivalinen PIK-20 EIll F:n kehitysversio.
Valmistusmaara 10 kpl.



- 1.3.1971, PIK-20
Diplomityon aihe
hyvaksyttiin, suunnittelu

alkol (Prof. Linnaluoto; P. Tammi,
PIK ry:n esityksesta)

- 11.11.1971, prototyypin

rakentaminen aloitettiin
(PIK ry ja Matkalentajat ry: H.
Korhonen, E. Lehtonen, S. Nystrom,
V. Kokkonen ja M. Hiedanpaa)
Tarkoitus oli tehda kaksi
purjekonetta, yksi PIK:lle ja yksi
Matkalentajat ry:lle.




- Syksy 1972 Molino Oy
naki PIK:n projektissa
kaupallisia
mahdollisuuksia ja
lahti mukaan

prototyypin

rakentamiseen (Eino
Riihela ja Ilkka Rantasalo Tj.)




- 10.10.1973 PIK-20 proton

ensilento Jamijarvella (r.
Nurminen)

- Kuva on Nummelasta,
pari vilkkkoa ensilennosta,
jossa oli ensiesittely

lehdistolle. siirtolentoyrityksella
pilvea alitettaessa PIK-20 ohitti
hinauskoyden ja irtosi hinauksesta,
Raimo joutui laskeutumaan jaiselle
pellolle Piikajarvella noin 10 km
lentokentasta.




Tammikuu 1974 Purjelennon MM-kisat Australiassa

(R. Nurminen protolla 13 sija. Raimon avustajina olivat M. Makinen ja M.
Hiedanpaa)

3.6.1974 Molino Oy:lle PIK-20 tuotantolupa n:o
P-5/1

20.6.1974 PIK-20 tyyppihyvaksynta P-5 Suomessa

1974 USA:n mestaruus (r. Johnson) Australian
mestaruus jne.



[K?g/, %




Syksy 1974 PIK-20B suunnittelu aloitettiin

(Molino Oy) Suurimmat muutokset: Massankorotus 450 kg,

laippojen ja silvekkeiden kytkenta ja yksiosainen kuomu seka
myohemmin hiilisalot valinnaisvarusteena

20.6.1975 PIK-20 tyypp_i_h}:véksy_nté USA:ssa.

FAA:lla oli Euroopassa meneillaan kaksi projektia, Concorde ja
PIK-20. Siina oli jenkkien tarkastajilla ihmettelemista kun
kavivat Jamilla tuotantoa tarkastamassa.

13.8.1975 PIK-20B ensilento (S. Salomaa)

Syksy 1975 PIK-20D suunnittelu ja
rakentaminen aloitettiin (H. Korhonen ja M. Hiedanpaa)

Suurimmat muutokset: Rakenne, metalliosast, SchemPp-Hirth lentojarrut,
flaperonit, automaatti-trimmi, hiilisalot vakiona, kone oli kevyt, tyhjamassa
keskimaarin n 220 kg



Kevat 1975 JT-6 suunnittelu ja rakentaminen
aloitettiin (J. Tervamaki)

Marraskuu 1975 PIK-20B tyyppihyvaksynta
Suomessa

15.1.1976 PIK-20B tyyppihyvaksynta USA:ssa
Tammikuu 1976 hiilikuitusalot PIK-20B:hen
Toukokuu 1976 PIK-20D ensilento (s. salomaa)

1976 PIK-20B Rayskalan MM kisoissa 3
ensimmaista sijaa



21.9.1976 PIK-20D tyyppihyvaksynta P-6
Suomessa

29.9.1976 Eiriavion Oy:lle PIK-20D tuotantolupa n:o
P-6/1

Syyskuu 1976 JT-6 (PIK-20B moottoriversio)
ensilento (J. Tervamaki)

Kevat 1977 PIK-20E suunnittelu ja rakentaminen

aloitettiin (H. Korhonen, S. Nystrém, M. Hiedanpaa ja M Rajakallio)
Perustana PIK-20D, johon suurimmat muutokset: Moottoriasennus, siipien
nuolimuoto, uusi suurempi runko, suurempi korkeusvakain, suuremmat lentojarrut,
kannus ja karkipyorat.



PIK-20D




PIK-20D, purjelentokoneita koottiin myos Saksassa
alinankintana (n 20-25 kpl)




- Maaliskuu 1978 PIK-20E ensilento . Luoma)

- 27.12.1978 PIK-20E tyyppihyvaksynta P-7
Suomessa

- Syksy 1979 “PIK-25" (joka oli PIK-20E:n jatkokehitelma,
jossa oli tarkoitus kayttaa vanhasta koneesta hyvin toimiva

moottorijarjestelma) suunnittelu aloitettiin (erkki Soinne)

- 22.8.1980 PIK-20E Il tyyppihyvaksynta
Suomessa



PIK-20E




- Syksy 1980 PIK-20E I1/17 suunnittelu aloitettiin (Aki
Suokas), 2 m jatkopalat jaivat suunnittelu ja
muottivaiheeseen, pariin siipeen tehtiin linjalla
tarvittavat vahvistukset, suunnitelmat ja muotit
menivat Ranskaan kevaalla 1981

- 6.3.1981 Viimeisen Suomessa valmistetun PIK-20:n
koelento (PIK-20E Il s:n 20306 M. Hiedanpaa)

- 31.3.1981 tuotanto lopetettiin, valmistusoikeus, muotit
Ja puolivalmisteet myytiin Ranskaan



PIK-20E -> NASA:n UAV-koekone




Tietoja valmistuksesta |

PIK-20 sarjaa valmisti Molino Oy, Eiriavion Oy ja Eiri
Ky Eiriavion, paaomistajana Eino Riihela ja lisaksi
kokoonpanoa lisenssilla Saksassa ja
lisenssivalmistusta Ranskassa Siren S.A.

Suomessa valmistusta oli:

- Jamijarven paatehdas kirkonkylassa (laminointi,
metalliosat, maalaus, asennukset ja loppukokoonpano)

- Teknillinen rakennus Jamin lentokentalla (osan aikaa
loppukokoonpano)

- Lahden tehdas Yrittajantiella (metalliosat,
loppukokoonpano)



Jamin tehdas (harmaat rakennukset)




Tietoja valmistuksesta I

Tyontekijoita oli alussa Molino Oy:ssa noin 20 joista osa teki PIK-20
projektia.

Sarjavalmistuksen kuumimpana aikana oli Eiriavion Oy:ssa tyontekijoita
enimmillaan 124 henkea, joista noin 3/4 osaa teki PIK-20 sarjaa ja siihen
liittyvaa kuljetusperavaunua.

Kun Eiri Ky. Eiriavion:n lopetti valmistuksen oli tyontekijoita noin 50
henkea.

Se henkilokunta joka ei ollut PIK-20 valmistuksessa teki paaasiassa ns.
teknista lujitemuovia alihankintana (mm puolustusvoimille tutkapeileja,
yleisradion mastoihin antennisuojia ja Leko 70 Vinka osien alihankintaa.

Sarjavalmistuksessa kului tyotunteja purjekonetta kohden noin 700 h ja
moottoripurjekonetta kohden noin 1000 h. Kunkin sarjan alkuvaiheessa
(n 10-20 konetta) aikaa kului moninkertaisesti.



Numerotietoja

PIK-20 sarjaa valmistettiin ja sai lentokelpoisuuden

Suomessa 416 ka Jos lisdksi huomioidaan Ranskaan menneet puolivalmisteet
seka tehtaan palossa 1977 tuhoutuneet purjekoneet etta Sirenen valmistamat

moottoripurjelentokoneet ja JT-6 prototyyppi niin PIK-20 sarjaa tehtiin 454
kappaletta. Eli PIK-20 sarjan siipia tehtiin 6,81 kilometria.

Naista oli PIK-20A/B 155 kpl, PIK-20D 167 kpl ja PIK-20E/EII
moottoripurjelentokoneita 103 kpl

Suomeen jai PIK sarjasta 55 kpl (2023 on viela rekisterissa 30
Kpl). Riku Rissanen kertoo tdméan hetken PIK-20 maérasté ja tilanteesta.

Ranskassa valmistettiin 1981-83 valisena aikana n. 28 kpl
moottoripurjekonetta lisaa (PIK-20EF ja PIK-30)

Tyyppihyvaksymisia saatiin 17 maasta.






EASA aika

PIK-20 purje- ja moottoripurjelentokoneilla on EASA:n rajoitettu
tyyppihyvaksynta (SAS = SPECIFIC AIRWORTHINESS SPECIFICATION, eli

toimivaa ja lentokelpoisuudesta vastaavaa valmistajaa ei ole).

PIK-20 ja PIK-20B
http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.023/EASA%20SAS %20PIK-20
%20PIK-20B%2020110428.pdf

PIK-20D
http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.024/EASA%20SAS %20PIK-20
D%2020110428.pdf

PIK-20 E ja PIK-20 E |l
http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.085/EASA%20SAS %20PIK-20

E%2020110428.pdf
Lentokelpoisuuden yllapitoa (PIK-20 tuki) hoitaa Traficom



https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.023/EASA%2520SAS%2520PIK-20%2520PIK-20B%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785240&usg=AOvVaw3njW__UIostcOt1EJgP73q
https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.023/EASA%2520SAS%2520PIK-20%2520PIK-20B%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785436&usg=AOvVaw1DwfzSMGYhLFjzxaK9bMo3
https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.024/EASA%2520SAS%2520PIK-20D%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785556&usg=AOvVaw2_6fk6R0ZwwAMZLOzULCjF
https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.024/EASA%2520SAS%2520PIK-20D%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785667&usg=AOvVaw3Su2_BIhY6Ya1r7alQXyYh
https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.085/EASA%2520SAS%2520PIK-20E%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785776&usg=AOvVaw3ZFhUEUMF1OozG-G2PpjFW
https://www.google.com/url?q=http://www.easa.europa.eu/certification/docs/sas/A.085/EASA%2520SAS%2520PIK-20E%252020110428.pdf&sa=D&source=editors&ust=1703756246785886&usg=AOvVaw3fSgfg-Hwafx6MIr3-myoj

PIK-20 lentokelpoisuuden yllapito

http://www.vksityisilmailu.fi/iima-alukset/harrasteilma-aluksen lent
okelpoisuus/pik-20-tuki

http://www.vksitvisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen lent
okelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20 ja pik-20b piirustusluettelo

http://www.yksitvisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen lent
okelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20d piirustusluettelo

http://www.vksitvisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen lent
okelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20e piirustusluettelo

Tulevaisuudessa on mahdollista etta omistaja voi hakea ilma-aluksen liite |
ilma-alukseksi, jos se tayttaa historiallisen ilma-aluksen maaritelman (yli 50
vuotta) ja sita kaytetaan vain yksityislentotoimintaan.


https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki&sa=D&source=editors&ust=1703756246792916&usg=AOvVaw1Ng69I01YsYqEAvFLD8T-e
https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki&sa=D&source=editors&ust=1703756246793156&usg=AOvVaw33Vh3gnKNDSE3i_cJvyjpn
https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20_ja_pik-20b_piirustusluettelo&sa=D&source=editors&ust=1703756246793331&usg=AOvVaw0EM-3X2WaFHgmtHf_MPHdW
https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20_ja_pik-20b_piirustusluettelo&sa=D&source=editors&ust=1703756246793512&usg=AOvVaw18-n8VlP-jGiO6W7fta1lY
https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20d_piirustusluettelo&sa=D&source=editors&ust=1703756246793678&usg=AOvVaw0U-0imIK4mvWNj5J6O4a0l
https://www.google.com/url?q=http://www.yksityisilmailu.fi/ilma-alukset/harrasteilma-aluksen_lentokelpoisuus/pik-20-tuki/pik-20d_piirustusluettelo&sa=D&source=editors&ust=1703756246793839&usg=AOvVaw15r5fQRCC9r0Xk8wSsD2uU
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Taman PIK-20 projektin teki
mahdolliseksi Eiri Ky:n, Molino Oy:n
ja Eiriavion Oy:n paaomistaja ja
hallituksen puheenjohtaja
kauppaneuvos Eino Riihela.
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Hannu Korhonen ja Markku Hiedanpaa

Suuret kiitokset kaikille PIK-20 projektiin osallistuneille ja
koneita edelleen lentokuntoisena pitaville.
Teimme suomalaista ilmailun historiaa !

Hannu Korhonen ja Markku Hiedanpaa



