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Lukijalle

Rannikkolaivurin VHF-radioliikenneopas on tarkoitettu padasiassa
itseopiskelumateriaaliksi Rannikkolaivurin VHF-radiotutkintoa varten.

Se soveltuu myos aluksen radioaseman oppaaksi. Oppaan sisdltéamat
tiedot kasittelevat meri-VHF-jarjestelmaa ja siihen liittyvaa digitaalista
selektiivikutsujarjestelmaa (DSC) seka joitakin GMDSS-hatajarjestelmaan
liittyvia muita radiolaitteita.

Taman oppaan sisdltd perustuu kansainvaliseen radio-ohjesaantoon,
eurooppalaisiin tutkintovaatimuksiin (CEPT) ja Suomen lainsaadantdoon
seka vakiintuneisiin kansainvalisiin radioliikennemenettelyihin. Opas
korvaa aikaisemmin ilmestyneen Viestintaviraston vuonna 2004 julkai-
seman Rannikkolaivurin radioliikenneoppaan.

Tassa oppaassa on otettu huomioon viimeisimmat kansainvaliset
padtokset meriradioliikenteen osalta. Tarkeimpana paatoksena voidaan
pitad vanhan hatajarjestelman lopettamista ja sen sadntdjen poistamis-
ta kansainvalisesta radio-ohjesaannostd. Taman padtdksen seurauksena
tiettyja vanhan hatdliikennejarjestelman menettelytapoja liitettiin nykyi-
sen GMDSS-jarjestelman saantoihin, erityisesti meri-VHF-kanavan 16
osalta. Joukko yksityiskohtaisia meriradioliikenteen menettelytapoihin
liittyvia muutoksia tehtiin myos.

Tasta oppaasta on tehty rajoitettu painos, jota ei endad ldheteta
automaattisesti kaikille aluksen radioluvan haltijoille. Se on ladattavissa
Viestintaviraston internetsivuilta, mutta sen voi myos tilata Viestintavi-
rastosta. Oppaasta on olemassa myds ruotsinkielinen versio.

Oppaan sisaltamat tiedot kuuluvat myo6s osana niihin tietoihin,
joiden osaamista vaaditaan astetta korkeammassa Avomerilaivurin
radiotutkinnossa (LRC).

Tekstissa harmaalla pohjalla olevia asioita ei kysyta tutkinnossa,
mutta ne kuuluvat asiakokonaisuuteen.

HUOM. Osa tdssa julkaisussa olevista kuvista on tekijanoikeuksien
alaisia. Kuvat on julkaistu United Kingdom Hydrographic Office:n (UKHO)
antamalla erityisluvalla. Nama kuvat on erikseen merkitty tekijan-
oikeusmerkilla ©.

Paivitetty 1.1.2012
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1. Yleﬁ_sta merenkulun
radioliikenteestd

1.1. MERENKULUN RADIOLIIKENTEEN YLEISET PERIAATTEET

1.1.1 RADIOLIIKENNEMUODOT

Merenkulun radiotaajuuksia kaytetdan yhteydenpitoon merenkulun radio-
asemien valilla. Tarkeimpia radioliikennemuotoja ovat hata, pika- ja varoi-
tusliikenne sekd etsinta- ja pelastustoimen radioliikenne. Muita radioliiken-
nemuotoja ovat yleinen liikenne, satamatoimen- ja alusten ohjailuliikenne,
alusten vélinen liikenne ja aluksen sisdinen radioliikenne.

Yleiselld liikenteella tarkoitetaan sellaista radioliikennettd, joka on avoin
kenelle tahansa, esimerkiksi pienveneilijalle. Yleiseen liikenteeseen kuuluu
myos radiopuhelujen valitys mereltd yleiseen televerkkoon ja painvastoin.
Satamatoimen- ja alusten ohjailulikenteessa yleensa vasta-asemana on jon-
kun viranomaisen, kunnan tai kaupungin organisaation yllapitama radioasema.

1.1.2  RADIOASEMAT
Radioasemat jaetaan asematyyppeihin sen perusteella, missa ne sijaitsevat,
mika niiden kayttotarkoitus on ja miten ne kayttavat radiotaajuuksia.

1.1.2.1 RANNIKKORADIOASEMA

Rannikkoradioasema tai lyhyemmin sanottuna rannikkoasema likkennoi
alusten radioasemien kanssa. Meripelastuskeskukset tai meripelastusloh-
kokeskukset hoitavat meripelastukseen liittyvaa radioliikennetta. Luotsien
radioliikennettd hoitavat luotsiasemien radioasemat ja VTS-radioliikennetta
VTS-keskukset. VTS-keskusten tehtavdna on opastaa ja ohjailla VTS-merialu-
eella liikkkuvia aluksia. Satamien radioliikennetta hoitavat satamalaitosten
radioasemat ja huvivenesatamien lilkennettd huvivenesatamien omat
radioasemat. Yhteista rannikkoradioasemille on, etta ne sijaitsevat kiinteds-
sd paikassa mantereella tai saaressa.

Rannikkoradioasemat voidaan Suomessa jakaa ryhmiin seuraavasti:
¢ keskitetty rannikkoradioverkko

¢ yksittdiset rannikkoradioasemat

¢ sisdvesien meri-VHF-verkot.



1.1.2.2 ALUKSEN RADIOASEMA

Aluksen radioasema sijaitsee nimensa mukaisesti aluksessa. Aluksen ra-
dioasema koostuu kaikista meriradiotaajuuksilla toimivista radiolaitteista,
jotka ovat aluksessa. Aluksen radioasema voi olla kauppa-aluksen, kalastus-
aluksen, huvialuksen tai minka tahansa muun vesilla liikkuvan kulkuneuvon
radioasema. Huvialuksen radioasema voi koostua pelkasta VHF- tai VHF/
DSC-radiopuhelimesta, mutta usein aluksen radioasemaan kuuluu muitakin
laitteita, esimerkiksi kannettava VHF-radiopuhelin, tutka, EPIRB-hatalahetin
tai NAVTEX-vastaanotin. Matkaviestimet, kuten GSM, eivat kuulu aluksen
radioasemaan.

1.1.2.3 ILMA-ALUKSEN RADIOASEMA

Joidenkin ilma-alusten radioasemaan voi kuulua meri-VHF-radiopuhelin. Tal-
laisia erityisia ilma-aluksia ovat Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopterit
ja valvontakoneet. Meri-VHF-radiopuhelimilla ne voivat keskustella suoraan
alusten kanssa esimerkiksi etsintd- ja pelastustilanteissa (SAR).

1.1.3 RADIOAALLOT, TAAJUUDEN KASITE,
ETENEMINEN JA KUULUVUUSALUEET

1.1.3.1 RADIOAALLOT JA TAAJUUDET

Radioaallot ovat sahkdmagneettista sateilyd. Radioaaltojen etenemisnopeus
tyhjiossa on suunnilleen sama kuin valon nopeus (300 000 km/s). Taajuus
on radioldhetteen tarkein ominaisuus. Sdatamalla radiovastaanotin oikealle
taajuudelle voidaan haluttu radioldhetys erottaa ja vastaanottaa muiden
joukosta. Taajuus tarkoittaa sitd, kuinka monta kertaa sekunnissa radio-
lahete varahtelee. Taajuuden yksikkd on hertsi (Hz). Yksi hertsi tarkoittaa
yhta varahdysta sekunnissa. Radiotoiminnassa kdytetadn kuitenkin paljon
tata suurempia taajuuksia. Radiotaajuuksia kasiteltaessa tavallisimmin
kaytettyja yksikoita ovat:

¢ 1 kHz (kilohertsi) = 1000 Hz
¢ 1 MHz (megahertsi) = 1000 kHz
¢ 1 GHz (gigahertsi) = 1000 MHz
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Aallonpituus on se matka, jonka aaltoliike
etenee yhden jaksonsa aikana. Aallonpi-
tuutta kuvataan kreikkalaisella kirjaimella
lambda (\).

Koska radioaalto etenee valon nopeu-
della, eli noin 300 000 km/s, voidaan radioaallon pituus (\) laskea
jakamalla valon nopeus (c) taajuudella (f).

0° 180 360°

300 000 000

RS f (Hz)

laskukaava muutettuna kaytannollisempaan muotoon:

_ 300
A f (MHz)

Esimerkki radioaallon aallonpituuden laskemiseksi kanavalle 16 (156,800 MHz):
300 / 156,800 (MHz) = n. 1,9 metria

Taajuusalueet:

Lyhenne | Taajuusalueen nimi Taajuusalue Aallonpituus
VLF Very Low Frequency 3 kHz - 30 kHz 100 km - 10 km
LF Low Frequency 30 - 300 kHz 10 km -1 km
MF Medium Frequency 300 kHz - 3 MHz 1 km -100 m
HF High Frequency 3 -30 MHz 100 m-10 m
VHF Very High Frequency 30 - 300 MHz 10m-1m

UHF Ultra High Frequency 300 MHz - 3 GHz 1m-10cm
SHF Super High Frequency 3 GHz - 30 GHz 10cm-1cm
EHF Extremely High Frequency 30 GHz - 300 GHz 1cm-0,1cm

1.1.3.2 RADIOAALTOJEN ETENEMISMEKANISMI JA KUULUVUUSALUEET
VHF-aallot etenevat Idhes suoraviivaisesti valon tavoin, mutta taipuvat jon-
kin verran horisontin ja muiden esteiden taakse. Taman takia VHF-kuuluvai-
suusalue rajoittuu joihinkin kymmeniin kilometreihin. Korkeat maastoesteet
saattavat etenkin kuuluvuuden raja-alueilla aiheuttaa yhteyden katkeamisen.



VHF-kantomatkoja
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Kuuluvuuteen vaikuttavia tekijoitd ovat mm:

¢ Antennin korkeus merenpinnasta.

¢ Antennin pituus. Antennin on oltava oikean pituinen suhteessa aallon-
pituuteen.

Antennin puhtaus. Antenni on pidettava puhtaana siihen aika ajoin kerty-
vastd epapuhtaudesta (mm. merisuola).

Lahetysteho. 25 Watin ldhetysteholla kantomatka on suurempi kuin

1 Watin alennetulla teholla. Alennettua ldhetystehoa pitaisi kuitenkin
kayttaa aina, kun se on mahdollista, koska silloin samalle kanavalle mah-
tuu enemman kayttajia.

Antennin ymparistd. Antennin valittdmassa ldheisyydessa olevat esineet
ja rakenteet, jotka ovat samassa tasossa antennin kanssa, vaikuttavat
haitallisesti kantomatkaan. Erityisesti on pyrittava valttamaan metalli-
rakenteita niiden sahkoénjohtavuuden takia.

1.1.4 RADIOTUNNUKSET ELI KUTSUMERKIT
Kaikki radiolahetykset ja niiden ldhettdjat on oltava tunnistettavissa. Meri-
radioliikenteessa tunnistaminen tapahtuu radiotunnuksella eli kutsumerkilla,
aluksen tai rannikkoaseman nimelld, meriradionumerolla (MMSI-numero) tai
jollakin edelld mainittujen yhdistelmalla. Joissakin erityistapauksissa tunnis-
taminen voidaan tehda myo6s aseman sijainnin perusteella.

Suomalaisten alusten radiotunnukset alkavat maatunnusta osoittavilla
kirjaimilla OF, OG, OH, Ol tai 0J. Muilla merenkulkuvaltioilla on vastaavas-
ti omat maatunnukset, joihin voi myds sisdltya numeroita. Suurempien
kauppa-alusten tunnukset ovat yleensa nelikirjaimisia, esimerkiksi OIRV
(jaanmurtaja KONTIO). Huvialusten ja joidenkin pienempien ammattialusten
tunnuksissa on kaksi kirjainta ja nelja numeroa, esimerkiksi 0J1234. Vies-
tintavirasto antaa kunkin aluksen yksiléllisen radiotunnuksen ja tarvittaessa
meriradionumeron, jotka merkitdan aluksen radiolupaan (ks. 6.1.3)

1.1.5  MERIRADIONUMEROT (MMSI-NUMEROT)

Meriradionumero (MMSI) toimii aluksen nimen ja radiotunnuksen lisaksi
myo6s aseman tunnisteena. Se kulkee DSC-kutsun mukana ja ndkyy vasta-
aseman DSC-laitteen naytdssa. Meriradionumero myonnetdan lupamenet-
telyn yhteydessg, jos lupahakemukseen on merkitty sellainen laite, joka
tarvitsee meriradionumeron.



Meriradionumeroa kaytetadan laitteiden omatunnuksena mm:
« 3lusten ja rannikkoasemien DSC-laitteissa
* EPIRB-hatalahettimissa (406 MHz)

lisaksi

¢ erdissa etsinta- ja pelastustehtaviin tarkoitettujen ilma-alusten DSC-
laitteissa

e eraissa merenkulun apulaitteissa (esim. AlS-ldhettimet).

1.1.5.1 MERIRADIONUMERON RAKENNE

Meriradionumero on 9-merkkinen numerosarja, jossa aseman kansallisuutta
osoittaa kolminumeroinen maatunnus (MID=Maritime Identification Digits).
Suomen maatunnus on “230”.

Meriradionumeron rakenne:

MMSI Kaytto Selitys
MIDXXXXxXx |aluksen MID = maatunnus ja X = numerot 0-9
meriradionumero
rannikkoaseman 00 = rannikkoasematunnus
OOMIDXXXX meriradionumero MID = maatunnus ja X = numerot 0-9

0 = ryhmakutsutunnus,

OMIDXXXXX | ryhmakutsunumero MID = Maatunnus ja X = numerot 0-9

Esimerkkeja:

e 230123450 = Eradn suomalaisen huvialuksen meriradionumero

¢ 002300230 = Turku Radio

¢ 002653000 = MRCC Goteborg

¢ 023099730 = Eradn suomalaisen pursiseuran ryhmakutsunumero



1.1.6  RADIOLIIKENTEEN TARKEYSLUOKAT (ETUSIJAT)
Radioliikenteessa tarkeysluokilla ilmaistaan liikenteen tarkeytta ja sen
edellyttdamaa etusijaa muuhun samanaikaiseen radiolilkkenteeseen ndhden.
Meriradioliikenteen tarkeysluokat ovat jarjestyksessd seuraavat:

. Hataliikenne

. Pikaliikenne

. Varoitusliikenne

. Muu liikenne (rutiinilikenne)

A W N =

Kaikki lahetykset kuuluvat sisalténsa puolesta johonkin tarkeysluokkaan.
Paasaantona on, ettd ylemmman tarkeysluokan liikenne keskeyttaa tarvitta-
essa alemman. Kaytannossa tama tarkoittaa sita, etta hataliikkenne kdynnis-
tyttyaan keskeyttaa kaiken muun liikkenteen.

Hatéliikenne voidaan kaynnistaa

« kun alus ja/tai sen henkildsto tai henkild on vakavassa ja valittomdssa
hengenvaarassa ja tarvitaan apua

¢ kun henkilé/henkil6itd on joutunut veden varaan eika hanta/heita saada
omin voimin pois.

Pikaliikenne voidaan kdynnistda seuraavissa tapauksissa:

¢ kuultu signaaleja, joiden ei varmuudella voida sanoa olevan hatamerkkeja
tai avunpyyntoja, mutta voivat olla sellaisia

¢ nahty punaisia raketteja eikd tapauksesta tiedeta muuta

¢ ilmoitetaan kateissa olevasta aluksesta

¢ kiireellinen sanoma ihmishengen tai aluksen turvallisuuteen liittyen, joka
ei kuitenkaan tayta merihadan tunnusmerkkeja

¢ |dakaripuhelu (RADIOMEDICAL)

¢ sairaankuljetuksen tilaaminen.

Varoitusliikenne voidaan kaynnistaa
« kun halutaan varoittaa jostakin navigointia vaarantavasta asiasta, esim.
myrskysta, siirtyneestd merimerkista, sammuneesta majakasta jne.



1.2, MERENKULUN HATA- JA TURVALLISUUSJARJESTELMA
(GMDSS-JARJESTELMA)
Nykyinen merenkulun hata- ja turvallisuusjarjestelma on nimeltaan GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System). GMDSS-radiolaitteet ovat
pakollisia vain SOLAS-yleissopimukseen kuuluvissa aluksissa (kauppa-
alukset, suuremmat kalastusalukset jne.). Huviveneessa ei siis ole pakko
olla radioasemaa. Venekerhoissa ja pursiseuroissa kuitenkin noudatetaan
vapaaehtoisia katsastusvaatimuksia, joihin usein liittyy meri-VHF-radiopuhe-
lin. Mikali aluksessa on GMDSS-radiolaite, on GMDSS-radioliikennesadntoja
noudatettava.

1.2.1 GMDSS-JARJESTELMAN RAKENNE

GMDSS-jarjestelma koostuu merelld liikkuvista aluksista ja maissa olevista
meripelastuskeskuksista, jotka kansainvaliselld sopimuksella pitavat ylla
jatkuvaa turvallisuuspaivystysta.

GMDSS-jarjestelmassa halytykset tapahtuvat erityisilla halytyslaitteilla,
kuten DSC tai EPIRB. Halytykset ohjautuvat automaattisesti tai ne ohjataan
meripelastuskeskukselle (MRCC) tai meripelastuslohkokeskukselle (MRSC).
Kun halytys on vastaanotettu meripelastukseen tarkoitetulla rannikkoradio-
asemalla, huolehtii kansainvalinen meripelastusjarjestelma automaattisesti
tiedon aluksen merihddasta ja siihen liittyvista tarpeellisista yksityiskohdis-
ta kaikkiin tarpeellisiin paikkoihin. Suomessa yhteyspisteena toimii Turun
meripelastuskeskus (MRCC Turku), joka my6s huolehtii tiedon vélittamisesta
aluksen varustamolle tai veneilijan omaisille.

Meri-VHF-radiopuhelin DSC-toiminnolla varustettuna on GMDSS-jdrjestelman
keskeisin yhteydenpitojarjestelma. Muita GMDSS-yhteydenpitojarjestelmia
ja -laitteita ovat:

EPIRB-hatalahettimet (406 MHz) (Cospas-Sarsat-jarjestelma)
kasi-VHF-radiopuhelimet

NAVTEX-vastaanottimet

SART-tutkavastaajat

seka seuraavat, jotka eivat kuulu Rannikkolaivurin radiotutkintovaatimuksiin:
¢ MF/HF-radiolahettimet DSC-toiminnolla varustettuna
¢ Inmarsat-jarjestelman satelliittipadtteet, joissa on hatahalytystoiminto.

Rannikkolaivurin tutkintovaatimuksiin kuuluvia jarjestelmia kasitellaan tassa
oppaassa myodhemmin.



GMDSS-Jarjestelma
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1.2.2

MERIALUEET GMDSS-JARJESTELMASSA

GMDSS-jarjestelmassa maailman navigointimerialueet jaetaan ns. GMDSS-
merialueisiin. Jako on tehty sen mukaan, milla aluksen radiojarjestelmalla
tai -laitteella voidaan kultakin merialueelta varmasti saada halytys ainakin
yhteen rannikkoradioasemaan (pelastuskeskukseen tai meripelastuskeskuk-
seen, jonka tehtaviin kuuluu halytysten vastaanottaminen). Merialueet ovat
nimeltdaan A1, A2, A3 ja A4. Ne maaritellaan seuraavasti:

Merialue | Madritelma Lisatietoa
Yhden tai useamman VHF/DSC:ta Kaytannossa n0|n.30 merimartin
i - - asti ulottuva rannikkoalue. Perus-
kayttavan rannikkoradioaseman -
Al . - tuu n. 4 m:n antennikorkeuteen
kuuluvuusalue, jossa on jatkuva e
hatapaivystys (H24) ja kiinteasti asennetun VHF/DSC-
palvysty ’ radioldhettimen maksimitehoon.
A1-alueen ulkopuolella oleva yhden . . .
tai useamman MF/DSC:ta (2187,5 Ranr.uko.lt.a rnnlt.attuna ey
o e : : merimailin vélinen alue. Perustuu
A2 kHz) kayttavan rannikkoradioase- - L )
! ) : tyypillisen MF/DSC-radioldhettimen
man peittoalue, jossa on jatkuva tehoon
hatapaivystys (H24). )
A1- ja A2-alueiden ulkopuolella
oleva rannikkoradioasemien peitto- | Valtamerialueet napa-alueita
A3 alue, jossa on jatkuva lukuun ottamatta
hatapaivystys (H24) HF/DSC- ( 70°N - 70°S valinen alue).
tai Inmarsat-hatahalytyksille.
A1-A3-alueiden ulkopuolella
olevat alueet, joissa on rannikko- Napa-alueet (70°N pohjoispuolinen
radioasemien jatkuva hatapaivystys | ja 70°S etelapuolinen alue).
(H24) HF/DSC-hatahalytyksille.

Suomen rannikkoalueet ovat A1-aluetta. Itdmeren alueella on kayttssa
merialueet A1 ja A2. Tarkempaa tietoa merialueiden rajoista voi tiedustella
merenkulkuviranomaiselta.
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1.3. MERIPELASTUSTOIMI (SAR - SEARCH AND RESCUE)

1.3.1  MERIPELASTUSTOIMEN VASTUUALUEET

Suomen meripelastustoimen vastuualueella tarkoitetaan merialuetta, joka
kasittaa Suomen aluevedet, niilla olevan saariston seka aluevesiin valitto-
masti liittyvan kansainvalisen merialueen osan, josta on naapurivaltioiden

kanssa erikseen sovittu. Muilla valtioilla on vastaavasti omat vastuualueensa.

Suomen meripelastustoimen vastuualue (SRR-alue)

SUOMEN MERIPELASTUSTOIMEN VASTUUALLE [SRR) ] i
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Itdmeren alueen meripelastustoimen vastuualueet

(o BALTIC AREA
Kamirme Saarch and
Rescul Bogions (SAR)

FLAND
AR
NExkhua
J & e
o ’
e e o
i -‘-‘\ ToRL
i L
e o T
|
HAEDLN B
i

ENMARK
28

© UKHO

1.3.2  MERIPELASTUSKESKUSTEN ROOLI

Meripelastuskeskukset johtavat pelastustoimia ja yleensa myos niihin
liittyvaa radioliikennetta. Suomessa Rajavartiolaitos on johtava meripe-
lastusviranomainen, joka vastaa meripelastustoimen jarjestamisestd. Sen
organisaatiossa toimii Turun meripelastuskeskus (MRCC Turku) ja Helsingin
meripelastuslohkokeskus (MRSC). Naita keskuksia kutsutaan yleisnimella
meripelastuksen johtokeskus.

22



23

1.3.3  HATAPAIKAN RADIOLIIKENNE (SAR-RADIOLIIKENNE)
Hataliikenteen kaynnistyttya jatketaan koordinoitua radiolilkkennetta hadassa
olevien ja auttamaan tulleiden pelastusyksikéiden ja muiden alusten kanssa.
Pelastusyksikoihin kuuluu useimmiten myos ilma-aluksia. Jos alus joudutaan
hatatilanteen seurauksena jattamaan, voivat hadassa olevat kdayda onnet-
tomuuspaikan radiolilkkennetta (On-scene communication) esimerkiksi meri-
VHF-kasipuhelimilla.



1.4. MERENKULUN TURVALLISUUSILMOITUKSET (MSI-LAHETYKSET)
Suomen merialueilla ja useilla muillakin rannikkoalueilla merenkulun tur-
vallisuusilmoituksia voidaan vastaanottaa NAVTEX-laitteilla. MSI-sanomia
voidaan valtamerilld vastaanottaa satelliittien kautta Inmarsat EGC-laitteilla.
(HUOM! Inmarsat-EGC ei kuulu Rannikkolaivurin radiotutkinnon vaatimuksiin.)

1.4.1 NAVTEX-JARJESTELMA

Navtex on kansainvdlinen sanomanvalitysjarjestelmsd, jossa erikseen nime-
tyt NAVTEX-asemat ldhettavat aluksille merenkulun turvallisuussanomia.
Tallaisia sanomia ovat mm. etsinta- ja pelastustoimintaa (SAR) koskevat
tarkeat tiedotukset, saa- ja merenkulkuvaroitukset ja merisddennusteet.
Vastaanottoa varten tarvitaan NAVTEX-vastaanotin, joka tulostaa saapuvat
sanomat paperille tai naytolle. NAVTEX-rannikkoasemien ldhetykset kan-
tavat jopa 400 merimailia. NAVTEX-vastaanottimelle ei tarvita lupaa, koska
siina ei ole ldhetinta.

1.4.1.1 NAVTEX-LAHETYSASEMAT JA NAVTEX-SANOMIEN RAKENNE
NAVTEX-vastaanottimesta voidaan valita, mitd asemia ja minkalaisia sano-
matyyppeja halutaan vastaanottaa. Tama tapahtuu asemien ja sanomatyyp-
pien tunnuskirjaimien avulla. NAVTEX-asemat lahettavat myos tietyntyyppi-
sia tarkeitd sanomia, joiden vastaanottoa ja tulostusta ei voida sulkea pois.
NAVTEX-sanoma alkaa aina alkumerkinnalla (“ZCzZC"), joka tahdistaa vas-
taanottimen tulevaan sanomaan. Sanoman alkuosasta kday myds ilmi, mika
asema on lahettanyt sanoman ja mitd se koskee. Suomessa ei ole NAVTEX-
lahetysasemia, mutta Suomen merialueille suunnatut sanomat lahetetdan
koordinoidusti Ruotsissa tai Virossa sijaitsevien lahettimien kautta.

Itdmeren alueen NAVTEX-asemien tunnuskirjaimet ovat seuraavat:

Bjuroklubb (Pohjanlahti) H
Tallinna (Suomenlahti) u

Gislévshammar (Iltameri) J
Grimeton (Tanskan salmet) I
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Itameren NAVTEX-alueet

NAVTEX

[H] Transmitter 1D character /
======= Limit of service area A

[H] oMo 0510" 0910 =

7 1 \'5-: &

1310 1?1|:|I' 2110 < [H] f
[1] % 0520" 0920 !
1320" 1720" 2120

[J] 0130 o0s30” 0830
JI' 3300 730" 2130

[U] 0320 o720" 1120
1520 1320”7 2320

I} Inchuding Bakic (s Informatian

]

3500 .

ey i J

= LU L Gislévshammar b
b A

Ry o e l
:E‘Efl,%}:i:‘ﬁ; e F./zjl

in the Baltic Sea area |

@ Mavtex transmitter )

Transmission times (UTC) /LM} !;‘vgﬂ,—-

s {
rpame L
1) Including Baltic Sea Waathe: Forecasi ’RF% il




Sanomatyyppien tunnuskirjaimet ovat:
A
B
C
D
E
F
G
H
|
J
K
L
\Y
w
X
Y
YA

Esimerkkeja NAVTEX-sanomista liitteessa 11.

Merenkulkuvaroitus

Saavaroitus

Jaatiedotus

Etsintd- ja pelastustiedotus (SAR)

Sdaennuste

Luotsitoimintaa koskeva sanoma

AIS

Loran-sanoma

Varalla

Satelliittinavigointia koskeva sanoma

Muuta elektronista navigointia koskeva sanoma
Merenkulkuvaroitus, lisakirjain A-sanomatyypille
Erikoispalvelu

Erikoispalvelu

Erikoispalvelu

Erikoispalvelu

Ei mitaan ldhetettavaa
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2. Meri-VHF-jarjestelma

2.1 MERI-VHF-JARJESTELMA

Meri-VHF on merenkulun lyhyen kantaman yhteydenpitojarjestelma. Meri-
VHF-radiopuhelimella voidaan pitda suora radioyhteys aluksesta toisiin aluksiin
tai rannikkoradioasemiin. Joissakin tapauksissa myds aluksen ja ilma-aluksen
valilld voidaan pitaa radioyhteys meri-VHF-taajuuksilla. Osa rannikkoradio-
asemista valittad maksullisia puheluja yleiseen puhelinverkkoon. Osa taas

on erilaisten laitosten ja viranomaisten rannikkoradioasemia, joita kdytetadn
naiden omassa toiminnassa.

Meri-VHF-jarjestelma on kansainvdlinen. Se kattaa suuren osan maailman
yleisesti liikennoéidyista rannikkoalueista ja toimii Idhes samanlaisena kaik-
kialla maailmassa. Keskeiset toimintaperiaatteet ovat kaikkialla samat, mutta
eroja voi olla eri valtioiden valilld esimerkiksi joidenkin radiokanavien kaytto-
tarkoituksissa. Kansainvalisen meriradioliikenteen menettelytavat, vaadittavat
asiakirjat (luvat ja patevyystodistukset) seka erdat radiolaitteiden keskeiset
tekniset ominaisuudet on madritelty kansainvalisessa radio-ohjesadannéssa
(Radio Regulations), jota Suomi on sitoutunut noudattamaan.

2.1.1 MERI-VHF-KANAVAT; SIMPLEKSI- JA DUPLEKSIKANAVAT
Meri-VHF-taajuuksia ilmaistaan selkeyden vuoksi kanavanumeraoilla.
Kanavat voidaan jakaa ominaisuuksiensa puolesta kahteen ryhmaan:
simpleksikanaviin ja dupleksikanaviin.

Simpleksikanavalla tarkoitetaan sellaista kanavaa, joka sisdltda vain yhden
taajuuden. Kanavan kayttajat ldhettavat ja kuuntelevat talla taajuudella vuorotel-
len. Lahetyksen ja kuuntelun vuorottelu saadaan aikaan puhepainikkeella eli tan-
gentilla. Puhuttaessa painetaan tangenttia, kuunneltaessa vapautetaan tangentti.

Dupleksikanavaan sisdltyy aina kaksi taajuutta. Dupleksikanavat on saatu
yhdistamalla kaksi taajuutta yhdeksi kanavaksi. Rannikkoradioasema lahettaa
alukselle kanavan ylemmalla taajuudella ja alus 18hettaa rannikkoradioase-
malle kanavan alemmalla taajuudella.

Talla jarjestelylla saadaan aikaan se, etta lilkkenne voi kulkea molempiin
suuntiin yhta aikaa. Alusten meri-VHF-radiopuhelimista puuttuu kuitenkin nk.
duplex-suodin, joten radioliikenne dupleksikanavillakin on vuorottaista. Tata
lahetysmuotoa sanotaan puolidupleksi- tai semidupleksiliikenteeksi. Dupleksi-
kanavia ei voi kayttaa alusten valiseen suoraan liikenteeseen, ne on tarkoitet-
tu vain aluksen ja dupleksikanavia kayttavan rannikkoradioaseman valiseen
liikenteeseen. Dupleksikanavia kdytetadn esimerkiksi silloin, kun meri-VHF-
radiopuhelimella tarvitaan yhteys yleiseen puhelinverkkoon.



HUOM. Rannikkoradioaseman meri-VHF-laitteet ovat erilaisia kuin alus-
ten laitteet. Rannikkoasemien laitteissa dupleksikanavien taajuudet ovat
“toisin pain”, jotta yhteydenpito olisi alusten kanssa mahdollista. Tasta syys-
ta aluslaite ei valttamatta aina sovellu rannikkoaseman laitteeksi.

2.1.2  MERI-VHF-KANAVIEN KAYTTO

Tyypillista meri-VHF-kanaville on, etta niilla on aina useita kayttajia tai

kayttajaryhmia. Taman takia meri-VHF-kanavien kayttéon liittyy hyvinkin

tarkkoja kansainvalisia sadntoja. Sdannot madrittelevat jokaiselle kanavalle

oman kayttotarkoituksen ja mahdolliset rajoitukset. Meri-VHF-kanavia voi

kayttaa seuraaviin kayttotarkoituksiin:

¢ hata- ja turvallisuusliikenteeseen (hata- ja turvallisuuskanavat)

¢ toisten asemien kutsumiseen (kutsukanavat)

¢ alusten valiseen liikenteeseen (alusten valisen liikenteen kanavat)

¢ satamatoimen ja alusten ohjailuliikenteeseen (satamatoimen ja alusten
ohjailuliikenteen kanavat)

¢ yleiseen lilkenteeseen (yleisen lilkkenteen kanavat).

Kanavien kayttdsaannot perustuvat siis kansainvalisiin sopimuksiin, mutta
jokaisella taajuuksista madraavalla hallinnolla (Suomessa Viestintavirasto)
on mahdollisuus tarkentaa tai kaventaa kayttdsaantoja ja jakaa kaytto-
oikeuksia kansallisen tarpeen mukaisesti. Joillekin meri-VHF-kanaville on
asetettu ehtoja tai rajoituksia, esimerkiksi [dhetystehon osalta.

Sellaisilla alueilla, joilla maantieteelliset vdlimatkat eri valtioiden valilla
ovat pienet, esimerkiksi Suomenlahdella, voidaan naapurivaltioiden valilla
tehda kanavien kayttoon liittyvia sopimuksia hairididen vahentamiseksi.

Tallaiset sopimukset saattavat jonkin verran poiketa kansainvalisista
kanavien kayttoon liittyvista padsaannoista. Suomella, Virolla ja Vengjalla
on keskendan tehtyja sopimuksia.

Alla on lueteltu joitakin tarkeita meri-VHF-kanavien kdyttoon liittyvia
ehtoja:

Kanava 70

Kanavaa 70 saa kayttaa vain digitaalisen selektiivikutsun (DSC) lahetta-
miseen ja vastaanottamiseen. Kaikki digitaaliselektiivikutsut Idhetetaan
kanavalla 70 riippumatta niiden tarkeysluokasta; hatahalytykset, pika- ja
varoituskutsut seka rutiinikutsut. Puheliikenne kanavalla 70 on kokonaan
kielletty. Nykyisissa meri-VHF-radiopuhelimissa puheldhetysten mahdollisuus
on teknisesti estetty.
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Kanava 16

Alus tai rannikkoasema saa kayttaa kanavaa 16 ainoastaan:

¢ hatdliikenteeseen

¢ pikaliikenteeseen

¢ varoitussanomasta ilmoittamiseen

« toisten alusten ja rannikkoradioasemien kutsumiseen puheella, ellei suo-
raan tydskentelykanavalla kutsuminen ole mahdollista

¢ lyhyen tiedotuksen lahettamiseen, jos se koskee merenkulun turvallisuut-
ta tai aluksen kulkutietoa. Tallainen tiedotus saa kestaa enintadn yhden
minuutin.

Monilla tyoskentelykanavilla on my6s yksityiskohtainen kayttotarkoitus.

Tallaisia yksityiskohtaisia kayttotarkoituksia Suomessa ovat esimerkiksi

seuraavat:

Kanavat 9, 67 ja 71
Liikenteenilmoituskanavia sellaisilla alueilla, jotka ovat alusliikennepalvelun
(VTS) piirissa. Tarkempia tietoja VTS-jarjestelmasta on liitteessa 9.

Kanavat 10 ja 73

Monien pelastus- ja turvallisuusviranomaisten tydskentelykanavia. Naita
kanavia annetaan tyoskentelykanaviksi esimerkiksi etsinta- ja pelastustilan-
teissa, dljyntorjuntaoperaatioissa yms. Suomenlahden alueella kanavaa 10
ei kuitenkaan saa kayttaa muuhun kuin Vendjan johtamaan VTS-toimintaan.

Kanavat 6, 8, 72 ja 77

Alusten valisia tyoskentelykanavia. Naista tarkeimmat ovat kanavat 6 ja 8,
joita kauppamerenkulun alukset paaasiassa kdyttavat. Huvialusten vdlises-
sd liikenteessa on, jos mahdollista, pyrittava valttamaan ndiden kanavien
kayttod. Suomenlahden alueella on my6s rannikkoradioasemia, jotka saavat
kayttaa kanavaa 72 etsintd- ja pelastustilanteissa.

Kanava 14
Meripelastuskeskusten tydskentelykanava (muu kuin hataliikenne).

Kanava 68

Rajavalvontaviranomaisten tyoskentelykanava Suomessa. Kanavalla voidaan
ilmoittautua passintarkastuspaikkana avoinna olevalle merivartioasemalle,
jos matka suuntautuu muuhun kuin nk. Schengen-maahan (esim. Vengjalle).
My6s joillakin vierasvenesatamilla on kdytdssaan kanava 68.



Tyoskentelykanavien yksityiskohtaisissa kayttotarkoituksissa voi olla eroja eri
valtioiden valilla. Pagsaannot kayttotarkoituksissa ovat kuitenkin kansainvalisia.

AlS-kanavat (AIS1 ja AIS2)

AlS-kanavat on tarkoitettu kdytettavaksi alusten automaattiseen tunnistusjar-
jestelmaan (Automatic Identification System). Jarjestelman laitteet valittavat
tietoa suurella datanopeudella mm. aluksen kurssista, suunnan muutoksesta,
nopeudesta, jne. AlS-jarjestelmaa hyddynnetadn mm. VTS-toiminnassa. Tar-
kempaa tietoa AlS-jarjestelmastad antaa merenkulkuviranomainen.

Huvivenekanavat L1, L2 ja L3

Nama kanavat eivat ole kansainvalisessa kdytdssa vaan ne perustuvat van-
haan yhteispohjoismaiseen sopimukseen. Huvialuskanavia L1, L2 ja L3 saa-
vat kayttaa ainoastaan huvialukset keskindisessa liikenteessaan ja erikseen
naille kanaville luvan saaneet asemat. Suomen lisaksi kaikki L-kanavat ovat
kaytossa Norjassa. Ruotsissa, Tanskassa ja Virossa on kdytdssa vain kanavat
L1jaL2.

Kalastajakanavat F1, F2 ja F3
Naita kanavia saavat kdyttaa vain ammattikalastukseen rekisterdidyt kalas-
tusalukset. F3-kanavaa saavat kayttda ammattikalastusalusten lisaksi myos
vapaa-ajan kalastusalukset. Kalastajakanavat ovat Suomen lisaksi kaytdssa
Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa.

Muiden valtioiden alueella L- ja F-kanavia ei saa kayttaa ellei tiedeta
niiden kayton olevan sallittua.

Taydellinen luettelo meri-VHF-jarjestelman kanavista ja niiden kayttotar-
koituksista on liitteessa 1.

2.2 MERI-VHF-KANAVIEN RADIOPAIVYSTYS

2.2.1 ALUSTEN RADIOPAIVYSTYS

Kauppa-alukset paivystavat merella ollessaan kutsukanavia 70 (DSC) ja ka-
navaa 16 kuuntelupdivystyksenad. Lisdksi alusliikennepalvelun (VTS) alueella
olevat alukset paivystavat kuuntelupaivystyksena kyseisen alueen VTS-
tyoskentelykanavaa. Kauppa-alusten radiopdivystys on saadésten mukaan
pakollista. Muiden kuin kauppa-alusten tulisi myos paivystaa kanavaa 70, jos
aluksessa on VHF-DSC-laite sekd kanavaa 16. Lisaksi alusten lilkkenneilmoi-
tusjarjestelman (VTS) alueella tulisi kuunnella kyseisen alueen VTS-kanavaa
esimerkiksi kaksoiskuuntelun (DW) avulla (ks. 3.1.2). Kauppa-aluksissa on
yleensa useita VHF-radiopuhelimia, eikd monen VHF-kanavan yhtdaikainen
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paivystaminen siita syysta tuota niille vaikeuksia. Yhdella radiopuhelimella

varustetussa aluksessa kanavien paivystys tulisi jarjestda seuraavasti:

1) Jos aluksessa on VHF-DSC-laite, paivystetaan kanavaa 70.

2) VTS-alueella, paivystetadn kyseisen alueen VTS-kanavaa (liite 9).

3) Kanavaa 16 paivystetaan, jos se kaksoiskuuntelun tai skannauksen
avulla kdy painsa 1- ja 2-kohdissa mainittua paivystystd haittaamatta.
Monissa VHF-radiopuhelimissa on mahdollisuus skannata useita
kanavia. Skannauksessa radiopuhelin selaa ennalta valittuja kanavia
ja pysahtyy kanavalle, jolla on lilkennetta. Skannaustoiminnolla
varustetulla radiopuhelimella voidaan haluttaessa paivystaa muitakin
kuin edelld mainittuja kanavia.

HUOM. DSC-kanavaa tulee paivystaa ainoastaan siihen tarkoitetulla vastaan-
ottimella.

2.2.2 RADIOASEMIEN RADIOPAIVYSTYS

Keskitetty rannikkoradioverkko

Suomessa on kaksi koko rannikon kattavaa viranomaisten rannikkoradio-
verkkoa, jotka muodostuvat kauko-ohjatuista tukiasemista ja miehitetyista
paivystyspisteista. Paasaantoisesti jokaisessa kauko-ohjatussa tukiasemassa
on kanava 70, kanava 16 ja yksi tai useampia tydskentelykanavia.

¢ Rajavartiolaitoksen hataradioverkko

Meripelastuksen johtokeskukset (MRCC Turku ja MRSC Helsinki) paivystavat
ympadrivuorokautisesti Rajavartiolaitoksen yllapitdamaa hataradioverkkoa
(DSC-kanava 70 ja kanava 16) kaikkien tukiasemien kautta.

¢ Merenkulkuviranomaisen turvallisuusradioverkko

Turku Radio ja VTS-keskukset paivystavat turvallisuusverkkoa ympari vuo-
rokauden. VTS-keskukset keskittyvat VTS-alueisiin. Liitteessa 9 kuvataan
VTS-jarjestelmaa.



Johtokeskusten hatapaivystys

MERIVARTIOSTOJEN MERIPELASTUSTOIMEN

VHF-PAIVYSTYS
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Turvallisuusradioverkko

Poljanishalefia oh 17067

Sellimerelld o 16, TS

Sasrisivanereh 16,7871

Abrvonsmmass 16,78,70 s Alssd T55% ksnavs
Susosmlahidis ch 16,0887, 71,8080

VoLl fla o 16,7847 4 merakitty duplebak-kanava
Sl Barr i vl 16,709 & merkion daploiod-Lesana

Sasrissmareild Be,TT1 + mprking duplek-kanava

Abvvrmasmmaslls B5.T0T) ¢ Alssd T3 kamava + mavklity duplekak-ksnavs
Sunmcalabdells ¢ B TRRETT + morkitty dupicku-Saasva
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Turku radio

Turku Radio paivystaa ympéarivuorokautisesti DSC-kanavaa 70, kanavaa

16 seka kaikkia tyoskentelykanaviaan. Sen tehtaviin kuuluu mm. varoituslii-
kenne seka sadtietojen ja muiden maaraaikaisten ilmoitusten lahettaminen.
Kohdassa 5.1.7 on kasitelty maaraaikaislahetyksia.

Turku Radio lukee maaraaikaiset lahetykset vapailla dupleksikanavillaan
seuraavasti:

0233 UTC merenkulkuvaroitukset

0633 UTC merenkulkuvaroitukset + saatiedot

0833 UTC jaanmurtajien sijainnit (talvella)

1033 UTC merenkulkuvaroitukset + jadvaroitukset (tarvittaessa)
1433 UTC merenkulkuvaroitukset

1833 UTC merenkulkuvaroitukset + saatiedot + jadvaroitukset
2233 UTC merenkulkuvaroitukset

Madraaikaislahetyksista tulee ennakkoilmoitus kanavalla 16.

Saimaan alue
Saimaan radioverkko, joka kuuluu osana turvallisuusradioverkkoon, hoide-
taan Saimaan VTS-jarjestelmalld (kanava 9). Saimaa VTS padivystad myos
DSC-kanavaa 70 ja kanavaa 16.

Mahdolliset hataviestit valitetaan Saimaa VTS-keskuksesta alueellisille
hatakeskuksille ja sita kautta poliisille tai pelastustoimelle.

Yksittdiset rannikkoradioasemat

Monilla viranomaisilla ja laitoksilla kuten satamalaitoksilla, luotsiasemilla,
merivartioasemilla, tulliasemilla ja puolustusvoimilla on rannikkoradioasemia
alusten kanssa pidettavia yhteyksia varten. Nama yksittdiset rannikkora-
dioasemat paivystavat aukioloaikoinaan meri-VHF-kanavia oman tarpeensa
mukaisesti. Normaalisti paivystystd yllapidetaan kanavalla 16. Jotkut asemat
saattavat lisdksi paivystaa omaa tydskentelykanavaansa.

Muut sisdvesialueet

Joillakin jarvialueilla paikallinen jarvipelastusyhdistys saattaa paivystaa meri-
VHF-kanavaa 16. Tiedon téllaisen paivystyksen olemassaolosta saa kysymal-
Ia alueen jarvipelastusyhdistyksesta.
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3. Radioaseman laitteisto

3.1. VHF-RADIOASEMA

Aluksessa olevat kiintedsti asennetut ja kasi-VHF-puhelimet muodostavat
aluksen VHF-radioaseman laitteiden lukumaarasta riippumatta. Radiopuhe-
linten on taytettava niille Euroopan unionin asettamat teknilliset vaatimuk-
set. Vaatimuksenmukaisuus osoitetaan EU-vaatimuksenmukaisuusmerkin-
nalla (liite 10). Viestintavirasto antaa vaatimuksenmukaisuudesta listietoja
tarvittaessa.

3.1.1 RADIOPUHELINKANAVAT

Nykyaikaiset meri-VHF-radiopuhelimet on paasadntoisesti varustettu kaikilla
kansainvalisilla kanavilla. Niihin voidaan my6s ohjelmoida tarvittaessa kan-
sallisia tai alueellisia kanavia. Kanavat on numeroitu seuraavasti:

¢ kansainvdliset kanavat 1-28 ja 60-88,

¢ AlS-kanavat AIS1 ja AIS2,

¢ huvivenekanavat L1, L2 ja L3,

¢ kalastajakanavat F1, F2 ja F3.

HUOM. Joissakin laitemalleissa saattaa kirjaimen “L” paikalla olla joku muu
kirjain, esim. “P”.

3.1.2 VHF-RADIOPUHELIMEN KANAVANVALITSIN JA MUUT SAATIMET

Meri-VHF-radiopuhelin

VOLUME SQUELCH DIMMER
HANDSET POWER FUNCTION CHANNEL

NORM
25W w
ow H16

Radiopuhelimessa esiintyvia saatimia:
VOLUME vastaanottimen danenvoimakkuuden saadin
Laitteen virtakytkin on tdssa tapauksessa adnenvoimakkuussaatimen




yhteydessa. Laite ei ole paalla, kun kytkin on OFF-asennossa. Virtakytkin
ja aanenvoimakkuuden saadin voivat olla myds erillisia.

HANDSET liitin luurin tai mikrofonin kytkemista varten
Luurissa tai mikrofonissa on puhepainike (tangentti), joka kaynnistaa
lahettimen.

SQUELCH kohinasalvan saadin

Kohinasalvan tehtdvana on vaimentaa laitteen kohina (nk. avaruuskohina),
kun kanavalla ei ole radioliikennetta.

Kohinasalpa saadetaan seuraavasti:

1. valitaan vapaa kanava

2. kierretaan kohinasalvan saadinta, kunnes laite alkaa kohista

3. kierretdan saadinta takaisinpdin, kunnes kohina juuri ja juuri haviaa.
Joissain laitteissa kohinasalvan sadtimessa on vain kaksi asentoa: ON/OFF
tai se on automaattinen. Kytkin pidetéan normaalisti ON-asennossa.

POWER 25 W, 1 W |ahetystehon valintakytkin

DIMMER kanavandyton ja merkkivalojen kirkkauden saadin
CHANNEL kanavan valitsin ja sen yldpuolella kanavanaytto
FUNCTION toimintokytkin

CH 16 kanavan 16 pikavalinta

Tata toimintoa kayttamalla laite siirtyy kanavalle 16 riippumatta kanavanva-
litsimen asennosta.

NORM laite on kanavanvalitsimesta valitulla kanavalla

DW kaksoiskuuntelu (Dual Watch)

Kaksoiskuunteluasennossa laite paivystaa seka kanavaa 16 ettd kanavanvalit-
simesta valittua toista kanavaa. Kun kanavalla 16 on liikennettd, etusija on aina
kanavalla 16 ja laite kuuntelee vain sitd hyldten toisen kanavan siksi aikaa. Muun
3jan laite vastaanottaa kanavanvalitsimesta valittua kanavaa ja tarkistaa vajaan
sekunnin vélein onko kanavalle 16 tullut likennetta. Mikali molemmilla kana-
villa on liikennetts, laite kuuntelee vain kanavaa 16. Kaksoiskuuntelu kytketaan
yleensa paalle siten, ettd ensin valitaan kanavavalitsimesta toinen haluttu kana-
va ja sen jalkeen valitaan “DW”, jolloin kanava 16 kytkeytyy kuunteluun mukaan.
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Useimmissa nykyadn markkinoilla olevissa laitteissa on kanavien selaus-
toiminto (scan), jolla laite voidaan asettaa kuuntelemaan useampaa, kuin
kahta kanavaa. Selaustoiminnosta kaytetadan myos nimityksia “skannaus”,
“kolmoiskuuntelu” tai “monikuuntelu”.

HUOM. Eri laitetyypeissa saatimet ja niiden nimet saattavat poiketa
tdssa esitetyista. Ennen radiopuhelimen kayttoon ottamista on perehdyttava
laitteen kayttoohjeisiin.

3.1.3  VHF-KASIPUHELIN

Meri-VHF-kasipuhelin on yleensa tarkoitettu apuvalineeksi kiinteasti asen-
nettavan radiopuhelimen lisaksi. Sen ominaisuudet ovat suunnilleen samat
kuin kiintedsti asennetun, mutta Iahetystehon ja antennin osalta se eroaa
kiinteasti asennetusta. Meri-VHF-kasiradiopuhelimen Idhettimen kantomatka
on paljon pienempi pienen tehon ja ldhetysantennin takia. Kasiradiopuhelin-
ta kaytettaessa on lyhyt kantomatka syytd ottaa huomioon, silla hadan tul-
len yhteyttd ei ehkd saadakaan. Yhteysetdisyys paranee selvasti, mikali laite
voidaan kytkea hyvaan erilliseen antenniin, joka on asennettu alukseen.

3.1.4. DSC-DIGITAALISELEKTIIVIKUTSUTOIMINTO
Digitaaliselektiivikutsu eli DSC (Digital Selective Calling) on kutsujen lahetta-
miseen ja vastaanottamiseen tarkoitettu menetelma.

Kaytettdessa vanhanaikaista meri-VHF-radiopuhelinta, jota ei ole varus-
tettu DSC-toiminnolla, yhteyden saaminen perustuu kuuntelupaivystykseen
ja puheella tapahtuvaan kutsumiseen. Digitaaliselektiivikutsua kaytettaessa
vastaanotin paivystad DSC-kanavaa 70, mutta kovadaninen voi olla suljettu.
Kun laite vastaanottaa sille tarkoitetun kutsun, se antaa danimerkin ja nayt-
toon tulee tieto kutsusta. Kutsu tallentuu lisaksi laitteen muistiin, joten sitd
voi tarkastella myéhemminkin.

DSC-laitteella voidaan kutsua yhta vasta-asemaa, asemaryhmaa, jollakin
tietylla alueella olevia asemia tai kaikkia kuuluvuusalueella olevia asemia.

3.1.4.1 DSC-KUTSUJEN TYYPIT

DSC-kutsut ovat erityyppisia.

¢ hatahalytys (menee automaattisesti kaikille kuuluvuusalueella oleville)
¢ kutsu kaikille (ALL SHIPS CALL)

¢ kutsu yhdelle tietylle asemalle (INDIVIDUAL CALL) tai (SELECTIVE CALL)



3.1.4.2 DSC-KUTSUJEN TARKEYSLUOKAT

Kutsuilla voi olla erilaisia tarkeysluokkia, kuten hatahalytys (DISTRESS),
pikakutsu (URGENCY), varoituskutsu (SAFETY) tai rutiinikutsu (ROUTINE).
Tarkeysluokkien maaritelmat on kasitelty edelld kohdassa 1.1.6.
HUOM. DSC-laitteissa tarkeysluokkien termit eroavat puheliikenteen
sanonnoista.

3.1.5  MERIRADIONUMERON OHJELMOIMINEN VHF/DSC-RADIOPUHELIMEEN
DSC-laitteella ei voi Idhettaa minkaanlaista DSC-kutsua ilman siihen ohjel-
moitua meriradionumeroa. Kun meriradionumero on ohjelmoitu laitteeseen,
sisaltyy se aina automaattisesti jokaiseen lahetettdvaan DSC-kutsuun.

Useimpiin markkinoilla oleviin VHF/DSC-radiopuhelimiin voi kayttaja itse
ohjelmoida meriradionumeron ensimmaisen kerran, kun laite on uusi. Kun
aluksen meriradionumero on ohjelmoitu laitteeseen, vain laitetyypin edusta-
ja tai sen huoltoliike voi muuttaa numeron.

Ryhmakutsunumeron voi kdyttdja yleensa itse ohjelmoida DSC-laittee-
seen oman yksildllisen meriradionumeron lisaksi. My®s poistamisen voi
useimmiten tehda itse. Laitetyypista riippuen voi ryhmakutsunumeroita
ohjelmoida laitteeseen useita erilaisia. Suomessa ryhmakutsunumeroita saa
Viestintavirastosta.

3.1.6  DSC-LAITTEIDEN OMINAISUUDET JA LAITELUOKAT
VHF-DSC-laite on useimmiten ns. sisdanrakennettu malli, jossa radiopuhelin
ja DSC-toiminto ovat saman kuoren sisalla. Jotkut laitevalmistajat ovat teh-
neet ratkaisun, jossa VHF-radiopuhelimeen on mahdollista hankkia erillinen
DSC-kortti. Talloin hatahalytyspainike on valmiina radiopuhelimen etupanee-
lissa ja aktivoituu kdytettavaksi vasta DSC-ohjelmakortin liséamisen jalkeen.
DSC-laitteet luokitellaan ominaisuuksiensa puolesta laiteluokkiin. VHF/
DSC-laiteluokkia kuvataan kirjaimilla A, B ja D. Kaikkein monipuolisimpia ja
myos hinnaltaan kalleimpia ovat A- ja B-luokan laitteet, jotka on tarkoitettu
kauppa-aluksiin. Huvialuskayttoon riittad hyvin D-luokan VHF/DSC-laite, josta
on karsittu joitakin sellaisia ominaisuuksia, joita vaaditaan kauppamerenkulun
aluksien laitteilta. D-luokan VHF/DSC-laitteella voi Ishettaa ja vastaanottaa
kaikkien tarkeysluokkien mukaisia kutsuja. D-luokan laite on varustettu omalla
kanavan 70 DSC-vastaanottimella radiopuhelimen vastaanottimen lisaksi. Jos
radioasema on varustettu vain yhdella antennilla, on vastaanotto DSC-kanaval-
la estynyt sen ajan, kun antennia kdytetdan puheldhetykseen. Tilan ahtauden
takia huvialuksissa ei useinkaan voida asentaa kahden antennin jarjestelmaa.
Vaatimustenmukaisissa laitteissa on oltava EU-vaatimuksenmukaisuus-
merkinnat (ks. liite 10)
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3.1.6.1 HATAHALYSPAINIKE (DISTRESS-PAINIKE)

Tarkeimpia DSC:n ominaisuuksia on hatdhalytyksen lahettaminen punaisen
DISTRESS-hatapainikkeen kautta. Hatahalytyksen lahettamisen jalkeen laite
jaa odottamaan DSC-kuittausta n. 3%2-4:n minuutin ajaksi. Jos hatdhalytysta
lahettava alus on VHF/DSC-kuuluvuusalueella, rannikkoradioaseman kuittaus
tulee nopeasti. Mikali laite ei vastaanota rannikkoaseman DSC-kuittausta
tassa ajassa, laite 1dhettdd saman hatahalytyksen automaattisesti uudel-
leen. Tama toistuu tarvittaessa kunnes laite vastaanottaa DSC-kuittauksen
ja lopettaa automaattisesti hatahalytyksen ldhettamisen. Hatdhalytyksen
lahettaminen voidaan myo6s lopettaa manuaalisesti (laite palautetaan perus-
tilaan jollakin siihen tarkoitetulla painikkeella).

Kun DSC-laite vastaanottaa kutsun, laite ilmaisee siita danimerkilla.
Hatahalytyksen tai hatahalytyksen kuittauksen danimerkki poikkeaa muiden
kutsujen adnimerkeista.

HUOM. Digitaalisen datalahetyksen ominaisuuksista johtuen DSC-ldhete
kantaa yleensa pidemmalle kuin puhelahetys. Tasta johtuen voi jossain
tilanteissa kayda niin, ettd DSC-kutsu saadaan perille, mutta puheyhteytts ei
saada muodostettua.

3.1.6.2 TIETOJEN SYOTTAMINEN MUISTIIN JA NIIDEN NAYTTAMINEN
DSC-laitteeseen ei voi syottda mita tahansa tietoja vaan ainoastaan valita
sen pysyvaismuistiin ohjelmoituja tietoja, jotka perustuvat kansainvalisiin
maarayksiin. Laitteen DSC-valikosta valitaan eri tietojen yhdistelmig, jotka
muodostavat DSC-kutsun. Valittuja elementteja voidaan tarkastella naytolla
ja ne voidaan tarvittaessa poistaa tai muuttaa. Valikosta valitaan yleensa
seuraavat asiat:

1) DSC-kutsun tyyppi (Format specifier)

DSC-kutsun tyypiksi valitaan joku seuraavista:

e distress alert hatahalytys

e all ships call kaikille asemille osoitettu kutsu

¢ individual tai selective call  yksilokutsu (yhdelle vasta-asemalle
osoitettu kutsu)

e group call ryhmakutsu

2) DSC-kutsun osoite (Address)

Kutsun tyypista riippuen syotetadn osoitekenttdadn seuraavia tietoja:

e yksilollisessa kutsussa sydtetaan vasta-aseman meriradionumero (alus tai
rannikkoradioasema)

¢ ryhmakutsussa syodtetdan ryhmakutsunumero



3) DSC-kutsun tirkeysluokka (Category)
Asiasisallosta riippuen valitaan joku seuraavista:

¢ Distress hatahalytys
¢ Urgency pikakutsu

¢ Safety varoituskutsu
¢ Routine rutiinikutsu

4) Telekomento (TELECOMMAND tai TELECOMMAND1)

Tarkoittaa tassa jatkoliikennepuhekanavan ominaisuutta.

Valitaan joko

e simpleksi (F3E/G3E Simplex) tai

¢ dupleksi (F3E/G3E Duplex)

Kauppa-alusten laitteissa voi tassa valikon kohdassa olla lisémahdollisuuksia.

5) Lisitiedot (TELECOMMAND?2)

Valitaan seuraava, jotta padstadn valikossa eteenpdin

¢ No information

Tata kohtaa ei useimmissa huvivenelaitteissa ole lainkaan.

6) Tyoskentelykanavanumero / oma sijainti

Tahan kohtaan madaritelldan sen tyoskentelykanavan numero, jolle siirry-
taan keskustelemaan, jos on valittu yksiléllinen kutsu. Vain kansainvalisen
numeroidun kanavan voi maaritelld kutsuun (esim. L-kanavia ei DSC-laitteen
ohjelmisto tunnista). Useimmissa laitteissa vain hatahalytykseen voi liittaa
oman aluksen sijaintitiedon. Sijaintia ei useinkaan voi liittda muihin kuin
DISTRESS-kutsuihin (laitevalmistajakohtainen).

HUOM. Omatunnus (Self identification)
Kun oma yksiléllinen meriradionumero on kerran ohjelmoitu laitteeseen,
sisaltyy se aina automaattisesti jokaiseen kutsuun.

Liitteessa 2 on kuvattu D-luokan VHF/DSC-laitteen valikkorakenne.

3.1.6.3 ALUKSEN SIJAINNIN MANUAALINEN JA

AUTOMAATTINEN MAARITTAMINEN
DSC-laite voi saada sijainnin suoraan satelliittipaikanmaarityslaitteesta,
esimerkiksi GPS-vastaanottimesta. Ellei DSC-laitetta ole kytketty paikanmaa-
rityslaitteeseen tai sijainti ja sijainnin paivitysaika eivat jostain syysta vality
laitteelle, ne on asetettava manuaalisesti. Manuaalisesti asetettu sijainti ja
kellonaika pysyvat laitteen muistissa niin kauan kunnes ne seuraavan kerran
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asetetaan tai valittyvat automaattisesti. Sijainnin paivitysaika ilmaistaan maa-
ilmanlaajuisena standardiaikana, UTC-aikana. UTC korvasi aikanaan GMT-ajan.

HUOM. DSC-laitteissa on ominaisuus, joka muuttaa sijainnin tunnista-
mattomaksi, jos viimeisesta paivityksesta on kulunut hiukan alle vuorokausi
(n. 23% h).

3.1.6.4 SAAPUNEIDEN KUTSUJEN TARKASTELU

Vaatimustenmukaisissa DSC-laitteissa on myos siséanrakennettu DSC-kana-
van 70 vastaanotin, jolla voidaan paivystda DSC-kanavaa, vaikka oltaisiinkin
jollain muulla kanavalla keskustelemassa.

Kun laite vastaanottaa sille osoitetun tai kaikille osoitetun kutsun, se
antaa aanimerkin. Ellei saapuneeseen kutsuun reagoida tietyn ajan kulues-
sa, se siirtyy laitteen muistiin, josta sita voidaan tarkastella myohemmin.
Jos saapunut DSC-kutsu on siirtynyt laitteen muistiin, jaa siitd yleensa tieto
laitteen ndytolle. Laitteen muistissa on tietty kapasiteetti sekd hata- ja tur-
vallisuusluokan kutsuille etta rutiinikutsuille.

3.1.6.5 PAIVYSTYSTOIMINNOT JA SAATIMET

Kuten edella todettiin, DSC-kutsuja voi paivystda DSC-vastaanottimella, vaik-
ka toinen vastaanotin olisi varattu jollekin toiselle kanavalle. DSC-laitteessa
esiintyy seuraavia saatimia, jotka tosin voivat poiketa laitemallista riippuen:

¢ DISTRESS hatahalytyspainike omaa hatahalytysta varten
e CALL muiden kutsujen ldhettdmista varten
e CANCEL perustilaan palauttaminen - automaattinen

toiminto, kun laitetta ei ole koskettu
viiteen minuuttiin

e ENTER/Accept/OK Valikon tiedon hyvaksyminen

¢ Numeronappaimet Ei valttamatta kaikissa laitteissa
¢ ON/OFF Laitteen virtakytkin

DSC-laite

VHF DSC CONTROLLER

DISTRESS ALERT 1 2 =
Position 61N14 020E53 at 16:49 UTC ABC[ |IDEF| [LGHI
Undesigned distress G3 E simplex 4 5 6
Press DISTRESS button 6s to send JKL | [mNo| | PQR
Supply Main 7 9
on / off 4 D menu STU

Cancel Enter

Call |

DISTRESS




Laitteessa voi lisdksi olla muitakin saatimia, esimerkiksi nuolinappaimet,
joilla voi liikkua valikosta toiseen.

HUOM. Eri laitetyypeissa saatimet ja niiden nimet saattavat poiketa
tdssa esitetyista. Ennen radiopuhelimen kayttoon ottamista on perehdyttava
laitteen kayttoohjeisiin.

3.2 MERI-VHF-RADIOPUHELIMEN ASENNUS ALUKSESSA
Radiopuhelin lisalaitteineen on asennettava alukseen siten, etta radiopuhe-
limen kayttopaikalta padstaan helposti kasiksi kaikkiin tarpeellisiin saatimiin.
Radiopuhelimen kanavanayton ja DSC-laitteen naytén on oltava selvasti
nakyvissa. Laitteet eivat saa aiheuttaa vaaraa kayttajalleen eivdtka ymparis-
tolleen.

Asennus tulisi tehda siten, ettd vadraan asentoon jadneen luurin puhe-
painike eli tangentti ei voi vahingossa kdynnistaa lahetintd eika DSC-hata-
halytystoiminto voi kdynnistyd minkdan putoavan esineen vaikutuksesta.

3.3. ANTENNIT, LIITANNAT JA VIRTALAHTEET

3.3.1  ANTENNIT
Antennin tehtdva on sovittaa lahettimesta tulevan radiotaajuisen signaalin
vapaassa tilassa etenevaksi radioaalloksi.

3.3.1.1 ANTENNIN OMINAISUUDET

Meri-VHF-antenni on tyypillisesti ns. “piiska-antenni”. Antennin tulee olla
ympadrisateilevd, toisin sanoen sen tulee |dhettaa ja ottaa vastaan signaaleja
yhta hyvin kaikista suunnista. On olemassa useita hieman erilaisia antenni-
ratkaisuja, joista useat muistuttavat ulkoisesti piiska-antennia.

3.3.1.2 ANTENNIN ASENNUS
Antenni on asennettava pystysuoraan, silla meri-VHF-1dhetyksissa kayte-
taan pystypolarisaatiota. Antennin asentaminen johonkin muuhun asentoon
huonontaa yhteysmahdollisuuksia. Antennin ldhella olevat metallirakenteet
haittaavat antennin toimintaa, ja voivat aiheuttaa sen, etta johonkin suun-
taan yhteys on hyva, mutta toiseen suuntaan huono. Hyvin lahella antennia
(n. 50 cm) olevat metalliesineet saattavat lyhentda kantomatkaa kaikkiin
suuntiin. Antenni on syyta pitaa puhtaana, silld antennin pinnassa olevat
epapuhtaudet esim. merisuola ja noki huonontavat antennin toimintaa.
Antennikorkeudella on suuri vaikutus saavutettavaan yhteysetaisyyteen.
Mita korkeammalla antenni on, sita pitempiad yhteysetaisyyksia voidaan saa-
vuttaa. Veneessa antenni kannattaakin asentaa mahdollisimman korkealle.
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Aluksen meri-VHF-antennin korkeus merenpinnasta vaikuttaa kantomatkaan
seuraavasti: alle viiden metrin korkeudella antennikorkeuden muutos ei
vaikuta merkitsevasti kantomatkaan. Kantomatka kahden aluksen vadlilld on
talléin avomerelld enintadn noin 30...40 km. Yli viiden metrin korkeudella
antennikorkeuden kaksinkertaistaminen (esim. viidestd kymmeneen met-
riin) pidentaad kantomatkaa noin neljanneksen.

Jos VHF-puhelimeen kuuluu DSC-laite, sen kanavalla 70 kiintedsti oleva
vastaanotin saattaa edellyttda omaa erillista antennia. Tata ei pida asentaa
samalle korkeudelle hyvin |dhelle varsinaisen VHF-puhelimen antennin kans-
sa, koska talléin antennit saattavat hairitd toistensa toimintaa.

3.3.1.3 ANTENNIN SYOTTOKAAPELI

Antennin ja meri-VHF-puhelimen yhdistavaa kaapelia nimitetaan syotto-
kaapeliksi. Normaalisti syottdkaapeliksi soveltuu koaksiaalikaapeli, jonka
ominaisvastuksen (impedanssi) suuruus on 50 ohmia. Seka antenni etta
meri-VHF-puhelimen antenniliitanta on sovitettu 50 ohmin impedanssille.
Siirrettdessa signaalia syottokaapelissa siind tapahtuu havidita. Havididen
suuruus on riippuvainen kaapelin tyypista seka pituudesta. Toisissa syotto-
kaapeleissa haviot ovat oleellisesti pienempia kuin toisissa.

3.3.2 LIITANNAT

Liitdnnat ovat tarkeitd meri-VHF-radioaseman kokonaisuuden kannalta.
Meriolosuhteissa kosteus ja suola saavat helposti aikaan hapettumista liitan-
noissd ja pahimmassa tapauksessa meri-VHF lakkaa kuulumasta. Liitdnnat
onkin syyta tarkistaa mahdollisuuksien mukaan riittavan usein.

3.3.2.1 ANTENNILITANNAT

Useisiin antenneihin syottokaapeli liitetadn ns. UHF-koaksiaaliliittimella
(pistoke). Vastaavalla tavalla kaapeli litetdan VHF-puhelimeen. Liitin tulee
kytked kaapeliin asianmukaisesti ja huolellisesti. Antennissa kiinni kierretty
liitin on hyva suojata vulkanoivalla teipillg, jotta vetta ja kosteutta ei paase
antenniin eika syodttdkaapeliin.



3.3.2.2 DSC-LITANNAT

DSC-laite on hyva kytkea kaapelilla aluksen navigointijarjestelmaan (esim.
GPS), jotta DSC-laitteella olisi aina oikea paikkatieto muistissaan. Kytkentaa
varten sekd DSC-laitteessa ettd GPS-navigaattorissa on yleensa valmiina
standardin NMEA-0183 tai NMEA-2000 mukainen liitantdmahdollisuus. Nais-
ta NMEA-0183 lienee yleisempi. Sen liittimia ja kaapeleita ei ole standardoi-
tu. Sen sijaan NMEA-2000:n liitintyypit ja kaapelit ovat standardin mukaisia.
Kytkentaan tarvittavia kaapeleita myydaan valmiina liittimineen.

3.3.3  VIRTALAHTEET
Virtaldhteet on syyta suojata kosteudelta ja vedelta.

3.3.3.1 KIINTEASTI ASENNETTAVIEN MERI-VHF-PUHELIMIEN
VIRTALAHTEET

Kiinteasti asennetun meri-VHF-puhelimen virtaldhteena kaytetaan yleensa

akkuparistoa. Puhelin tulee kytkea akkuparistoon kaapelilla, jonka johtimilla

on riittava poikkipinta-ala (katso VHF-puhelimen kasikirjasta). Virtasyoton

napaisuuden on oltava oikein. Kaapeli on asennettava niin, ettei synny oiko-

sulun vaaraa. Virtasyottd on varustettava asianmukaisella sulakkeella.

Akku on syyta pitad tdydessa varauksessa. Talloin merelld oltaessa on
aina virtaa saatavissa VHF-laitteistoon. Taysin varattu akku kestaa myos
pakkasta paljon paremmin kuin purettu akku. Mikali kdytossa on lyijyakku ja
se ei rakenteeltaan ole taysin suljettu, on huolehdittava siita, etta kaikissa
kennoissa on nestetta riittavasti, n. 1 cm levyjen ylapintaa korkeammalla.
Tarvittaessa lisataan tislattua vetta tai ns. akkuvetta. Akkupariston osalta on
syyta noudattaa valmistajan antamia kaytto- ja hoito-ohjeita.

3.3.3.2 VHF-KASIPUHELIMIEN VIRTALAHTEET
VHF-kasipuhelimien virtaldhteina kaytetaan yleensa erikoisakkuparistoja,
esim. nikkeli-kadmium-, nikkeli-metallihydridi- tai litium-ioni-akkuja. Nikkeli-
kadmium-akut toimivat parhaiten, jos ne aina puretaan ensin tyhjaksi ja
sitten varataan tayteen. Ylivaraus pilaa nikkeli-kadmium-akun.
Kasipuhelimen akun varaukseen on syyta kayttaa laitteen mukana toi-
mitettua varauslaitetta.
Kaikki loppuun kaytetyt akut ovat ongelmajatetts, joiden havittéaminen
on tehtava asianmukaisesti.
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4. GMDSS-Radiolikenteen
menettelytavat

4.1. HATA-, PIKA- JA VAROITUSLIIKENNE

4.1.1 YLEISTA HATALIIKENTEESTA
Hatahalytykselld tai hatakutsulla ilmaistaan, ettd alusta ja sen miehistoa tai
jotain henkil6a uhkaa vakava ja valiton vaara. Taman vaaran takia tarvitaan
valitonta apua. Hataliikennettad kaydaan myos tilanteissa, joissa henkilo/
henkil6itd on joutunut veden varaan.

Aluksella hatahalytyksen tai hatdkutsun saa kdynnistaa vain aluksen
paallikon tai aluksesta vastuussa olevan henkilén luvalla.

4.1.1.1 HATALIIKENTEEN ALOITTAMINEN DSC:LLA

Hataliikenne aloitetaan ensin DSC-hatahalytyksella. DSC:n ehdottomana
etuna on hatapaikan ja sijainnin paivitysaikatiedon valitoén siirtyminen me-
ripelastuskeskukseen. (Jos aluksessa on vanhanaikainen radiopuhelin ilman
DSC-toimintoa, aloitetaan hataliikenne puheella kanavalla 16 alla olevan
kohdan 4 mukaisesti hatakutsulla ja hatdsanomalla).

DSC-hatahalytys laaditaan seuraavasti:

1. Jos aika sallii, mennaan laitteen hatavalikkoon ja valitaan seuraavat tiedot:
* DISTRESS

hadan laatu

aluksen viimeisen tunnetun sijainnin koordinaatit

kellonaika (UTC), jolloin sijainti todettiin

« jatkolilkkennemuoto (usein pakkovalinta, jotta padstaan lahettamaan).

Mikali VHF/DSC-radiopuhelin on kytketty paikanmaarityslaitteeseen, tulee
sijainti ja sen paivitysaika automaattisesti eika niita tarvitse manuaalisesti
valita.

HUOM. Oma MMSI-numero sisaltyy automaattisesti jokaiseen hata-
halytykseen. (Jos ei ole aikaa laatia hatahalytysta laitteen valikon kautta,
lahetetdan hatahalytys DSC:I1a painamalla heti DISTRESS-painiketta riittavan
pitkaan.)



2. Ldhetetadn hatahalytys punaista DISTRESS-painiketta yhtdjaksoisesti pai-
namalla (laitteesta riippuen 3-6 sekuntia).

Laitteisto 1ahettad taman jdlkeen hatahalytysta maaratyin valiajoin (kes-
kimaarin joka neljas minuutti), kunnes rannikkoradioasema kuittaa hatahaly-
tyksen tai kayttaja keskeyttaa ldhettamisen.

3. Odotetaan rannikkoaseman DSC-kuittausta, joka normaalisti tulee

viimeistaan noin 15 sekunnin sisalld. Rannikkoaseman DSC-kuittaus on

osoitettu kaikille ja tarkoitettu myds muiden kuin haddssa olevan aluksen

vastaanotettavaksi, samoin kuin hatahalytyskin.

Rannikkoaseman DSC-kuittaus sisdltad seuraavat tiedot:

* tieto, ettd kyseessa on kuittaus (DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT)

e kuittaavan rannikkoaseman meriradionumero (00-alkuinen)

¢ alkuperdinen aluksen lahettdama DSC-hatahalytys sellaisenaan.
DSC-kuittauksen vastaanottamisen jalkeen aloitetaan hatalilkkenne pu-

heella kanavalla 16 hatdsanomalla. (Jos halutaan erityisesti herattaa sellais-

tenkin alusten huomio, joilla on vain vanhanaikainen VHF-radiopuhelin ilman

DSC:t3, voidaan heti hatahalytyksen ldhettamisen jalkeen siirtya kanavalle

16 ja aloittaa lukemalla ensin hatakutsu ja vasta sitten hatdsanoma).

4. Kanava 16:

(Hatakutsu)
¢ MAYDAY (hatamerkki, luetaan kolme kertaa)
e THIS IS (= tassa on)
¢ aluksen nimi (luetaan kolme kertaa, nakyy radioluvassa)
¢ aluksen radiotunnus eli

kutsumerkki (nakyy radioluvassa)
¢ MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:ta halyttamiseen,

nakyy radioluvassa)

(Hatasanoma)
MAYDAY

¢ aluksen nimi

« 3aluksen radiotunnus eli kutsumerkki

¢ MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:ta halyttamiseen)

e sijainti (koordinaatteina tai viittauksena tunnettuun
maantieteelliseen paikkaan)

e hadan laatu

e tarvittavan avun laatu (useimmiten avunpyynt6 tehdaan yleis-
luontoisesti)

e muut tarpeelliset tiedot meripelastusta varten (esim. henkil6lukumaara).
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Liitteessa 13 on irrotettava hatdliikenneohje, johon voi merkitad valmiiksi
oman aluksensa vakiotiedot.

4.1.1.2 RANNIKKOASEMAN HATAHALYTYKSEN TOISTO

JA SEN VASTAANOTTAMINEN
Mikali rannikkoradioasema katsoo parhaaksi, se lahettda aluksen ldhetta-
man DSC-hatahalytyksen edelleen DSC:I13 eli toistaa sen (DISTRESS ALERT
RELAY). Nain voidaan saavuttaa suurempi kuulijakunta, koska rannikkoase-
malla on suurempi kantomatka suuremman Idhetystehon ja antennikorkeu-
den takia. Aluksen vastaanotettua rannikkoaseman DSC-hatahalytyksen
toistoldhetyksen, tulee sen ilmoittautua rannikkoasemalle kanavalla 16.

4.1.1.3 HATASANOMAN KUITTAUS ELI VASTAANOTTOILMOITUS
(RECEIVED MAYDAY)
Aluksen, joka vastaanottaa hatahalytyksen ja/tai hatdsanoman on annetta-
va kuittaus- eli vastaanottoilmoitus. Tama kuittausilmoitus annetaan vasta
puheella kanavalla 16 luetun hdtdasanoman jalkeen (mikali hadassa oleval-
la aluksella on aikaa lukea hatdsanoma). Ennen kuittausta on odotettava
hetken aikaa, jotta Idhempana olevat asemat, voivat kuitata ensin. Kaukana
hatatapauspaikasta olevan aluksen ei ole mielekasta lahettaa kuittausilmoi-
tusta, jos joku muu on tehnyt sen. Kuittausta ei saa antaa ennen kuin hata-
halytyksen ja hatasanoman keskeinen sisdlté on saatu selville. Tarvittaessa
hatdsanoman Iahettajaa voi pyytaa toistamaan epdselvaksi jaaneet asiat ja
vasta sitten kuitata.

Puheella kuittausilmoitus luetaan seuraavasti:

* MAYDAY (hatamerkki)

¢ hadassa olevan aluksen nimi ja radiotunnus (kutsumerkki)
tai MMSI-numero (tai muu tunniste)

e sanat THIS IS (= tassa on)

¢ kuittaavan aluksen nimi ja tunnus (tai muu tunniste)

e sana RECEIVED

¢ MAYDAY

Hatahalytyksen toisto tai avunpyynto toisen puolesta kuitataan samalla
tavalla, mutta MAYDAY sijaan kaytetdan sanoja MAYDAY RELAY.

Kuittauksen jalkeen seuraavassa puheenvuorossa alukset ilmoittavat
saapumisaikansa hatdpaikalle, jos ovat sinne menossa. Saapumisajasta kay-
tetdan lyhennetta “ETA” (=Estimated time of arrival).



4.1.1.4 HATAHALYTYKSEN EDELLEEN LAHETTAMINEN

TAI AVUNPYYNTO TOISEN PUOLESTA

(DISTRESS ALERT RELAY)
Kun alus saa tietaa toisen aluksen olevan hadassa, sen on ladhetettava
hatahalytys hadassa olevan puolesta DSC:I13. Nain toimitaan, mikali hadassa
oleva alus ei voi itse ldhettad hatahalytysta tai aluksen paallikko katsoo li-
sdavun tarpeelliseksi (esimerkiksi jos vastaanotetaan useita kertoja toistuva
hatahalytys, jota kukaan ei kuittaa).

Toisen puolesta ldhetetyssa hatahalytyksessa on oltava tieto siita, etta
kyseessa on hatahalytyksen edelleen ldhetys (DISTRESS ALERT RELAY).
Avunpyynto toisen puolesta on pyrittdva osoittamaan suoraan alueesta vas-
taavalle rannikkoasemalle yksiléllisend kutsuna (INDIVIDUAL tai SELECTIVE),
jos se vain on mahdollista. Normaalisti Suomen alueella meripelastuskeskus
kuittaa hadassa olevan hatahalytyksen, joten tatd menettelyd tarvitaan
hyvin harvoin.

Useimmissa huvivenemarkkinoille tarkoitetuissa D-luokan VHF/DSC-lait-
teissa ei ole mahdollisuutta DSC:1la tehtdvadn avunpyyntoon toisen puolesta
(ei myoskaan DSC-hatahalytyksen edelleen Iahettamiseen eli releointiin).

4.1.1.5 AVUNPYYNTO TOISEN PUOLESTA PUHEELLA

(MAYDAY RELAY)
Toisen aluksen puolesta voidaan avunpyyntt tehda myos puheella kanavalla
16. Tallainen avunpyynto6 on, jos mahdollista, osoitettava suoraan meripelas-
tuskeskukselle. Avunpyynto toisen puolesta aloitetaan sanonnalla MAYDAY
RELAY. Samoin toimitaan, jos on tarve vdlittad vastaanotettu hatdsanoma,
jota kukaan ei ole kuitannut. Tallaisessa tilanteessa alkuperdinen hatdsano-
ma on toistettava mahdollisimman tarkasti.

4.1.1.6 HILJAISUUDEN VAATIMINEN HATAKANAVALLA

(SEELONCE MAYDAY)
Jos hataliikenteen aikana joku jostain syysta hairitsee hataliikennettd, on
hairitsevaa asemaa vaadittava hiljaisuuteen. Tyypillisesti kyse on siitd, etta
kutsuja ei tieda hataliikenteen olevan kaynnissa. Hiljaisuutta vaaditaan sa-
nonnalla SEELONCE MAYDAY (aannetaan ranskalaisittain ‘silaans medee”).

4.1.1.7 HATALIIKENTEEN LOPETTAMINEN

(SEELONCE FEENEE)
Hataliikenteesta tietavan aluksen on seurattava hatdliikennetta kunnes
avunsaanti on varmistunut. Hataliikenteesta tietdvat asemat eivat saa aloit-
taa normaalia liikennetta hataliikkennekanavalla ennen kuin ilmoitus muun
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liikenteen sallimisesta on annettu. Kun radiohiljaisuus hataliikenteeseen

kaytetylla kanavalla ei ole enda tarpeen, hataliikennetta johtanut meripelas-
tuskeskus paattaa hataliikkenteen ldhettamalld puheella kaikille osoitetun sa-
noman, joka paattyy sanontaan SEELONCE FEENEE (daannetaan ‘silaans finii’).

Liitteessa 5 on esimerkkejd hatdliikenteesta.
4.1.2  PIKALIIKENNE

4.1.2.1 YLEISTA PIKALIIKENTEESTA

Pikaliikenteelld ilmaistaan, ettd asemalla on ldhetettdvanaan erittain kiireel-
linen sanoma, mika koskee aluksen tai ihmisen turvallisuutta, mutta kyse

ei kuitenkaan ole varsinaisesta merihatatilanteesta. Kappaleessa 1.1.6 on
lueteltu ne tilanteet, joissa pikaliikenne voidaan kaynnistaa.

4.1.2.2 PIKALIIKENTEEN KAYNNISTAMINEN

Pikaliikenne aloitetaan DSC-pikakutsulla (URGENCY). Tallainen URGENCY-
kutsu voi olla osoitettu kaikille tai yhdelle asemalle. Varsinaiseen puheella
kaytavaan pikaliikenteeseen kaytettava tydskentelykanava ilmoitetaan pi-
kakutsussa. (Mikali aluksessa on vain vanhanaikainen meri-VHF-radiopuhelin
ilman DSC-toimintoa, luetaan pikakutsu puheella).

4.1.2.3 PIKALIIKENNE PUHEELLA

Pikakutsun lahettamisen jalkeen toimenpiteet riippuvat siitd, kenelle kutsu
oli osoitettu. Jos kutsutaan yhta ainoaa asemaa, odotetaan DSC-kuittausta
kanavalla 70 ennen tyoskentelykanavalle siirtymista. Tallainen menettely
voi olla tarpeen esimerkiksi silloin, kun halutaan keskustella meripelastus-
keskuksen kanssa, mutta muiden alusten apu ei ole tarpeen. Jos kutsu on
osoitettu kaikille asemille, kutsun Iahettamisen jalkeen siirrytaan kutsussa
ilmoitetulle tydskentelykanavalle ja luetaan pikasanoma. Téllainen menette-
ly on tarpeen silloin, kun tarvitaan kaikkien ldhelld olevien apua tai pikasa-
noma on saatava akkia kaikkien tietoon.

Mikali alus vastaanottaa pikakutsun, tulee sen kuunnella kutsussa mai-
nittua tyoskentelykanavaa vahintdan viiden minuutin ajan. Mikali taman vii-
den minuutin aikana mitdan pikasanomaa ei kuulla, tulee aluksen mahdol-
lisuuksiensa mukaan ilmoittaa asiasta meripelastuskeskukselle (tai muulle
rannikkoasemalle). Vasta tdman jalkeen normaali radioliikenne voi jatkua.



Kanavalla 16 puheella Idhetettava pikakutsu:

PAN PAN (pikamerkki, luetaan kolme kertaa)
kutsutun aseman nimi tai

“ALL STATIONS” (luetaan kolme kertaa)

THIS IS (= tassa on)

lahettavan aluksen nimi (luetaan kolme kertaa, nakyy

radioluvassa)
aluksen radiotunnus eli
kutsumerkki (nakyy radioluvassa)
MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:ta, nakyy
radioluvassa).

Pikakutsussa ilmoitetulla tyoskentelykanavalla tai kanavalla

1

1

6 lahetettava pikasanoma:

PAN PAN (luetaan kolme kertaa)
kutsutun aseman nimi tai

“ALL STATIONS” (luetaan kolme kertaa)
THIS IS (= tassa on)
lahettavan aluksen nimi (luetaan kolme kertaa)
aluksen radiotunnus eli kutsumerkki

MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:ta)

pikasanoman sisalto.

.1.2.4 PIKALIKENTEEN PERUUTTAMINEN

Mikali pikakutsu ja -sanoma oli osoitettu kaikille eika pikaliikenteen etusijaa
radioliikenteessa enda tarvita, tulee pikaliikenteen aloittaneen aseman
paattaa pikaliikenne lahettamalla peruutusilmoitus.

Pikaliikenne peruutetaan kanavalla 16 seuraavasti:

PAN PAN (luetaan kolme kertaa)

ALL STATIONS (luetaan kolme kertaa)

THIS IS (= tassa on)

Pikaliikenteen aloittaneen

aluksen nimi (luetaan kolme kertaa)

aluksen radiotunnus eli kutsumerkki

MMSI-numero (jos pikaliikenne aloitettiin DSC:I13)

sanat PLEASE CANCEL URGENCY MESSAGE OF (aika) UTC.

Taman jalkeen kanavalla 16 palataan normaalitilanteeseen.
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4.1.2.5 LAAKARIPUHELU (RADIOMEDICAL)

Jotkut rannikkoradioasemat tarjoavat maksutonta laakaripuhelupalvelua.
Tallaisesta palvelusta kaytetdan kansainvalistd termia RADIOMEDICAL. Mikali
aluksella on vakavan sairauskohtauksen saanut tai loukkaantunut henki-

16, jolloin tarvitaan pikaista ladkarin apua ja halutaan keskustella |aakarin
kanssa, voidaan tilata RADIOMEDICAL-puhelu. Téllainen laakaripuhelu kuuluu
pikaliikenteeseen, jotta sille saadaan tarvittava etusija muihin radiopuhelui-
hin. Suomen alueella ei enda ole mahdollista tilata RADIOMEDICAL-puheluita.

4.1.2.6 LAAKARIKONSULTAATIO (TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE)
Nykyisin lagkarikonsultaatioyhteydet Suomen alueella hoidetaan ensisijai-
sesti satelliitti- tai matkapuhelimen valityksella ja toissijaisesti meriradiolla.
Ladkarikonsultaatiosta vastaa Rajavartiolaitos (meripelastuksen johto-
keskukset).

4.1.2.7 SAIRAANKULJETUS (MEDICAL TRANSPORT)

Mikali aluksessa on loukkaantunut henkil6, joka tarvitsee valittéman sai-

raankuljetuksen, esimerkiksi siirron sairaalaan, kaytetaan pikaliikennetta.
Suomen merialueella radioliikenne sairaankuljetuksen tilaamiseksi osoi-

tetaan Rajavartiolaitoksen meripelastuksen johtokeskukselle (MRCC Turku

tai MRSC Helsinki) merialueesta riippuen. Saimaalla tama tapahtuu Saimaan

VTS-keskuksen kautta.

Liitteessa 6 on esimerkkeja pikaliikenteesta.
4.1.3  VAROITUSLIIKENNE

4.1.3.1 YLEISTA VAROITUSLIIKENTEESTA

Varoitusliikkenteen menettelytavat ovat padsaantoisesti samanlaisia kuin

pikaliikenteenkin. Varoitusliikenteelld ilmaistaan, etta asemalla on I8hetetts-

vanaan jokin tarkea merenkulku- tai saavaroitus, esimerkiksi:

¢ tietoja sammuneesta loistosta, siirtyneestd merimerkists, esteesta
vaylalla jne.

¢ myrskyvaroitus, tuulivaroitus, jaavaroitus.

4.1.3.2 VAROITUSLIIKENTEEN KAYNNISTAMINEN

Varoitusliikenne aloitetaan DSC-varoituskutsulla (SAFETY). Tallainen SAFETY-
kutsu voi olla osoitettu kaikille tai yhdelle asemalle. (Mikali aluksessa on
vain vanhanaikainen meri-VHF-radiopuhelin ilman DSC-toimintoa, luetaan
varoituskutsu puheella).



4.1.3.3 VAROITUSLIIKENNE PUHEELLA

Jos kutsutaan yhta ainoaa asemaa, odotetaan DSC-kuittausta kanavalla 70
ennen tydskentelykanavalle siirtymistd. Jos kutsu on osoitettu kaikille ase-
mille, kutsun ldhettamisen jalkeen siirrytaan kutsussa ilmoitetulle tydsken-
telykanavalle ja luetaan varoitussanoma. Tallainen menettely on tarpeen
silloin, kun varoitussanoma on saatava akkia kaikkien tietoon.

Varsinainen varoitussanoma luetaan tytskentelykanavalla, mikéli se vain
suinkin on mahdollista. Tyoskentelykanava ilmoitetaan varoituskutsussa.

Rannikkoasemat eivat saannollisten aikataulun mukaisten Iahetysten yh-
teydessa yleensa kaynnista varoitusliikennettd DSC:lla, koska DSC-laitteiden
jatkuvat aanimerkit saattavat hairita komentosillalla ammattialusten hen-
kilokuntaa. Mikali varoitussanomat ovat paikallisia ja koskevat ainoastaan
Iahialueella olevia aluksia, ilmoitetaan varoitussanomista vain puheella.

Ne alukset, joilla ei ole DSC-laitteita, ilmoittavat varoitussanomasta VHF-
kanavalla 16. Varoitussanomat voidaan osoittaa kaikille asemille tai tarpeen
vaatiessa yksittdiselle asemalle. Alusten ilmoitukset mista tahansa meren-
kulkua uhkaavasta vaarasta tulee lahettaa valittomasti tiedoksi asianomai-
sille viranomaisille tai muille 18histo6lla oleville aluksille.

Mikali alus vastaanottaa varoituskutsun ja/tai varoitussanoman, tulee
sen kuunnella kutsussa tai sanomassa mainittua kanavaa niin kauan, etta
selvida koskeeko sanoma sita tai sen kulkualuetta.

Suomessa varoitusliikenteesta vastaa Merenkulkulaitoksen Turku Radio.
Se |ahettaa ja vastaanottaa Suomen aluetta koskevia varoituskutsuja ja
-sanomia. Alusten varoitusilmoitukset tulee paasaantoisesti kohdistaa Turku
Radiolle, ellei niita ole tarkoitettu kaikille vastaanotettavaksi.

Kanavalla 16 ldhetettava varoituskutsu:

e SECURITE (varoitusmerkki,
luetaan kolme kertaa)

¢ kutsutun aseman nimi tai

“ALL STATIONS” (luetaan kolme kertaa)
e THIS IS (= tassa on)
¢ |3hettavan aluksen nimi (luetaan kolme kertaa,
nakyy radioluvassa)
¢ radiotunnus eli kutsumerkki (nakyy radioluvassa)
¢ MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:t3,

nakyy radioluvassa).
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Varoituskutsussa ilmoitetulla tydskentelykanavalla Idhetettava
varoitussanoma:

e SECURITE (luetaan kolme kertaa)
¢ kutsutun aseman nimi tai

“ALL STATIONS” (luetaan kolme kertaa)
e THIS IS (= tassa on)
¢ |3hettavan aluksen nimi (luetaan kolme kertaa)
¢ aluksen radiotunnus eli kutsumerkki
¢ MMSI-numero (jos kaytettiin DSC:ta)

¢ varoitussanoman sisalto.
Varoitusliikenteessa ei tarvita peruutusmenettelyd, kuten hata- ja
pikaliikenteessa.

Liitteessa 7 on esimerkkeja varoitusliikenteesta.
4.2 RUTIINILIIKENNE
4.2.1  TOISEN ASEMAN KUTSUMINEN JA KUTSUUN VASTAAMINEN

4.2.1.1 KUTSUMINEN DSC:LLA

DSC:l1a 1ahetetaan kaikki kutsut kanavalla 70. Kun on kysymys rutiiniliiken-

teesta (siis ei hata-, pika- tai varoitusliikenteesta), kutsu laaditaan seuraa-

vasti:

¢ kutsun tyypiksi valitaan yksittdisen aseman kutsuminen (SELECTIVE tai
INDIVIDUAL).

DSC-laitteeseen valitaan laitevalmistajan ohjeiden mukaan seuraavat tiedot:
¢ osoitteeksi vasta-aseman meriradionumero (MMSI)

¢ kutsun tarkeysluokaksi rutiini (ROUTINE)

¢ toista alusta kutsuttaessa ehdotus tyoskentelykanavaksi.

Yhdelle asemalle ldhetetty kutsu (yksildllinen kutsu) pitda aina kuitata.
Yksittaiselle asemalle Iahetettavan kutsun liséksi DSC-laitteella voidaan
lahettas yleiskutsu eli kutsu kaikille, ryhmakutsu tai aluekutsu. Yleiskutsua
saa kayttaa vain turvallisuusviestinnan yhteydessa.

DSC-laite yleensa muistaa edellisessa kutsussa kdytetyt tiedot, joita se
tarjoaa uuden kutsun rakentamiseen. Siksi yleensa riittaa vasta-aseman me-
riradionumeron nappaileminen. Kutsuvan aseman meriradionumero ja muut
kutsussa olleet tiedot ilmestyvat kutsuttavan aseman DSC-laitteen ndyttoon.



4.2.1.2 DSC-KUTSUUN VASTAAMINEN

DSC-kutsuun vastataan hyvaksymalla kutsussa mainittu tyoskentelykana-
vaehdotus. Kun DSC-vastaus on ldhetetty, siirrytdan vastauksessa mainitulle
tyoskentelykanavalle ja aloitetaan puhekeskustelu. Monet DSC-laitteet
osaavat automaattisesti vaihtaa sovitun tyoskentelykanavan VHF-radio-
puhelimeen.

4.2.1.3 KUTSUMINEN PUHEELLA

Toista asemaa kutsutaan puheliikenteessa seuraavasti:

¢ kutsuttavan aseman nimi ja/tai tunnus enintdan kolme kertaa

e sana TASSA (englanninkielisessa lilkenteessa THIS 1S)
¢ kutsuvan aseman nimi ja/tai tunnus enintaan kolme kertaa.

4.2.1.4 PUHEKUTSUUN VASTAAMINEN

Puhekutsuun vastataan seuraavasti:

¢ kutsuneen aseman nimi ja/tai tunnus enintdan kolme kertaa
* sana TASSA (THIS IS)

¢ vastaavan aseman nimi ja/tai tunnus enintaan kolme kertaa.

Kaytannossa riittad usein nimen tai tunnuksen sanominen ainoastaan
kerran. On suositeltavaa ilmoittaa kutsussa seka aluksen nimi ettd tunnus,
esimerkiksi: Turku Radio tassa Satu OF2468.

Jos ei kutsuttu asema vastaa, seuraavan kutsun saa ldhettda kahden
minuutin paasta.

4.2.1.5 TYOSKENTELYKANAVAN VALITSEMINEN

Aluksen ja rannikkoradioaseman vdlisessa liilkenteessa rannikkoradioasema
on aina se, joka Maaraa tyoskentelykanavan. Tdma johtuu siita, etta rannik-
koradioasemalla on kdytdssaan vain omaan toimintaansa tarvittavat tyos-
kentelykanavat. Aluksen radiopuhelimessa on kaikki kanavat. Tasta syysta
kanavaehdotus tehdaan vain alusten valisissa kutsuissa. Aluksen kutsuessa
rannikkoradioasemaa, se jattaa kanavaehdotuksen tekematta.

Liitteessa 8 on esimerkkeja toisen aseman kutsumisesta.
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4.3 HATA- JA TURVALLISUUSTAAJUUKSIEN SUOJAAMINEN

4.3.1 HAIRIOIDEN VALTTAMINEN

Ennen liikenteen aloittamista on kuuntelemalla varmistauduttava, ettei
hairitd kanavalla mahdollisesti jo kdynnissa olevaa liilkennetta. Erityisesti
on varottava, ettei hairitd hata-, pika- tai varoitusliikennetta.

4.3.2  AIHEETTOMIEN HATAHALYTYSTEN VALTTAMINEN

Hatahalytyksen lahettaminen ilman, ettd kyseessa on hatatilanne, on ehdot-

tomasti kielletty.

DSC-laitteissa on suojaus vahingossa tapahtuvaa hatahalytysta vastaan.

Suojaus voi olla toteutettu esimerkiksi jollakin seuraavista tavoista:

¢ avattava kansi tai [appa hatahalytysnappaimen paalla

¢ halytysnappainta on painettava useita sekunteja yhtdjaksoisesti ennen
kuin halytys kdynnistyy

¢ on painettava yhta aikaa kahta eri nappainta ennen kuin halytys
kaynnistyy.

Suojauksesta huolimatta voi sattua, ettd alukselta Idhetetaan vahingossa
aiheeton hatahalytys. Meripelastuskeskus suhtautuu jokaiseen hatahaly-
tykseen vakavasti ja kaynnistda etsinnat. Aiheeton etsinta tulee kalliiksi
ja hairitsee viranomaisten muita toimintoja. Jos alus ldhettda vahingossa
aiheettoman hatahalytyksen VHF-DSC:II3, se on peruutettava heti, kun asia
on havaittu. Kaikki DSC-laitteella Idhetetyt hatahalytykset, myos aiheet-
tomat, sisaltavat lahettdjan meriradionumeron. Hatahalytyksen ldhettdja
saadaan siis aina selville.

4.3.3  AIHEETTOMAN HATAHALYTYKSEN PERUUTTAMINEN

Mikali DSC-laitteessa on mahdollisuus DSC:ll& tapahtuvaan peruuttamiseen,
sitd voidaan kdyttaa, mutta joka tapauksessa aiheeton hatalahetys on
peruutettava kanavalla 16 seuraavasti:

e ALL STATIONS (luetaan kolme kertaa)
e THIS IS (= tassa on)
¢ |3hettavan aluksen nimi (luetaan kolme kertaa)

¢ aluksen radiotunnus eli kutsumerkki
¢ MMSI-numero
e PLEASE CANCEL MY DISTRESS ALERT OF XXXX UTC (kellonaika UTC-aikana)
(peruutan XXX UTC lahetetyn aiheettoman hatahalytyksen).
Taman jalkeen jaadaan kuuntelemaan VHF-kanavaa 16, jotta voidaan
vastata mahdollisiin viesteihin liittyen kyseiseen aiheettomaan hata-
halytykseen.



4.3.4 KANAVAT 16 JA 70

Kanavat 16 ja 70 toimivat hata- ja turvallisuusliikennekanavina kutsumisen
lisaksi. Kansainvalisesti on maaratty, ettd naitd kanavia saa kdyttaa vain ylla
mainittuihin tarkoituksiin kaikkialla maailmassa. Erityistd huomiota on taten
kiinnitettava naiden kanavien kayttamiseen ja lahetykset on pidettava mah-
dollisimman lyhying kanavalla 16. DSC-laite huolehtii automaattisesti siita,
etta DSC-kutsujen lahettaminen kanavalla 70 ei hairitse meneilladn olevia
muita DSC-kutsuja.

4.3.5  LAITTOMAT JA EPAASIALLISET LAHETYKSET

Meri-VHF-kanavilla kdytavan radioliikenteen sisallon on oltava meriradiolii-
kennetta. Mitaan muuta liikennettd ei meri-VHF-kanavilla saa kayda. Myos
kaikki tarpeettomat ldhetykset (mmm. tangentin turha painelu) ovat kielletty-
ja. Laittomista, epaasiallisista tai muuten saantojen vastaisista ldhetyksistd
raportoidaan kansainvalisten menettelytapojen mukaisesti.

4.3.6  TESTILAHETYSTEN MENETTELYTAVAT
DSC-laitteen hata-, pika- ja varoitustoimintoja ei saa lainkaan kokeilla.
DSC-laitetta voi kokeilla kanavalla 70 ainoastaan lahettamalla rutiinikutsuja
toiselle alukselle tai jollekin rannikkoradioasemalle. Rutiinikutsuun saatu
kuittaus kertoo, etta testi on onnistunut. Koska DSC-rutiinikutsuun ei varsi-
naista asiaa saa liitettyd, on kohteliasta menna sopivalle puhekanavalle ja
kertoa yhteydenoton tarkoitus. Talla tavalla saadaan myds varmuus siitg,
ettd radioldhettimen puhetoiminnot ovat kunnossa.

Monissa laitteissa on myds testausohjelma, jolla laitteen sisdinen DSC-
rakenne ja virransyottd voidaan testata. Talla tavalla ei kuitenkaan saada
varmuutta siita, etta ldhetin ja vastaanotin toimivat.

4.3.7  LAHETYSTEN VALTTAMINEN KANAVAN 16 SUOJAKANAVILLA
Kanavan 16 suojakanavia ovat kanavat 75 ja 76, jotka sijaitsevat kanava-
taulukossa kanavan 16 molemmin puolin. Suojakanavien kayttda tulee paa-
saantoisesti valttaa. Mikali tilanne kuitenkin edellyttda niiden kayttamists,
likenteen on sisalléllisesti liityttava aluksen valittémaan navigointiin. Talldin
lahetysteho saa olla korkeintaan 1 W. Huviveneet eivat paadsaantoisesti
kayta kanavia 75 ja 76.
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4.4 ETSINTA- JA PELASTUSTILANTEEN HALYTYKSET,
PAIKANNUSSIGNAALIT JA RADIOLIIKENNE

4.4.1 406 MHZ EPIRB-HATALAHETTIMET

4.4.1.1 HATAHALYTYKSEN TEKEMINEN JA EPIRBIN ASENTAMINEN
Hatahalytyksen voi tehda DSC:n lisaksi myds EPIRB-hatalahettimella.
Lyhenne EPIRB tulee sanoista “Emergency Position Indicating Radio Beacon”.
EPIRB on radiolahetin, joka kaynnistetdan onnettomuuden sattuessa tai se
kaynnistyy itsestdan aluksen upotessa. Mikali EPIRB-lahettimen mukana on
automaattinen itselaukaisumekanismi, EPIRB on syyta asentaa siten, ettad
irrotessaan kiinnityksesta silla on esteetdon padsy vapaaksi.

EPIRBIt toimivat Cospas-Sarsat-jarjestelmdssa, johon kuuluu avaruusosa,
mMaaosa ja EPIRB-Iahettimet. EPIRBIn lahettaman halytyksen perusteella on
mahdollista selvittdd onnettomuuspaikka. Merenkulun kayttéon tarkoitetut
EPIRBIt ovat usein rakenteeltaan merivedessa kelluvia ja sellaisia, ettd ne
kaynnistyvat itsestaan veteen jouduttuaan. Niista kdytetadnkin usein nimi-
tysta hatapoiju.

4.4.1.2 HALYTYKSET JA PAIKANNUSTARKKUUS

EPIRBIn lahetys otetaan vastaan satelliiteissa, jotka pystyvat paikantamaan
EPIRBIn sijainnin. Satelliitti ilmoittaa halytystiedot edelleen jarjestelman
maa-asemalle ja sielta eri vaiheiden jdlkeen tieto paatyy hatasanomana
pelastusviranomaisille. Satelliitin tekeman paikannuksen tarkkuus vaih-
telee muutamasta kilometristd sataan metriin. Paikannuksen tarkkuus
riippuu EPIRBIn tyypista ja toimintataajuudesta. Cospas-Sarsat-jarjestelman
EPIRB-laitteissa on taajuuden 406 MHz:n lisdksi yleensd myds taajuus 121,5
MHz suuntimista varten. Uusimmissa EPIRB-malleissa laitteeseen sisaltyy
satelliittipaikannusvastaanotin (esim. GPS), jonka avulla EPIRB pystyy itse
ilmoittamaan tarkan sijaintinsa. Tall6in EPIRBIn sijaintitarkkuus on parhain
mahdollinen ja meripelastuksen saatavuus nopeutuu.

EPIRBeihin koodataan tieto aluksen meriradionumerosta. Meriradionu-
mero sisaltyy EPIRBin |dhetykseen, joten siitd tiedetdan, mika alus on hadas-
sa (numero on sama kuin aluksen DSC-laitteeseen ohjelmoitu meriradionu-
mero). EPIRBId kasiteltdessa tai testattaessa on syyta varoa kdynnistamasta
sitd vahingossa. Samoin kuin DSC-hatahalytys, myos EPIRBin lIdhetys otetaan
aina vakavasti ja se kaynnistaa etsinnat.



4.4.1.3 TOIMENPITEET VAHINKOHALYTYKSEN SATTUESSA
Mikali EPIRB-aktivoituu vahingossa toimitaan seuraavasti:
1. Otetaan yhteys ldhimpaan meripelastuskeskukseen
(tai muuhun rannikkoradioasemaan) milld tahansa menetelmalla
2. ilmoitetaan vahinkohalytyksesta ja peruutetaan se.
HUOM. Mikali aiheeton hatahalytys on tapahtunut Suomen meripelas-
tustoimen vastuualueella, tehdaan peruutusilmoitus ensisijaisesti Turun
meripelastuskeskukseen (MRCC Turku).

4.4.1.4 EPIRBIN TESTAAMINEN JA LAITTEEN LUVANVARAISUUS
EPIRB-hatdlahettimissa on useimmiten mahdollisuus testaamiseen. Kytkin
kaannetadn testiasentoon ja talloin laite Idhettaa yhden purskeen, joka ei
vield kdynnista pelastustoimia. Ndin saadaan varmuus myos siita, ettd EPIRBIn
sisdisessa paristossa on vield virtaa. Pariston kyljessa tulisi myos olla pariston
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“parasta ennen” paivdys. EPIRBin testaamisesta on kuitenkin varmuuden
vuoksi sovittava etukateen jonkun meripelastusjohtokeskuksen kanssa.
EPIRB on luvanvarainen radiolahetin. EPIRBin kayttooikeus merkitdan
aluksen radiolupaan. N&in varmistuu myos se, ettd EPIRBin halytys tunniste-
taan. EPIRBin kayttdjalta vaaditaan vahintaan Rannikkolaivurin radiotodistus.

4.4.2  TUTKAVASTAAJA (SART)

SART on tarkoitettu hadassa olevien paikantamiseen lahestyvan aluksen
tutkalla (9 GHz taajuusalue eli 3 cm tai x-kaista). Kun hatahalytys on ensin
|ahetetty muilla menetelmilld, SART otetaan mukaan pelastuslauttaan tai
-veneeseen.

SART laitetaan valmiusasentoon. Sen jalkeen SART ryhtyy pdivystamaan
merenkulkututkien kdyttamaa taajuusaluetta. Vastaanotettuaan lahistolla
olevan tutkan ldhetyksen, SART antaa dani- tai valomerkin ja alkaa vastata
tutkan pulsseihin.

SART tulisi asentaa pelastusveneessa tai -lautalla pystyasentoon niin
korkealle kuin mahdollista. SARTiin on merkittava sen tyyppi ja sarjanumero
seka aluksen tunnistetiedot.

Merkintojen tulee myds sisaltaa laitteen kayttoohjeet seka virtalahteen
vaihtopaivamaaran. SART ei useinkaan kuulu huvialuksen radioasemaan.
My6s SART on luvanvarainen radioldhetin, jonka kayttooikeus merkitaan
aluksen radiolupaan.

4.4.3  KASI-VHF-RADIOPUHELIN
Kasi-VHF-radiopuhelimella hoidetaan hatapaikan radioliikenne, jos alus on
jouduttu jattamaan. Kasipuhelimen kytkimet ja saatimet ovat hyvin pitkalle
samanlaisia kuin kiintedsti asennettavissa VHF-radiopuhelimissa. Kasipuhe-
limissa ei yleensa ole DSC-toimintoa laitteen pienen koon ja naytén seka
tehon takia. Markkinoille on kuitenkin tulossa DSC:lla varustettuja kasipuheli-
mia, joissa todennakdisesti on myods sisadnrakennettu satelliittipaikannin.
Markkinoilla on sellaisia kasipuhelimia, jotka on tarkoitettu kaytetta-
vaksi nimenomaan hatdtilanteessa. Naitd kutsutaan GMDSS-kasipuhelimksi.
GMDSS-kasipuhelimet ovat ominaisuuksiltaan parempia kuin tavalliset
kasiradiopuhelimet. Niiden vari on yleensa halytysvéri, oranssi tai keltainen,
jotta ne erottuvat tavallisista kasipuhelimista. Ne on varustettu hataakuilla,
jotka on erikseen merkitty ja joita kaytetdan vain hatatilanteessa. GMDSS-
kasiradiopuhelimet ovat myos kelluvia. Hinnaltaan tallaiset kasiradiopuhe-
limet ovat paljon kalliimpia kuin tavalliset kasiradiopuhelimet. On kuitenkin
syyta muistaa, etta kasipuhelimen kuuluvuusalue on paljon pienempi kuin
kiinteasti asennettujen laitteiden.



5. Yleisia radio-
iikenneohjeita

5.1 YLEISIA MENETTELYTAPOJA JA OHJEITA

5.1.1 KUTSUN TOISTAMINEN
Mikali kutsuttu asema ei heti vastaa, saa kutsun toistaa vasta kahden mi-
nuutin paasta.

5.1.2  MUUN LIIKENTEEN HUOMIOON OTTAMINEN

JA LAHETYSTEN ASIALLISUUS
Ennen liikenteen aloittamista on kuuntelemalla varmistauduttava, ettei hai-
rita kanavalla mahdollisesti jo kaynnissa olevaa lilkkennetta. Erityisesti on va-
rottava, ettei hairitd hata-, pika- tai varoitusliikennetta. VHF-radiopuhelimen
DSC-laite huolehtii automaattisesti siita, ettd DSC-kutsujen lahettaminen ei
hairitse meneilldan olevia DSC-kutsuja kanavalla 70.

Radioyhteydet on pidettava mahdollisimman lyhyina. Kaikki tarpeetto-
mat lahetykset (mm. tangentin turha painelu) ovat kiellettyja. Kaikkea meri-
VHF-liikennetta voivat kuunnella kaikki kuuluvuusalueella olevat meri-VHF-
radiopuhelinasemat, joten on syyta harkita mita puhutaan.

5.1.3  LAHETYSTEHON VALITSEMINEN

Radiopuhelimen alennettua 1 W:n ldhetystehoa on kaytettdva aina kun se
on riittdva. Yhden watin Idhetysteho riittda antennin korkeudesta riippuen,
noin 10-30 kilometrin pituisiin yhteyksiin. Alennetun Idhetystehon kaytto on
tarpeellista siksi, ettd useamnmat lyhyemman vélimatkan padssa toisistaan
sijaitsevat asemat voivat talloin kdyttaa samaa kanavaa ilman keskinaisia
hairioita.

5.1.4  KANSAINVALISET TAVAUSAAKKOSET
Kun radioliikenteesséa on tarpeen tavata asematunnuksia, lyhenteitd
tai muita sanoja, kaytetaan kansainvalisia tavausaakkosia (Phonetic alpha-
bet). Nain tulee toimia siindkin tapauksessa, ettd vasta-asema on suomalai-
nen. Kansainvalisten tavausaakkosten merkitys korostuu erityisesti hatalii-
kenteessa.

Liitteessa 3 on lueteltu radiopuhelinliikenteen kansainvaliset tavausaak-
koset, muutamia vdlimerkkeja ja numerot sekd niiden lausumisohjeet.
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5.1.5  MERENKULUN SANASTO JA TERMIT
Radiolilkenteessd, jossa osapuolina on eri kansallisuutta olevia radioase-
mia, on tarkeda, ettd yhteydenpito sujuu ymmarrettavasti ja ongelmitta.
Englannin kielelld on vahva asema kansainvalisend radioliikennekielena
kansainvalisten sopimusten myo6ta. Kansainvalinen merenkulkujarjesté IMO
(=International Maritime Organization) julkaisee merenkulun sanastoa, jonka
nimi on IMO Standard Marine Communication Phrases.

Liitteessa 4 on lueteltu radioliikenteen sanastoa ja termeja (luettelo ei
ole taydellinen).

5.1.6  RADIOLIIKENNEMAKSUT

Kansainvalisessa meriradioliikenteessa on oma erityinen maksujarjestelms,
jolla alusten tilaamat maksulliset palvelut radiolilkenteessa hoidetaan. Mikali
aluksella ja rannikkoasemalla ei ole yhteista valuuttaa kaytdssa, esimer-
kiksi euroa, kaytetaan kansainvalista vertailuvaluuttaa kultafrangia (Gold
Franc=GFr) tai SDR:a (Special Drawing Right). Molemmat valuutat arvioidaan
joitakin kertoja vuodessa suhteessa euroon ja muihin valuuttoihin.

Kun aluksesta soitetaan puhelinverkkoon tai tilataan joku maksullinen
palvelu ulkomaalaisen rannikkoradioaseman kautta, on ilmoitettava oma
tilityskoodi. Suomalaisia tilityskoodeja on kaksi; FIO1 (Foxtrot India Zero One)
ja FI03 (Foxtrot India Zero Three). Tilityskoodin perusteella ulkomaalainen
rannikkoradioasema ldhettaa laskun Suomeen Telemar Finlandille (FI01) tai
Hansabaltic Oy:lle (FI03), joka puolestaan mydhemmin laskuttaa aluksen
omistajaa. Tilityskoodista kdytetaan lyhennettd AAIC (Accounting Authority
Identification Code). Jotkut ulkomaiset rannikkoradioasemat saattavat kayt-
tda AAIC:n sijasta termid Radio Company.

Tilityskoodi on pakollinen aluksen radioluvassa, vaikka maksullisia suo-
ritteita ei tilattaisikaan. Aluksen radioluvan hakemusvaiheessa on lasku-
tusyhtio valittava. Lupahakemuslomakkeessa on kohta, jossa ilmoitetaan
valittu laskutusyhti6. Koska meriradiolaskutustoiminta on kaupallista, ei
tdssa oppaassa kasitella laskutusyhtioita tai niiden perimia palvelumaksuja
enempaa. Viestintavirasto on kuitenkin sopinut molempien Suomessa sijait-
sevien laskutusyhtididen kanssa, ettei huviveneilijan tarvitse tehda erillisia
sopimuksia kummankaan yhtion kanssa. Jos maksullisia palveluita tilataan,
on ehdottomasti kaytettava valittua laskutusyhtiota (laskutustunnusta). Jos
laskutustunnusta halutaan vaihtaa, on siita tehtava ensin ilmoitus Viestinta-
virastoon radioluvan muuttamiseksi.



5.1.7 RANNIKKORADIOASEMIEN MAARAAIKAISLAHETYKSET

Useat yleisen liikenteen rannikkoradioasemat Idhettavat merenkulkijoille
erilaisia maaraaikoina lahetettavia tiedotteita, joita toistetaan tarvittaessa.
Kyse on nk. “mdaaradaikaislahetyksista”, joista yleensa ldhetetadn ennakkoil-
moitus kanavalla 16. Itse tiedotukset luetaan kyseisen rannikkoradioaseman
silld hetkelld vapaina olevilla tyoskentelykanavilla. Maaraaikaislahetykset
voivat koskea merenkulun varoituksia, saatietoja, likenneluetteloita tai
muita tarkeita tiedotteita.

5.1.7.1 LIKENNELUETTELO (TRAFFIC LIST)
Liikenneluettelo on luettelo niiden alusten nimistd ja radiotunnuksista, joille
rannikkoradioasemalla on puheluita tai muita tiedotteita valitettavanaan.
Alukset luetellaan yleensa aluksen nimen mukaisessa aakkosjarjestykses-
sd. Kansainvalinen kohtelias tapa on luetella ensin ulkomaalaiset alukset ja
vasta sitten rannikkoaseman kansallisuutta olevat alukset. Liikenneluettelo
kuuluu rutiiniliikenteeseen.

Esimerkki liikenneluettelon ennakkoilmoituksesta kanavalla 16:
ALL SHIPS ALL SHIPS ALL SHIPS, this is Tallinn Radio Tallinn Radio Tallinn
Radio, for my TRAFFIC LIST, please listen my VHF working channels.
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6. Saadokset, asiakirjat
ja julkaisut

6.1. KANSAINVALISET JA KANSALLISET SAANNOT JA KAYTANNOT
Meri-VHF-radioliikenteeseen liittyvat saannot ovat kansainvadlisesti sovittu-
ja ja velvoittavat valtioita. Kansainvdlisten sopimusten lisaksi on olemassa
alueellisia tai kansallisia saantoja ja kaytantoja, jotka saattavat hiukan poike-
ta kansainvalisista menettelytavoista. Kansallisilla tai alueellisilla saannailla
mahdollistetaan menettelytapojen erityispiirteitd, joita ei ole voitu toteuttaa
tai ottaa huomioon kansainvélisessa padtoksenteossa.

6.1.1 RADIOLIIKENTEEN PATEVYYSTODISTUKSET
Aluksen radioaseman hoitajalla on oltava aluksen radioaseman kayttami-
seen oikeuttava patevyystodistus. Aluksen radioaseman hoitajalla tarkoi-
tetaan henkilda, joka vastaa aluksen meriradioliikenteesta. Radioaseman
hoitaja on aina vastuussa aluksensa radioliikenteesta. Patevyystodistus on
pyynnosta esitettdva Viestintaviraston, poliisin, Rajavartiolaitoksen tai me-
renkulkuviranomaisen edustajalle.
Todistuksia on monenlaisia. Ne antavat erilaisia oikeuksia meriradiotaa-
juuksien kayttoon patevyystason mukaisesti. GMDSS-jarjestelman mukaiset
patevyystodistukset ovat:
¢ Radioasemanhoitajan todistus (GOC, General Operator’s Certificate) —
oikeuttaa minka tahansa meriradiojarjestelman kayttoon. Tama todistus
vaaditaan pakollisena SOLAS-yleissopimuksen alaisten alusten kansipaal-
lystolta.

¢ Rajoitettu radioasemanhoitajan todistus (ROC, Restricted Operators’
Certificate) — muuten sama kuin GOC, mutta ei oikeuta MF- ja HF-
laitteiden kayttoon.

e Avomerilaivurin radiotodistus (LRC, Long Range Certificate) - oikeuttaa
huviveneessa kaikkien meriradiolaitteiden kayttoon.

¢ Rannikkolaivurin radiotodistus (SRC, Short Range Certificate) - oikeuttaa
huviveneen VHF-radioaseman kayttoon.

Rannikkolaivurin (ja avomerilaivurin) radiotodistus soveltuu myds
eraiden ammattikdytdssa olevien kotimaanliikenteen alusten radioasemien
hoitajille, ellei merenkulkuviranomainen edellytd muuta todistusta. Rannik-
kolaivurin radiotodistus vaaditaan my6s meri-VHF-radiopuhelinta maissa
kayttavilta henkildilta. Tallaisia ovat esimerkiksi merivartijat, luotsit, poliisit,



satamavalvojat ja nostosiltojen valvojat, jotka ty6ssaan joutuvat kdyttdmaan
meri-VHF-radiopuhelinta. Paasadntoisesti ulkomaalaiset SRC-todistukset
kelpaavat sellaisenaan Suomessa.

Lisaksi on olemassa erilaisia ennen GMDSS-jarjestelman voimaan tuloa
myonnettyja patevyystodistuksia. Ndiden kelpoisuus on syyta tarkistaa
ennen radiolaitteiden kayttoonottoa. My6s vanhempien ulkomaalaisten
todistusten kelpoisuus on syytd varmistaa.

6.1.2  PATEVYYSTUTKINNOT

Meriradioliikenteen patevyystodistuksen saa suorittamalla hyvaksytysti
Viestintaviraston jarjestaman patevyystutkinnon. Rannikkolaivurin (SRC)
patevyystutkinnossa kysytdan tdman oppaan sisdltamia tietoja. Tutkinto-
vaatimukset ja tutkintomenettely on esitetty erillisessa tutkintotiedotteessa,
jonka voi tilata Viestintavirastosta tai ladata Viestintaviraston internet-
sivuilta. Sivuilla on my6s mallikoeversioita, joista selviad kokeiden rakenne.

6.1.3  ALUKSEN RADIOLUPA

Radiolahettimen hallussapitoon ja kayttoon on hankittava lupa. Luvan
myontaa Viestintdvirasto hakemuksen perusteella. Hakemus on syyta tehda
valmiilla hakemuslomakkeella. Lomakkeen voi postittaa tai lahettaa tele-
faksilla tai sahkopostitse. Hakemuslomakkeita voi tilata Viestintavirastosta
tai ladata internetsivuilta.

Aluksessa oleville meriradiolaitteille mydnnettdva lupa on nimeltaan
aluksen radiolupa. Se oikeuttaa kayttamaan luvassa mainittuja radiolahetti-
mia siind aluksessa, jota lupa koskee. Aluksen radiolupa ei oikeuta kayt-
tamaan radiolaitteita maissa, siihen tarvitaan erityinen lupa. Jos aluksen
radioasemaan kuuluu VHF-radiopuhelimen lisaksi muita meriradiotaajuuksilla
toimivia lahettimia, esimerkiksi tutka tai EPIRB-hatalahetin, ne ilmoitetaan
samassa lupahakemuksessa. Kannettavien meri-VHF-kasiradiopuhelimien
osalta lupamenettely on sama kuin kiintedsti alukseen asennettavilla lait-
teilla. Radiolupa on sailytettava aluksen radioasemalla ja se on pyydettaessa
esitettava tarkastavalle viranomaiselle.

Pelkkien radiovastaanottimien kaytto ei ole luvanvaraista. Siitd syysta
radiovastaanottimia, kuten GPS-navigaattoria tai NAVTEXia, ei tarvitse il-
moittaa lupahakemuksessa. Aluksen radiolupa on voimassa Suomen alueel-
la ja kansainvalisilla vesialueilla. Kdytannossa on hyvaksytty kansainvalinen
tapa, ettd aluksen radioasemaa voi kayttda yhden valtion antamalla aluksen
radioluvalla my6s muiden valtioiden aluevesilla. On kuitenkin mahdollista,
ettd jonkun valtion satama- tai vesialueelle on poikkeavia maarayksia.

Uusi radiolupa on haettava, jos aluksen nimi tai omistaja vaihtuy, tai jos
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alukseen lisataan joku sellainen luvanvarainen radioldhetin (esimerkiksi tut-
ka tai EPIRB), jota ei aiemmin luvassa esiinny. Luvanhaltijan tulee huolehtia
siitd, ettd aluksen radioaseman hoitajalla on asianmukainen meriradiolii-
kenteen hoitamiseen oikeuttava patevyystodistus. Yksityishenkilon ollessa
kyseessa luvanhakijalla on paasaantoisesti itsellddn oltava patevyystodistus.

6.1.4  ALUKSEN RADIOLUVAN VOIMASSAOLO JA UUSIMINEN

Aluksen radiolupa on voimassa lupaan merkityn maardajan. Lupa uusitaan

automaattisesti luparekisterissa olevilla tiedoilla. Luvanhaltijalla on mahdol-
lisuus irtisanoa automaattisesti uusittu lupa tai muuttaa sen tietoja maara-

ajan kuluessa. Luvanhaltijan on ilmoitettava Viestintavirastolle osoitetieto-

jensa muuttumisesta.

6.1.5  LUVASTA PERITTAVA MAKSU JA LUVAN IRTISANOMINEN

Aluksen radioluvasta peritdan luvan voimassaoloaikana vuosittainen maksu,
joka on nimeltaan taajuusmaksu. Jos luvanhaltija irtisanoo lupansa ennen
seuraavan maksukauden alkua, ei maksua perité seuraavalta maksukau-
delta. Aluksen radiolupa irtisanotaan kirjallisesti Viestintavirastolle. Irtisano-
misen voi tehda kirjeitse palauttamalla lupa, telefaksilla tai sahkopostilla.
Aluksen radiolupa on syyta irtisanoa aina, kun lupa kdy tarpeettomaksi.
Aluksen omistajanvaihdoksen yhteydessa edelliselle omistajalle myonnetty
lupa ei koske uutta omistajaa. Edellisen omistajan on irtisanottava lupansa
ja uuden omistajan haettava itselleen oma lupa.

6.2 KANSAINVALISET RADIOJULKAISUT

Kansainvalinen televiestintaliitto ITU julkaisee useita erilaisia luetteloita ja
julkaisuja, jotka tukevat meriradiotoimintaa. Nama luettelot ovat kansain-
valisia ja niiden tiedot ovat peraisin eri maiden vastuuviranomaisilta. Naita
tietoja paivitetdan saannollisesti.

6.2.1 RANNIKKOASEMIEN LUETTELO

Kansainvalinen rannikkoradioasemien luettelo on nimeltaan “List of Coast
Stations and Special Service Stations”. Siina on lueteltu eri maiden hata- ja
turvallisuusliikenteen rannikkoasemien ja yleisen liikkenteen rannikkoradio-
asemien tietoja, taajuuksia ja toimintatapoja. Lisaksi luetellaan erikoisase-
mien palvelut; mm. saatietojen ldhetysajat ja taajuudet, tutkamajakoiden
tietoja, aikamerkkildhetyksia ja muita merenkulkijoille tarpeellisia tietoja,

joita lahetetaan radiotaajuuksilla.



6.2.2  ALUSASEMIEN LUETTELO

Alusten radioasemien tiedot julkaistaan alusasemien luettelossa, jonka nimi
on “List of Ship Stations and Maritime Mobile Service Identity Assignments”.
Tassa julkaisussa on mm. seuraavia tietoja: aluksen nimi, radiotunnus, MMSI-
numero sekd muut radioliikennetunnisteet, aluksen tyyppi ja kdyttotarkoi-
tus, aluksen meriradiotaajuuksilla toimivat laitteet ja taajuustiedot. Lisaksi
julkaisu sisaltad MMSI-numeroluettelon.

6.2.3  MUITA KANSAINVALISIA JULKAISUJA

Englannissa toimiva United Kingdom Hydrographic Office (UKHO) julkaisee
kirjasarjaa “Admiralty List of Radio Signals”, johon kuuluu useita erilaisia meri-
radioliikennetta koskevia opuksia. Tallaisia julkaisuja ovat esimerkiksi GMDSS-
jarjestelmaa koskeva “Global Maritime Distress And Safety System (VOL5)”.
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6.3 VELVOITTEITA RADIOLAITTEEN KAYTTAJALLE

6.3.1 HATAKUTSU

Jos radiolaitteen kayttaja vastaanottaa hatakutsun, laki vaatii hanta ryhty-
maan viipymatta sen vaatimiin toimiin. Han on myds velvollinen viranomais-
ten pyynnosta itse ldhettamadn hatakutsun tai hatasanoman toisen puolesta.

6.3.2  HAIRIOT

Jos radiolaitteen toiminta hairitsee turvallisuusradioviestintaa, radiolaitteen
kaytto on heti estettava. Jos radiolahetin aiheuttaa hairi6ta radioviestinnalle
tai muille radiolaitteille, radioldhettimen haltijan ja omistajan on poistettava
hairio tai rajoitettava sitd. Viestintavirastolla on oikeus kieltda radiolaitteen
maahantuonti, kaupan pitaminen, myynti, luovutus ja kaytto, jos radiolaite
on aiheuttanut haitallisen hairion tai sen voidaan todenndkoisin syin olettaa
aiheuttavan haitallisen hairion.

6.3.3  RADIOPAIVAKIRJA

Aluksen radioasemalla on taltioitava tiettyja radioliikennetapahtumia.
Parhaiten tahan soveltuu radiopaivakirja, jolloin radioliikenteesta saadaan
samaan paikkaan kerattya kaikki tarvittavat tiedot. Hata-, pika- ja turvalli-
suusliikennetapahtumat on tallennettava silta osin kuin ne liittyvat omaan
alukseen tai oman aluksen kulkualueeseen. Paivdkirjan pitaminen on pakol-
lista kauppa-aluksilla ja kansainvélisessa lilkenteessa liikkuvilla aluksilla. Hu-
viveneessd, jossa radioasema on vapaaehtoinen, radiopaivakirjan pitaminen
ei ole pakollista. Sen kaytto on kuitenkin suositeltavaa.

6.3.4  RADIOLIIKENTEEN LUOTTAMUKSELLISUUS

JA SALASSAPITOVELVOLLISUUS
Radioviestinta on paasaantoisesti luottamuksellista ja radiolaitteen kayt-
tajalla on salassapitovelvollisuus: “Se, joka on ottanut vastaan tai muutoin
saanut tiedon luottamuksellisesta radioldhetyksestd, jota ei ole hanelle
tarkoitettu, ei saa oikeudettomasti ilmaista eika kdyttaa hyvaksi tietoa ldhe-
tyksen sisdllosta tai olemassaolosta.” Radiolahetyksen olemassaolo ja sen
tunnistamiseksi tarvittavat tiedot voidaan kuitenkin saattaa Viestintaviraston
tietoon radioviestinnan hairididen tunnistamiseksi, paikantamiseksi, hairion
poistamiseksi tai rajoittamiseksi. Luottamukselliseksi radioliikenteeksi kat-
sotaan sellainen radioliikenne, jota ei ole tarkoitettu yleisesti vastaanotetta-
vaksi, esimerkiksi kahden aluksen valinen keskustelu. Yleisesti vastaanotet-
tavaksi tarkoitettuja ldhetyksia sen sijaan ovat yleisilld hata-, turvallisuus- ja



kutsutaajuuksilla tapahtuvat lahetykset, esimerkiksi hatakutsut, pikakutsut
ja erilaiset merenkulun varoitukset.

6.3.5 RADIOPAIVYSTYS (KUUNTELU, VAHDINPITO)

Merella olevssa aluksessa on pidettdva radiopaivystysta. Tama tarkoittaa
kanavien 16 ja 70 jatkuvaa kuuntelua. Lisaksi joillakin erityisalueilla, kuten
VTS-alueella, saattaa olla velvoite kuunnella jotakin muuta VHF-kanavaa.
Vahdinpito on pakollista kauppamerenkulun aluksilla, mutta vahvasti suosi-
teltavaa myo6s vapaa-ajan aluksissa.

6.4 TARKEIMMAT RADIOLAITTEITA KOSKEVAT
KANSALLISET SAADOKSET

* Radiolaki (1015/2001)

e Liikenne- ja viestintaministerion asetus (1222/2010) Viestintaviraston
eradista maksuista

¢ Viestintaviraston maarays (18C/2003 M) Meriradio- ja amatoori-
viestinnan tutkintovaatimuksista

¢ Viestintaviraston maarays (1D/2007 M) Radiolaitteiden vaatimusten-
mukaisuuden varmistamisesta ja merkitsemisesta.
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LIITE1 MERI-VHF-KANAVIEN TAAJUUDET JA KAYTTOTARKOITUKSET
Kansainvailiset kanavat:

Lahetystaajuudet (MHz) Satama- Yleinen
toimen liikenne
Alusten tai alusten (Puhelin-
Huomau- Rannikko- | valinen ohjailu- valitys-
Kanava nro | tukset Alus radioasema | lilkenne liilkenne liilkenne)
60 1) 156,025 160,625 X X
01 k) 156,050 160,650 X X
61 1) 156,075 160,675 X X
02 k) 156,100 160,700 X X
62 k) 156,125 160,725 X X
03 k) 156,150 160,750 X X
63 k) 156,175 160,775 X X
04 k) 156,200 160,800 X X
64 k) 156,225 160,825 X X
05 k) 156,250 160,850 X X
65 k) 156,275 160,875 X X
06 a) 156,300 X
66 k) 156,325 160,925 X X
07 k) 156,350 160,950 X X
67 Q) 156,375 156,375 X X
08 156,400 X
68 156,425 X
09 Q) 156,450 X X
69 156,475 X X
10 [9) 156,500 X X
70 a), e) 156,525 DIGITAALISELEKTIIVIKUTSUT (DSC)
11 156,550 X
71 qg) 156,575 X
12 156,600 X
72 d) 156,625 X
13 f) 156,650 X X
73 ), d) 156,675 X X
14 m) 156,700 X
74 156,725 X
15 b) 156,750 X X
75 j) 156,775 156,775 X X
16 a) 156,300 | 156,800 HATAK’UTTLSJE\L/QEH\?RES A
76 j) 156,825 156,825 X
17 b) 156,850 156,850 X X
77 156,875 X
18 k) 156,900 161,500 X X




Lahetystaajuudet (MHz) Satama- Yleinen
toimen liilkenne
Alusten tai alusten (Puhelin-
Huomau- Rannikko- | valinen ohjailu- valitys-
Kanava nro | tukset Alus radioasema | lilkenne liilkenne liilkenne)
78 k) 156,925 161,525 X X
19 k) 156,950 161,550 X X
79 k) 156,975 161,575 X X
20 k) 157,000 161,600 X X
80 )] 157,025 161,625 X X
21 k) 157,050 161,650 X X
81 )] 157,075 161,675 X X
22 k) 157,100 161,700 X X
82 k) 157,125 161,725 X X
23 k) 157,150 161,750 X X
83 k) 157,175 161,775 X X
24 k) 157,200 161,800 X X
84 k) 157,225 161,825 X X
25 k) 157,250 161,850 X X
85 k) 157,275 161,875 X X
26 k) 157,300 161,900 X X
86 k) 157,325 161,925 X X
27 157,350 161,950 X X
87 h) 157,375 157,375 X
28 157,400 162,000 X X
88 h) 157,425 157,425 X
AlIS1 a), i) 161,975
AIS2 a), i) 162,025

Huvialusten vélisen suoran liikenteen kanavat
Pohjoismaiden ja Viron alueella

i 125209 Huvialusten valiset tyoskentelykanavat
L2 155,525 HUOM. Ruotsissa, Tanskassa ja Virossa
3 155,650 vain L1 ja L2 (L3 on muussa kaytossa)

Kalastusalusten valisen suoran liikenteen
kanavat Pohjoismaiden alueella

il Lo Rekisteroityjen ammattikalastusalusten
F2 155,775 valiset tyoskentelykanavat
3 155,825 F3 myos muille kalastusaluksille
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Huomautussarakkeen selitykset:

3) Kanavaa 6 kaytetdan myos etsinta- ja pelastustoimissa olevien alusten ja ilma-
alusten vdliseen lilkkenteeseen.

b) Kanavia 15 ja 17 kaytetaan mm. kauppa-aluksen sisdiseen liikenteeseen.
Lahetysteho on saadettava minimiin (1 W).

¢) Kanavia 10 ja 73 kaytetdan myos viranomaisten jarjestamassa etsinta-,
pelastus- ja 6ljyntorjuntatydssa. HUOM. Kanavaa 10 ei kuitenkaan saa kayttaa
Suomenlahden alueella muuhun kuin Venajan Federaation johtamaan VTS-radiolii-
kenteeseen.

d) Alukset ja ilma-alukset voivat kayttaa kanavia 72 ja 73 merenkulun tuki- ja
avustus-toimintaan liittyvaan liikkenteeseen.

e) Kanava 70 on digitaaliselektiivikutsujarjestelman (DSC) kanava. Puheliikenne on
kielletty.

f) Kanava 13 on osoitettu Suomessa luotsitoiminnalle.

g) Kanavat 9, 67 ja 71 ovat Suomen alueella alusliikennepalvelun (VTS) kanavia.
h) Kanavat 87 ja 88 ovat alusten ohjailuliikenteen ja satamatoimen liikenteen
simpleksikanavia.

i) Kanavat AIS1 ja AIS2 ovat automaattisen tunnistus- ja valvontajarjestelman (AIS)
kanavia.

j) Kanavien 75 ja 76 kaytto on rajoitettu ainoastaan navigointitarkoituksiin ja
kaikkea hairiota kanavalle 16 on ehdottomasti valtettava (esimerkiksi alennettua
1 W lahetystehoa kayttamalla).

k) Kanavat 1-5, 7, 18-26, 62-66, 78-79 ja 82-86 ovat dupleksiliikenteen kana-
Via, joita voidaan Viestintdviraston erikoisluvalla kayttad myds simpleksikanavina.
l) Kanavat 60, 61, 80 ja 81 ovat Suomenlahdella GOFREP-jarjestelman kanavia.
Suomen vastuualueen GOFREP-kanava on 60 ja varakanava 80. Viron vastuualueen
kanavat ovat 61 ja 81.

m) Kanava 14 on Suomessa meripelastusviranomaisten tyoskentelykanava

(ei hataliikenne). Kanava on myos Turku Radion kaytossa.

Maéaritelmia:

L3hetystaajuus (MHz), Alus

Aluksen radiopuhelimen lahetystaajuus (taajuus, jota rannikkoradioasema kuun-
telee)

Lahetystaajuus (MHz), Rannikkoradioasema
Rannikkoradioaseman radiopuhelimen ldhetystaajuus (taajuus, jota aluksen radio-
puhelin kuuntelee)



Alusten vadlinen liikenne

Suora radiopuhelinliikenne alusten valilla.

Satamatoimen liikenne ja alusten ohjailuliikenne

Alusten kasittelyd, ohjailua ja liikkumista seka joissain tapauksissa turvallisuutta
koskevaa liikennettd satamassa, sataman ldheisyydessd, kapeilla vaylilla tai vai-
keakulkuisilla alueilla. Satamatoimen liikenne tapahtuu alusten valilla tai alusten ja
rannikkoradioaseman valilla.

Puhelunvalitysliikenne

Yleiseen puhelinverkkoon vdlitettdva puhelinliikenne. Suomessa ei enaa vdliteta
VHF-radiopuheluja yleiseen televerkkoon.
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LIITE 2 VHF/DSC-LAITTEEN VALIKKO (D-LUOKKA)
HUOM. Markkinoilla olevien D-luokan VHF/DSC-laitteiden valikkorakenne
riippuu valmistajasta ja saattaa poiketa tassd esitetysta.

Hatakaaviossa ndkyvien vakioitujen hadan laatujen selitykset:

Nature of Distress
UNDESIGNATED
FLOODING
COLLISION
GROUNDING
LISTING, CAPSIZING
SINKING

DISABLED, ADRIFT

FIRE, EXPLOSION
ABANDONING
PIRACY, ROBBERY
MAN OVERBOARD
EPIRB EMISSION

H&adan laatu
Maarittelematon hata
Vuoto

Yhteentormays
Karilleajo

Kallistuma, kaatuminen
Uppoaminen
Ajelehtiminen,
ohjauskyvyttomyys
Tulipalo, rajahdys
Aluksen jattaminen
Merirosvous, ryosto
Mies yli laidan (=MOB)
EPIRB-l&hetys

(vain vastaanottimessa)



DSC-valikko
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LIITE3  KANSAINVALISET TAVAUSAAKKOSET,
ERAAT VALIMERKIT JA NUMEROT

KOODISANA
(kirjoitettuna)

KIRJAIMET

AANTAMINEN
(painotus vahvennetulla tavulla)

A ALPHA AL-FA
B BRAVO BRAA-VOU

C CHARLIE TSHAAR-LI

D DELTA DELL-TA

E ECHO EKK-OU

F FOXTROT FOKS-TROT

G GOLF GOLF

H HOTEL HOU-TELL

1 INDIA IN-DIA

J JULIETT DSU-LII-ET

K KILO KIl-LOU

L LIMA LII-MA

M MIKE MAIK

N NOVEMBER NO-VEM-BOR
0 OSCAR 0SS-KAAR

P PAPA PA-PAA

Q QUEBEC KEE-BEK

R ROMEO ROU-ME-OU

S SIERRA SI-EER-RA

T TANGO TANG-GOU

u UNIFORM JUU-NII-FOOM
' VICTOR VIK-TOOR

w WHISKEY WISS-KII

X X-RAY EX-REI

Y YANKEE JANG-KII

/4 ZULU 1uu-LU
A=AA ALPHAALPHA AL-FA-AL-FA
A=AE ALPHAECHO AL-FA-EK-KOU
0=0E OSCARECHO 05S-KAAR-EKK-0OU



VALIMERKIT

PISTE (.)
DESIMAALI (,)
KAUTTAVIIVA (/)
VALIVIIVA (-)

NUMEROT

V0O NOUW A WNSDO

KOODISANA
(kirjoitettuna)

FULLSTOP
DECIMAL POINT
STROKE

DASH

NADAZERO
UNAONE
BISSOTWO
TERRATHREE
KARTEFOUR
PANTAFIVE
SOXISIX
SETTESEVEN
OKTOEIGHT
NOVENINE

AANTAMINEN

(painotus vahvennetulla tavulla)

STOP
DEE-SII-MAL
STROUK
DASH

NAA-DAA-ZII-ROU
UU-NAA-WON
BIIS-SOU-TUU
TER-RAA-TRII
KAAAR-TEI-FOUVER
PAN-TAA-FAIV
SOK-SII-SIX
SET-TEI-SEVEN
OK-TOU-EIT
NOU-VEI-NAINER
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LIITE 4 RADIOLIIKENNESANASTOA
(Huom! Tutkinnossa jaetaan erillinen sanastoliite)

ENGLANTI SuUoMmI
ABOARD ALUKSELLA
ACCOUNTING CODE (RADIO COMPANY) LASKUTUSTUNNUS

ACKNOWLEDGE KUITATA, ILMOITTAA VASTAANOTETUKSI
ACKNOWLEDGEMENT KUITTAUS, VASTAANOTTOILMOITUS
ADDRESS OSOITE

AERIAL ANTENNI

AIRCRAFT STATION

ILMA-ALUKSEN RADIOASEMA

AIS (AUTOMATIC IDENTIFICATION SYSTEM)

ALUSTEN AUTOMAATTINEN TUNNISTUSJARJESTELMA

ANTENNA

ANTENNI

ANTENNA HEIGHT

ANTENNIN KORKEUS

AREA CODE SUUNTANUMERO
ASSIST AUTTAA
ASSISTANCE (HELP) APU

BAD SIGNAL HUONO KUULUVAISUUS (EN KUULE)
BALTIC SEA ITAMERI

BAY OF BOTHNIA PERAMERI

CALL SIGN KUTSUMERKKI, RADIOTUNNUS
CALLING FREQUENCY KUTSUTAAJUUS

CANCEL (PLEASE CANCEL) PERUUTA

CHANNEL KANAVA

CHARGE VELOITUS

COAST GUARD

MERIVARTIOSTO

COAST STATION

RANNIKKO(RADIO)ASEMA

COMMUNICATION

LIIKENNE, YHTEYS

COMMUNICATION RANGE KUULUVUUSALUE
CONTACT YHTEYS
CORRECT OIKEIN

COSPAS-SARSAT

JARJESTELMA, JOSSA EPIRB JA PLB TOIMII

COUNTRY CODE

MAAN SUUNTANUMERO

COVERAGE AREA

KUULUVAISUUSALUE

DELAY VIIVASTYS
DESTINATION KOHDE, MAARASATAMA
DISTRESS HATA

DISTRESS ALERT

HATAHALYTYS DSC:LLA

DISTRESS CALL

HATAKUTSU PUHEELLA

DISTRESS MESSAGE

HATASANOMA (PUHEELLA)

DSC (DIGITAL SELECTIVE CALLING)

DIGITAALISELEKTIIVIKUTSU




DUAL WATCH

KAKSOISKUUNTELU

DUPLEX CHANNEL

KAHDEN TAAJUUDEN KANAVA

EAST(ERN)

ITA(INEN)

EFFECT

TEHO

EGC (ENHANCED GROUP CALLING)

INMARSAT-LAITTEIDEN VASTAANOTIN
MSI-SANOMIA VARTEN

EPIRB (EMERGENCY POSITION INDICATING BEACON)

HATALAHETIN

ETA (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL)

ARVOITU SAAPUMISAIKA

FALSE ALERT

VAARA (AIHEETON) HALYTYS

FREQUENCY

TAAJUUS

GO AHEAD

VOIT ALOITTAA

GOFREP (GULF OF FINLAND REPORTING)

SUOMENLAHDEN ALUSLIIKENTEEN PAKOLLINEN
ILMOITTAUTUMISJARJESTELMA

GULF OF FINLAND

SUOMENLAHTI

HF (HIGH FREQUENCIES)

LYHYTAALLOT (3-30 MHz)

I SPELL

SANON TAVAUSAAKKOSILLA

ICE BREAKER REPORT

JAANMURTAJIEN SJAINTI-ILMOITUS

ICE REPORT JAATIEDOTUS

ICE WARNING JAAVAROITUS

IN FIGURES NUMEROIN

IN LETTERS KIRJAIMIN

INFORMATION TIETO, INFORMAATIO

INMARSAT KV. SATELLITTIJARJESTELMA (LAITE)

INTERSHIP COMMUNICATION

ALUSTEN VALINEN LIIKENNE

KEEP WATCH PITAA VAHTIA, KUUNNELLA

KNOT SOLMU

LINK CALL RADIOPUHELU YLEISEEN TELEVERKKOON
LISTEN KUUNNELLA

MEDICAL TRANSPORT

SAIRAANKULJETUS

MEDIUM WAVES (=MF)

KESKIAALLOT (300-3000 kHz)

MESSAGE

SANOMA (VIESTI)

MF (MEDIUM FREQUENCIES)

KESKIAALLOT (300-3000 kHz)

MID (=MARITIME IDENTIFICATION DIGITS)

MAATUNNUS MERIRADIONUMEROSSA

MISSING

KATEISSA OLEVA

MMSI

MERIRADIONUMERO

MRCC (MARITIME RESCUE COORDINATION CENTRE)

MERIPELASTUSKESKUS

MRSC (MARITIME RESCUE SUBCENTRE)

MERIPELASTUSLOHKOKESKUS

MSI (MARINE SAFETY INFORMATION)

MERENKULUN TURVALLISUUSSANOMA

MY POSITION IS

SAINTINI ON

MY SHIPS NAME IS

ALUKSENI NIMI ON

NAVIGATIONAL WARNING

MERENKULKUVAROITUS
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NEED IMMEDIATE ASSISTANCE

TARVITSEN VALITONTA APUA

NEGATIVE KIELTEINEN (EI)
NEXT WORD SEURAAVA SANA
NORTH(ERN) POHJOINEN
NORTHEAST(ERN) KOILLINEN
NORTHWEST(ERN) LUODE (LUOTEINEN)

ONBOARD (VESSEL)

ALUKSELLA

ONBOARD COMMUNICATION

ALUKSEN SISAINEN RADIOLIIKENNE

ON-SCENE-COMMANDER (0SC)

HATAPAIKAN JOHTAJA

ON-SCENE-COMMUNICATION (0SC)

HATAPAIKAN RADIOLIIKENNE

0SC (ON-SCENE-COORDINATOR)

ONNETTOMUUSPAIKAN JOHTAJA

out LOPPU (RADIOYHTEYDESTA)

OVER KUUNTELEN (SINUN VUORO)
PILOT LUOTSI

PLB (PERSONAL LOCATOR BEACON) HENKILOKOHTAINEN HATALAHETIN
PORT SATAMA

PORT OF CALL MAARASATAMA

PORT OPERATION SATAMATOIMI

PORT SIDE (ALUKSEN) VASEN PUOLI

POSITION SIJAINTI

POSITIVE MYONTEINEN (KYLLA)

POWER TEHO

PROPAGATION ETENEMINEN (RADIOAALLON)

UGG RAJOITETTU LIKENNE SALLITTU HATALIKENTEEN

AIKANA (POISTUNUT SAANNOISTA)

PUBLIC CORRESPONDENCE

YLEINEN LIKENNE (MYOS PUHELINVAL.)

PUBLIC SWITCHED TELEPHONE NETWORK (PSTN)

YLEINEN TELEVERKKO (PUHELINVERKKO)

QUARK (THE QUARK) MERENKURKKU
RADAR TUTKA
RADIO CHECK TAMA ON TESTAUS (RADION)

RADIOMEDICAL

LAAKARIPUHELU (MAKSUTON)

RCC (RESCUE COORDINATION CENTRE)

PELASTUSKESKUS

READABILITY

LUETTAVUUS (LAHETYKSEN)

RECEIVE MODE

VASTAANOTTOTILA

RECEIVED VASTAANOTETTU (KUITTAUS)

RECEIVER VASTAANOTIN

RED ROCKET PUNAINEN (HATA)RAKETTI

REGION ALUE

RELAY LAHETTAA EDELLEEN, LAHETTAA TOISEN PUOLESTA

REPEAT (PLEASE REPEAT)

VOITKO TOISTAA

REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE

TARVITSEN VALITONTA APUA
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RESCUE

PELASTUS, PELASTAA

ROUTINE (CALL)

RUTIINIKUTSU (DSC:LLA)

SAFETY

TURVALLISUUS

SAFETY ANNOUNCEMENT

VAROITUSKUTSU DSC:LLA

SAFETY CALL

VAROITUSKUTSU PUHEELLA

SAFETY MESSAGE

VAROITUSSANOMA PUHEELLA

SAR (SEARCH AND RESCUE)

ETSINTA JA PELASTUSTOIMI

SART (SEARCH AND RESCUE RADAR TRANSPONDER)

TUTKAVASTAAJA (3 cm TUTKA = 9 GHz)

SAY AGAIN

VOITKO TOISTAA

SCANNING

MONIKUUNTELU (SKANNAUS)

SEA OF AALAND

AHVENANMERI

SEA OF ARCHIPELAGO

SAARISTOMERI

SEA OF BOTHNIA POHJANLAHTI
SEELONCE DISTRESS (SILENCE DISTRESS) HILJAISUUSVAATIMUS (POISTUNUT SAANNOISTA)
SHIP LAIVA

SHIP IN DISTRESS

HADASSA OLEVA ALUS

SHIP MOVEMENT

ALUSTEN LIIKKUMINEN

SHIP STATION

ALUKSEN RADIOASEMA

SIGNAL

SIGNAALI (LAHETYS)

SIMPLEX CHANNEL

YHDEN TAAJUUDEN KANAVA

YLEISSOPIMUS IHMISHENGEN

S TURVALLISUUDESTA MERELLA
SOUTH(ERN) ETELA (ETELAINEN)
SOUTHEAST(ERN) KAAKKO(INEN)
SOUTHWEST(ERN) LOUNAS (LOUNAINEN)

SPEED NOPEUS (VAUHTI)

SPELL TAVATA (TAVAUSAAKKOSILLA)
SRR (SEARCH AND RESCUE REGION) MERIPELASTUSVASTUUALUE
STANDBY ODOTA (PALAAN KOHTA)

STANDBY MODE

PERUSTILA

STARBOARD SIDE

(ALUKSEN) OIKEA PUOLI

STATION

RADIOASEMA

STRENGTH

VOIMAKKUUS (LAHETYKSEN)

TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE

LAAKARIKONSULTAATIO

TELEPHONE CALL (LINK CALL)

RADIOPUHELU TELEVERKKOON

TRAFFIC

LIIKENNE

TRAFFIC LIST

LIIKENNELUETTELO

TRANSCEIVER

LAHETIN/VASTAANOTIN

TRANSMIT MODE

LAHETYSTILA

TRANSMIT POWER

LAHETYSTEHO

TRANSMITTER

LAHETIN
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URGENCY

PIKA

URGENCY ANNOUNCEMENT

PIKAKUTSU DSC:LLA

URGENCY CALL

PIKAKUTSU PUHEELLA

URGENCY MESSAGE

PIKASANOMA PUHEELLA

WARNING

VAROITUS

WATCHKEEPING

PAIVYSTYS, KUUNTELU

WEAK SIGNAL

HEIKKO KUULUVAISUUS

WEATHER FORECAST

SAATIEDOTUS

VESSEL

ALUS

WEST(ERN)

LANSI (LANTINEN)

VHF (VERY HIGH FREQUENCIES)

VHF-TAAJUUSALUE (30-300 MHz)

WORKING FREQUENCY

TYOSKENTELYTAAJUUS

VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE)

ALUSLIIKENNEPALVELU (VTS)

suomi ENGLANTI
AHVENANMERI SEA OF AALAND

ALUE REGION

ALUKSELLA ABOARD

ALUKSELLA ONBOARD (SHIP, VESSEL)

ALUKSEN RADIOASEMA

SHIP STATION

ALUKSEN SISAINEN RADIOLIIKENNE

ONBOARD COMMUNICATION

ALUKSENI NIMI ON

MY SHIPS NAME IS

ALUS

VESSEL

ALUSTEN AUTOMAATTINEN TUNNISTUSJARJESTELMA

AIS (AUTOMATIC IDENTIFICATION SYSTEM)

ALUSLIIKENNEPALVELU (VTS)

VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE)

ALUSTEN LIIKKUMINEN

SHIP MOVEMENT

ALUSTEN VALINEN LIIKENNE

INTERSHIP COMMUNICATION

ANTENNI

AERIAL

ANTENNI

ANTENNA

ANTENNIN KORKEUS

ANTENNA HEIGHT

APU

ASSISTANCE (HELP)

ARVIOITU SAAPUMISAIKA

ETA (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL)

AUTTAA

ASSIST

DIGITAALISELEKTIIVIKUTSU

DSC (DIGITAL SELECTIVE CALLING)

ETELA (ETELAINEN)

SOUTH(ERN)

ETENEMINEN (RADIOAALLON)

PROPAGATION

ETSINTA JA PELASTUS

SAR (SEARCH AND RESCUE)

HADASSA OLEVA ALUS

SHIP IN DISTRESS

HATA(TILANNE)

DISTRESS(SITUATION)
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HATAHALYTYS DSC:LLA

DISTRESS ALERT

HATAKUTSU PUHEELLA

DISTRESS CALL

HATALAHETIN

EPIRB (EMERGENCY POSITION INDICATING BEACON)

HATAPAIKAN JOHTAJA

ON-SCENE-COMMANDER (0SC)

HATASANOMA (PUHEELLA)

DISTRESS MESSAGE

HEIKKO KUULUVAISUUS

WEAK SIGNAL

HENKILOKOHTAINEN HATALAHETIN

PLB (PERSONAL LOCATOR BEACON)

HUONO KUULUVAISUUS (EN KUULE)

BAD SIGNAL

ILMA-ALUKSEN RADIOASEMA

AIRCRAFT STATION

ITA(INEN)

EAST(ERN)

ITAMERI

BALTIC SEA

JAANMURTAJIEN SIJAINTI-ILMOITUS

ICE BREAKER REPORT

JAATIEDOTUS

ICE REPORT

JAAVAROITUS

ICE WARNING

JARJESTELMA, JOSSA EPIRB JA PLB TOIMII

COSPAS-SARSAT

KAAKKO(INEN)

SOUTHEAST(ERN)

KAHDEN TAAJUUDEN KANAVA

DUPLEX CHANNEL

KAKSOISKUUNTELU DUAL WATCH
KANAVA CHANNEL
KATEISSA OLEVA MISSING

KESKIAALLOT (300-3000 kHz)

MEDIUM WAVES (=MF)

KESKIAALLOT (300-3000 kHz)

MF (MEDIUM FREQUENCIES)

KIELTEINEN (EI) NEGATIVE

KIRJAIMIN IN LETTERS

KOHDE, MAARASATAMA DESTINATION
KOILLINEN NORTHEAST(ERN)
KUITATA, ILMOITTAA VASTAANOTETUKSI ACKNOWLEDGE
KUITTAUS, VASTAANOTTOILMOITUS ACKNOWLEDGEMENT
KUTSUMERKKI, RADIOTUNNUS CALL SIGN

KUTSUTAAJUUS CALLING FREQUENCY
KUULUVAISUUSALUE COVERAGE AREA
KUULUVUUSALUE COMMUNICATION RANGE
KUUNNELLA LISTEN

KUUNTELEN (SINUN VUORO) OVER

KV. SATELLITTIJARJESTELMA (LAITE) INMARSAT

LAAKARIKONSULTAATIO

TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE

LAAKARIPUHELU (MAKSUTON)

RADIOMEDICAL

LAHETIN TRANSMITTER
LAHETIN/VASTAANOTIN TRANSCEIVER
LAHETTAA EDELLEEN, LAHETTAA TOISEN PUOLESTA RELAY
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LAHETYSTEHO

TRANSMIT POWER

LAHETYSTILA

TRANSMIT MODE

LAIVA

SHIP

LANSI (LANTINEN)

WEST(ERN)

LASKUTUSTUNNUS

ACCOUNTING CODE (RADIO COMPANY)

LIIKENNE

TRAFFIC

LIIKENNE, YHTEYS

COMMUNICATION

LIKENNELUETTELO TRAFFIC LIST
LOPPU (RADIOYHTEYDESTA) out

LOUNAS (LOUNAINEN) SOUTHWEST(ERN)
LUETTAVUUS (LAHETYKSEN) READABILITY
LUODE (LUOTEINEN) NORTHWEST(ERN)
LUOTSI PILOT

LYHYTAALLOT (3-30 MHz)

HF (HIGH FREQUENCIES)

MAAN SUUNTANUMERO

COUNTRY CODE

MAARASATAMA

PORT OF CALL

MAATUNNUS MERIRADIONUMEROSSA

MID (=MARITIME IDENTIFICATION DIGITS)

MERENKULKUVAROITUS

NAVIGATIONAL WARNING

MERENKULUN TURVALLISUUSSANOMA

MSI (MARINE SAFETY INFORMATION)

MERENKURKKU

QUARK (THE QUARK)

MERIPELASTUKSEN VASTUUALUE

SEARCH AND RESCUE REGION (SRR)

MERIPELASTUSKESKUS

MRCC (MARITIME RESCUE COORDINATION CENTRE)

MERIPELASTUSLOHKOKESKUS

MRSC (MARITIME RESCUE SUBCENTRE)

MERIRADIONUMERO

MMSI

MERIVARTIOSTO

COAST GUARD

MONIKUUNTELU (SKANNAUS) SCANNING
MYONTEINEN (KYLLA) POSITIVE
NOPEUS (VAUHTI) SPEED
NUMEROIN IN FIGURES
ODOTA (PALAAN KOHTA) STANDBY

OIKEA PUOLI (ALUKSEN)

STARBOARD SIDE

OIKEIN CORRECT
ONNETTOMUUSPAIKAN JOHTAJA 0scC
OSOITE ADDRESS

PAIVYSTYS, KUUNTELU

WATCHKEEPING

PELASTUS, PELASTAA

RESCUE

PELASTUSKESKUS RCC (RESCUE COORDINATION CENTRE)
PERAMERI BAY OF BOTHNIA

PERUSTILA STANDBY MODE

PERUUTA CANCEL (PLEASE CANCEL)
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PIKA

URGENCY

PIKAKUTSU (PUHEELLA)

URGENCY CALL

PIKAKUTSU DSC:LLA

URGENCY ANNOUNCEMENT

PIKASANOMA PUHEELLA

URGENCY MESSAGE

PITAA VAHTIA, KUUNNELLA

KEEP WATCH

POHJANLAHTI SEA OF BOTHNIA
POHJOINEN NORTH(ERN)
PUNAINEN (HATA)RAKETTI RED ROCKET
RADIOASEMA RADIOSTATION

RADIOPUHELU YLEISEEN TELEVERKKOON

LINK CALL, TELEPHONE CALL

RANNIKKO(RADIO)ASEMA

COAST STATION

RUTIINIKUTSU (DSC:LLA)

ROUTINE (CALL)

SAARISTOMERI

SEA OF ARCHIPELAGO

SAATIEDOTUS WEATHER FORECAST
SAIRAANKULJETUS MEDICAL TRANSPORT
SANOMA (VIESTI) MESSAGE

SANON TAVAUSAAKKOSILLA | SPELL

SAR (ETSINTA- JA PELASTUSTOIMI)

SEARCH AND RESCUE (SAR)

SATAMA PORT
SATAMATOIMI PORT OPERATION
SEURAAVA SANA NEXT WORD
SIAJINTINI ON MY POSITION IS
SIGNAALI (LAHETYS) SIGNAL

SJAINTI POSITION

SOLAS-YLEISSOPIMUS

SOLAS, SAFETY OF LIFE AT SEA

SOLMU KNOT
SUOMENLAHTI GULF OF FINLAND
SUUNTANUMERO AREA CODE
TAAJUUS FREQUENCY
TAMA ON TESTAUS (RADION) RADIO CHECK

TARVITSEN VALITONTA APUA

NEED IMMEDIATE ASSISTANCE

TARVITSEN VALITONTA APUA

REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE

TAVATA (TAVAUSAAKKOSILLA) SPELL

TEHO EFFECT

TEHO POWER

TIETO, INFORMAATIO INFORMATION
TURVALLISUUS SAFETY
TUTKA RADAR

TUTKAVASTAAJA (3 cm TUTKA = 9 GHz)

SART (SEARCH AND RESCUE RADAR TRANSPONDER)

TYOSKENTELYTAAJUUS

WORKING FREQUENCY
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uTc

MAAILMANLAAJUINEN STANDARDIAIKA
(=UNIVERSAL TIME, COORDINATED)

VAARA (AIHEETON) HALYTYS

FALSE ALERT

VAROITUS

WARNING

VAROITUSKUTSU DSC:LLA

SAFETY ANNOUNCEMENT

VAROITUSKUTSU PUHEELLA

SAFETY CALL

VAROITUSSANOMA PUHEELLA

SAFETY MESSAGE

VASEN PUOLI (ALUKSEN) PORT SIDE
VASTAANOTETTU (KUITTAUS) RECEIVED
VASTAANOTIN RECEIVER

VASTAANOTTOTILA

RECEIVE MODE

VELOITUS

CHARGE

VHF-TAAJUUSALUE (30-300 MHz)

VHF (VERY HIGH FREQUENCIES)

VIIVASTYS DELAY
VOIMAKKUUS (LAHETYKSEN) STRENGTH
VOIT ALOITTAA GO AHEAD

VOITKO TOISTAA

REPEAT (PLEASE REPEAT)

VOITKO TOISTAA

SAY AGAIN

YHDEN TAAJUUDEN KANAVA

SIMPLEX CHANNEL

YHTEYS

CONTACT

YLEINEN LIKENNE (MYOS PUHELINVAL.)

PUBLIC CORRESPONDENCE

YLEINEN TELEVERKKO (PUHELINVERKKO)

PUBLIC SWITCHED TELEPHONE NETWORK (PSTN)
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LITE 5 ESIMERKKEJA HATALIIKENTEESTA

Esimerkki 1: Huvivene merihaddssa, hatdliikenne alkaa DSC:lla
Hadassa olevan huvialuksen (KIPPO, tunnus 0G4567, MMSI 230123450)
radioaseman hoitaja laatii ensin DSC-hatahalytyksen VHF/DSC-laitteen hata-
valikosta ja lahettaa sen sitten kanavalla 70 painamalla punaista DISTRESS-
hatapainiketta riittavan pitkaan. Hatahalytys nayttda kutsun vastaanottajalla
talta:

DISTRESS (tulee automaattisesti punaisen hatapainikkeen kautta)
230123450 (I3hettajan MMSI automaattisesti laitteen muistista)
SINKING (h&dan laatu, valitaan valikosta, tassa tapauksessa uppoaminen)
61°15’N 025°31°E (viimeisin muistissa oleva sijainti (tai satelliittipaikantimesta)
1520 UTC (sijainnin paivitysaika)

G3E Simplex (siirrytaan puheelle (kanavalle 16) jatkamaan hataliikennettd)

Hyvin pian (noin kymmenen sekunnin kuluttua) hatahalytyksen lahettami-
sen jalkeen meripelastuskeskus kuittaa hatahalytyksen DSC:11a. Hatahalytyk-
sen kuittaus nayttaa talta:

ALL SHIPS (osoitettu kaikille)

DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (tdma on kuittaus)

002302000 (Helsingin MRSC:n MMSI-numero)
DISTRESS (Alkuperainen hatahalytys sellaisenaan)
230123450

SINKING

61°15’'N  025°31'E

1520 UTC

G3E Simplex

Hadassa olevan aluksen kippari siirtyy puheelle kanavalle 16 ja lukee hata-
kutsun:

MAYDAY MAYDAY MAYDAY tassa (this is) KIPPO KIPPO KIPPO

Oscar Golf nelja viisi kuusi seitseman

MMSI-numero kaksi kolme nolla  yksi kaksi kolme  nelja viisi nolla

Hatakutsun lahettdminen ei valttamatta ole tarpeen, koska meripelastus on jo

kuitannut DSC-halytyksen. Mutta jos haluaa herattaa niidenkin alusten huomi-
on, joilla on VHF-radiopuhelin ilman DSC-toimintoa, voi lukea hatakutsun.
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Hatakutsun ja pienen tauon jalkeen han lukee hatdsanoman samalla
kanavalla 16:

MAYDAY tdssa KIPPO Oscar Golf nelja viisi kuusi seitseman
Kaksi kolme nolla  yksi kaksi kolme  nelja viisi nolla
sijainti kuusi yksi astetta yksi viisi minuuttia pohjoista

nolla kaksi viisi astetta kolme yksi minuuttia itdista

Karilleajo uppoamme arviolta puolen tunnin kuluttua
Tarvitsemme valitonta apua

Aluksessa kolme henkil6a

MAYDAY

MAYDAY-hatamerkki on hyva lukea myo6s sanoman loppuun.

Suomen meripelastusalueella meripelastus kuittaa vield puheella vaikka on
kuitannut jo DSC:I1&. Tama siksi, etta myos ilman DSC:t8 olevat alukset saa-
vat nain tietda meripelastuksen ottaneen hataliikenteen hoitoonsa:
MAYDAY KIPPO Oscar Golf nelja viisi kuusi seitsem&n

(kaksi kolme nolla  yksi kaksi kolme  nelja viisi nolla)

Tassa (this is) Meripelastus Helsinki

RECEIVED MAYDAY

Meripelastus ei valttamatta enda tassa tapauksessa mainitse hadassa ole-
van MMSI-numeroa.

Edelld mainittu hatdasanoma kuuluisi englanniksi:

MAYDAY this is KIPPO | spell Kilo India Papa Papa Oscar

call sign Oscar Golf four five six seven

My number is two three zero  one two three four five zero
Position six one degrees one five minutes north

zero two five degrees three one minutes east

Aground we are sinking within half an hour

Need immediate help (assistance)

Three persons onboard

MAYDAY



Esimerkki 2: Avunpyynto toisen puolesta ja alusten ilmoittautuminen
Meripelastus lahettaa tarkoituksella hatasanoman toiston (avunpyynnén
toisen puolesta) edella mainitussa tapauksessa, jotta kaikki alueella olevat
ovat tietoisia meripelastuksen johtovastuusta ja jotta alueella olevat alukset
voisivat olla avuksi.

MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY

KAIKKI ASEMAT  KAIKKI ASEMAT  KAIKKI ASEMAT (ALL STATIONS)
tassa (this is) Meripelastus Helsinki  Meripelastus Helsinki Meripe-
lastus Helsinki (Rescue Helsinki)

Huvialus KIPPO Oscar Golf nelja viisi kuusi seitseman

sijainti kuusi yksi astetta yksi viisi minuuttia pohjoista

nolla kaksi viisi astetta kolme yksi minuuttia itdista

Ajanut karille ja uppoaa arviolta puolen tunnin kuluttua

Aluksessa kolme henkiloa

Tarvitaan lisdapua

Alueella olevia aluksia pyydetdéan ilmoittautumaan meripelastukseen
MAYDAY RELAY tdssa Meripelastus Helsinki

Taman jalkeen alueella olevat alukset paallikon harkinnan mukaan ilmoittau-
tuvat meripelastukselle:

MAYDAY RELAY Meripelastus Helsinki

Tdssa moottorivene VIVIAN 0J1234

Sijainti kaksi mailia hatapaikasta eteldan

RECEIVED MAYDAY RELAY

Jatko riippuu siita, mita maarayksia meripelastus antaa ilmoittautuneille
aluksille.

Esimerkki 3: Alus kuittaa puheella hatahdlytyksen/hatasanoman
Mikali meripelastus ei ldhetd edelld mainittua MAYDAY RELAY-sanomaa
hadassa olevan aluksen hatdsanoman jalkeen, tulee muiden alusten kuitata
hadassa olevalle. Alus kuittaa vasta puheella annetun hdtdsanoman jalkeen
kanavalla 16:

MAYDAY

KIPPO 0G4567

Tassa (this is)

VIVIAN 0J1234

RECEIVED MAYDAY
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Meripelastus poimii tallaiset hadassa olevalle alukselle annetut kuittaukset
myos.

Seuraavassa puheenvuorossa kuittaava alus kertoo saapumisaikansa
seuraavasti:

MAYDAY

KIPPO

Tassa (this is)

VIVIAN

Saavumme hatapaikalle noin 13:30 UTC (Our ETA to distress position
is 13:30 UTC)

Over

Esimerkki 4: Alus I3hettad avunpyynnon hadassa olevan aluksen
puolesta

Tallainen tilanne on harvinainen mutta mahdollinen silloin, kun hadassa
oleva on Suomen meripelastusalueen ulkopuolella (tai ylipadnsa A1-me-
rialueen ulkopuolella) eikd saa VHF:lla yhteytta rannikkoasemaan. Toisen
puolesta apua pyytavan tulisi kohdistaa avunpyynté suoraan lahimmalle
meripelastukselle kanavalla 16, jos se on mahdollista:

MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY

Meripelastus Helsinki  Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki
tassa (this is) VIVIAN 0J1234 VIVIAN 0)1234 VIVIAN 0j1234
Kuultu seuraava hatasanoma kanavalla 16

MAYDAY tdssa KIPPO Oscar Golf nelja viisi kuusi seitseman
Kaksi kolme nolla  yksi kaksi kolme  nelja viisi nolla
sijainti kuusi yksi astetta yksi viisi minuuttia pohjoista

nolla kaksi viisi astetta kolme yksi minuuttia itdista
Karilleajo uppoamme arviolta puolen tunnin kuluttua
Tarvitsemme valitonta apua

Aluksessa kolme henkiloa

MAYDAY RELAY tassa (this is) VIVIAN 0J1234

Huviveneille tarkoitetuista VHF/DSC-malleista puuttuu usein mahdollisuus
kayttaa DSC:ta releointiin. Jos laitteessa kuitenkin on DSC-toiston mahdol-
lisuus, sitd on syyta kayttaa, koska DSC-ldhetys etenee paremmin kuin
puhelahetys.



Esimerkki 5: Meripelastuskeskus lopettaa hatdliikenteen

Kun johtava meripelastus paattaa lopettaa hataliikenteen ja sallia paluun
normaalitilaan hataliikennekanavalla 16, lukee se seuraavanlaisen paatty-
misilmoituksen kanavalla:

MAYDAY

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Tassa (this is) Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki Meri-
pelastus Helsinki

1740 UTC (paattamisaika)

230123450 KIPPO 0G4567

SEELONCE FENEE (ranskalaisittain lausuttuna “silaans fini”)

Esimerkki 6: Alus ilmoittaa vahingossa lahetetysta
DSC-hatahalytyksesta

KIPPO-alukselta on vahingossa ldhtenyt DSC-hatahalytys kanavalla 70 vaikka
alus ei olekaan merihadassa. Aluksen kippari peruuttaa aiheettoman hata-
halytyksen kanavalla 16 seuraavasti:

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS
Tassa KIPPO KIPPO KIPPO 0G4567 230123450
Peruutan 1320 UTC Idhetetyn aiheettoman hatahalytyksen

Englanniksi vastaava sanoma kuuluisi:

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

This is KIPPO KIPPO KIPPO 0G4567 230123450
Please CANCEL MY (FALSE) DISTRESS ALERT OF 1320 UTC

Uusimmissa VHF/DSC-radiopuhelimissa saattaa olla mahdollisuus teh-

da peruutus DSC:I1a. Mikéli ndin on, peruutuksen voi tehda ensin DSC:II3,
kunhan sen tekee myds ylla kuvatulla tavalla.
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LITE 6 ESIMERKKEJA PIKALIIKENTEESTA

Esimerkki 1: Punaisten rakettien havainto, pikaliikenne alkaa DSC:lla
Alus VIVIAN 0J1234, MMSI 230987650 ilmoittaa meripelastukselle kahdesta
perakkaisestd punaisesta raketista, jotka se on havainnut. Mitaan muuta

ei ole havaittu eika kuultu VHF-kanavilla. Ensin alus laatii DSC-pikakutsun ja
lahettaa sen kanavalla 70:

INDIVIDUAL (yksilollinen kutsu)

002302000 (Helsingin meripelastuksen MMSI-numero, aluksen oma
numero automaattisesti laitteen muistista)

URGENCY (valitaan DSC-valikosta)

F3E/G3E simplex (jatko tapahtuu simpleksikanavalla puheella)

NONE (alus jattaa puhekanavan merkitsematts,
koska meripelastus antaa sen kuittauksessaan)

Meripelastus Helsinki ndkee, etta pikakutsu on tullut MMSI-numerolta
230987650 ja lahettaa valittomasti kuittauksen DSC:Ila kanavalla 70, joka
nakyy Vivianin DSC-nayto6lla seuraavana:

INDIVIDUAL

230987650 (Vivianin meriradionumero, MRSC Helsingin
numero automaattisesti laitteen muistista)

URGENCY

F3E/G3E Simplex

14 (Meripelastus antaa tyoskentelykanavan 14,

jolla keskustelu tullaan kaymaan)

Taman jalkeen alus kutsuu Meripelastus Helsinkia kanavalla 14:
PAN PAN Meripelastus Helsinki tdssa VIVIAN 0)J1234
Punaisten rakettien havainto

Kanava 14

Over

Englanniksi vastaava sanoma kuuluisi:
PAN PAN Helsinki Rescue this is VIVIAN 0jJ1234
Red rocket observation Channel 14 Over

Koska kyse on tietylle asemalle osoitetusta kutsusta ja koska meripelastus
tietda odottaa aluksen puhekutsua, riittda PAN PAN-sanonta yhteen kertaan.



Mikali aluksella ei olisi DSC-toiminteista radiopuhelinta, aloittaisi se ylla mai-
nitulla PAN PAN pikakutsulla kanavalla 16.

Meripelastuksen vastattua alus kertoisi havainnostaan kanavalla 14:

PAN PAN Meripelastus Helsinki

Tassa VIVIAN 0J1234

Havaittu kaksi perdkkaista punaista rakettia Harmajan majakan takana
Muuta ei tapauksesta tiedeta

Over

Englanniksi vastaava sanoma kuuluisi:

PAN PAN Helsinki Rescue

This is VIVIAN 0jJ1234

Observed two red rockets behind Harmaja lighthouse
No further information is available

Over

Meripelastus kuittaa taman pikasanoman ja sen jdlkeen vastuu jatkotoimen-
piteista on siirtynyt meripelastukselle.

Esimerkki 2: Meripelastuskeskus ilmoittaa kateissa olevasta aluksesta
Meripelastus on saanut ilmoituksen kalastusaluksesta, joka ei ole palannut
madrdaikaan mennessd syysmyrskyn aikaan. Se ldhettaa asiasta tiedon
kaikille ensin DSC:lla kanavalla 70:

ALL SHIPS (kaikille tiedoksi)

URGENCY (pikaliikenne tarkeysluokka)

002302000 (Iahettajan meriradionumero, automaattisesti laitteen muistista)
F3E/G3E Simplex (jatkoliikenne simpleksikanavalla 16)

16

Odotettuaan hetken meripelastus lukee pikakutsun ja pikasanoman kana-
valla 16 seuraavasti:

PAN PAN PAN PAN PAN PAN

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Tassa (this is)

Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki
(002302000) (MMSI-numeroa ei valttamatts tassa tarvita, koska kyse rannikko-
asemasta)
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Ja pienen hetken jalkeen jatkaa varsinaisella pikasanomalla samalla
kanavalla:

PAN PAN PAN PAN PAN PAN

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Tassa

Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki Meripelastus Helsinki
Pikasanoma kadonneesta aluksesta stop

Kalastustroolari SILLI OF 6699 valkoinen runko musta ylareuna
Alus ei ole palannut kotisatamaan ja on ollut kateissa 18 tuntia
Alus 13hti kalastamaan eilen p&ivalla Pellingin eteldapuolelle l1dhelle
aluevesirajaa

Aluksia pyydetaan pitamaan tarkkaa tahystysta

Aluksesta jotain tietdvia pyydetddn ottamaan yhteytta Helsingin
meripelastukseen VHF-kanavalla 16 tdssa Meripelastus Helsinki

Englanniksi vastaava sanoma kuuluisi:

PAN PAN PAN PAN PAN PAN

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

This is Helsinki Rescue Helsinki Rescue Helsinki Rescue

Urgency message of a missing vessel stop

Fishing trawler SILLI OF6699 white hull black top

Vessel not returned homeport

Has been missing 18 hours

Vessel departed yesterday noon for fishing to south of Pellinki I spell
PAPA ECHO LIMA LIMA INDIA NOVEMBER KILO INDIA near territorial
borderline

Please keep sharp lookout and report to Helsinki Rescue on VHF
channel 16

This is Helsinki Rescue



LITE 7 ESIMERKKEJA VAROITUSLIIKENTEESTA

Esimerkki 1: Helsinki-VTS ilmoittaa merenkulun varoituksen
Sellaisista varoituksista, jotka toistuvat useammin kuin kerran, ei laheteta
DSC-varoituskutsua. Tassa tapauksessa Helsinki-VTS ldhettda taman VTS-
alueelle tarkoitetun merenkulkuvaroituksen ensimmaista kertaa, joten se
lahettaa varoituskutsun DSC:lla kanavalla 70:

ALL SHIPS (kaikille osoitettu)

002300057 (automaattisesti laitteen muistista)
SAFETY (tarkeysluokka varoitus)

F3E/G3E simplex (simpleksikanava 16)

16 (puhevaroituskutsu luetaan kanavalla 16)

Taman jalkeen Helsinki-VTS odottaa hiukan ja lukee sen jalkeen varoitus-
kutsun puheella kanavalla 16:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

This is Helsinki VTS Helsinki VTS Helsinki VTS

For my navigational warning, please listen channel 71

Huomio tdssa Helsinki-VTS

Merenkulkuvaroitus kanavalla 71

Seuraavaksi aluksessa valitaan vastaanottimeen Helsinki-VTS:n: tydskentely-
kanava 71.

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS

This is Helsinki VTS

Navigational warning nr 26

Harmaja lighthouse extinguished between 1000 and 1500 local time
today due to service operation

End of warning this is Helsinki-VTS

SECURITE tassa Helsinki-VTS

Merenkulkuvaroitus numero 26

Harmajan valomajakka sammunut vililld 1000 ja 1500 paikallista
aikaa korjaustoiden takia

Tassa Helsinki-vTS

Mikali varoitukset koskevat aluetta, jossa liikkuu kansainvalisia aluksia,
luetaan varoitukset aluksi englanninkielelld ja lopuksi kotimaisilla kielilla.
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Sellaiset paikallisvaroitukset, jotka koskevat laivavaylien ulkopuolisia alueita,
luetaan vain kotimaisilla kielilla.

Esimerkki 2: Ilman DSC-laitetta oleva alus ilmoittaa kadonneesta
merimerkista

VIVIAN-alus ilmoittaa kaikille matalikosta varoittavan merimerkin kadon-
neen. VIVIANin kippari lukee ensin varoituskutsun kanavalla 16:
SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Tassa (this is)

VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0j1234

Merenkulkuvaroitus kanavalla 6

Tyoskentelykanavaksi valitaan alusten valinen simpleksityéskentelykanava,
jotta kaikki alukset voivat vastaanottaa sanoman.
Taman jalkeen VIVIAN siirtyy ilmoitetulle kanavalle 6 ja hetken odotuk-
sen jalkeen lukee varoitussanoman:
SECURITE SECURITE SECURITE
ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS
Tassa (this is)
VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0j1234
Merenkulkuvaroitus
Abborgrundetin itapuolella oleva eteldviitta on kadonnut
Toistan Abborgrundetin itdpuolella oleva etelaviitta on kadonnut
Tassa VIVIAN 0J1234

Englanniksi vastaava sanoma kuuluisi:
SECURITE SECURITE SECURITE
ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS
This is
VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0j1234
Navigational warning
Southern spar buoy missing from it’s position east of Abborgrundet
1 spell ALPHA BRAVO BRAVO OSCAR ROMEO GOLF ROMEO UNIFORM
NOVEMBER DELTA ECHO TANGO
1 repeat southern spar buoy missing from it’s position east of Ab-
borgrundet
This is VIVIAN 0J1234

Taman jalkeen asiasta on syyta vield ilmoittaa VTS-keskukselle tai Turku
Radiolle tapahtumapaikan sijainnista riippuen.



LITE 8 ESIMERKKEJA RUTIINILIIKENTEESTA

Esimerkki 1: Suora radiopuhelinyhteys kahden huviveneen vililla
Huvialus VIVIAN haluaa suoran radiopuhelinyhteyden CINDY-nimiseen toi-
seen huvialukseen:

Kutsu kanavalla 16:
CINDY OF2468

tassa

VIVIAN 0J1234
Kanavalla 16
Kuuntelen (OVER)

Vastaus kanavalla 16:
VIVIAN

tassa

CINDY

Kuuntelen (OVER)

VIVIAN ilmoittaa tyoskentelykanavan kanavalla 16:
CINDY

tassa

VIVIAN

(Otetaan) kanava L1

Kuuntelen (OVER)

CINDY kuittaa kanavalla 16 ja siirtyy tyoskentelykanavalle:

Kanava L1

selva

Esimerkki 2: Suora radiopuhelinyhteys, huvivene ja kalastusalus
Huvialus LEFA haluaa suoran radiopuhelinyhteyden JAMPPA-nimiseen kalas-
tusalukseen:

Kutsu kanavalla 16:
Kalastusalus JAMPPA 0G9753
tassa

LEFA 018642

Kanavalla 16

Kuuntelen (OVER)
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Vastaus kanavalla 16:
LEFA

tassa

JAMPPA

Kuuntelen (OVER)

LEFA ilmoittaa tyoskentelykanavan kanavalla 16:
JAMPPA

tassa

LEFA

(Otetaan) kanava 77

Kuuntelen (OVER)

JAMPPA kuittaa kanavalla 16 ja siirtyy tyéskentelykanavalle:
Kanava 77
selva

Esimerkki 3: Huvialus matkustaja-aluksen reitilla
Matkustaja-alus AMORELLA OIWS kutsuu tuntematonta moottorivenetts,
joka on sen reitilla:

Kutsu kanavalla 16:

HUOMIO

punavalkoinen moottorivene Kasuunin pohjoispuolella
tassa AMORELLA OIWS

kanavalla 16

kuuntelen (OVER)

Vastaus kanavalla 16:
AMORELLA

tassa moottorivene ROBI 0G9988
Kuuntelen (OVER)

AMORELLA jatkaa kanavalla 16:

ROBI

tassa

AMORELLA

Olet reitillamme, siirry valittomasti pois alta



Esimerkki 4: Huviveneen ja huvivenesataman vélinen suora yhteys
Purjevene OSKU kutsuu huvivenesatamaa sen omalla tyéskentelykanavalla
68 tiedustellakseen vapaata laituripaikkaa (OSKU tietad, etta kyseisella huvi-
venesatamalla on kaytdssaan kanava 68 ja etta se kuuntelee sitd):

Kutsu kanavalla 68:
Hietasaaren huvivenesatama
tassa

purjevene OSKU 019182
kanava 68

kuuntelen (OVER)

Huvivenesatama vastaa kanavalla 68:
OSKU

tassa

Hietasaari

kuuntelen (OVER)

OSKU jatkaa kanavalla 68:

tassa Osku

l6ytyyko vapaata laituripaikkaa

aluksemme pituus on 6,4 metrid ja leveys 2,4 metria
kuuntelen (OVER)

Huvivenesatama jatkaa kanavalla 68:

talla hetkella ei ole vapaata paikkaa

jos odotatte noin 20 minuuttia niin paikka 9 vapautuu
kuuntelen (OVER)

OSKU jatkaa kanavalla 68:
Tassa OSKU

me odotamme

kiitos
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Esimerkki 5: Kalastusalus tilaa radiopuhelun rannikkoasemalta
Kalastusalus AHTI tilaa maksullisen VHF-radiopuhelun Stockholm Radion
kautta Suomeen:

Kutsu kanavalla 16:

Stockholm Radio

this is

fishing vessel AHTI call sign 0J8090
link call (telephone call)

my position is outside Gavle
channel 16

OVER

Stockholm Radio vastaa kanavalla 16:
AHTI 0J8090

this is

Stockholm Radio

Please take channel 23

OVER

Kanavalla 16:
This is AHTI
channel 23

Tyoskentelykanavalla 23:
Stockholm Radio

This is AHTI

my accounting code is FIO1
telephone call to Finland
area code is 019 Lohja
number 123456

OVER

Kanavalla 23:

This is Stockholm Radio
OK

Standby please



Kanavalla 23:

Standing by

Stockholm Radio kanavalla 23:
AHTI

please go ahead

Puhelun paatyttya AHTI kanavalla 23:
Thank you

how many minutes

OVER

Stockholm Radio kanavalla 23:
3 minutes

1,74 SDR per one minute

OVER

AHTI kanavalla 23:

thank you very much Stockholm Radio
have a good watch

bye bye

OVER and OUT

Stockholm Radio kanavalla 23:
thank you
bye bye
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LITE9 VTS - ALUSLIIKENNEPALVELU

VTS on lyhenne sanoista Vessel Traffic Service, alusliikennepalvelu. VTS-keskus
seuraa aluksia tutkien, automaattisen tunnistusjarjestelman (AIS) ja kamera-
valvonnan avulla. Se valvoo ja ohjaa alusliikennetta ja antaa valvonta-alueella
oleville ja sinne tuleville aluksille niiden tarvitsemia merenkulullisia tietoja.

Kullakin VTS-alueella on oma VHF-kanava, jota alueella liikkuvat alukset
kuuntelevat. Saapuessaan VTS-alueelle tai poistuessaan silta, alukset ilmoit-
tautuvat VTS-keskukseen sen kanavalla. VTS-keskus valittaa aluksille tietoa
ristedvasta tai kohtaavasta liikenteesta, turvalaitevioista, sadoloista yms.
Suomen VTS-keskukset sijaitsevat Kotkassa, Helsingissa, Nauvossa, Porissa,
Vaasassa sekd Lappeenrannassa.

Kaikkien alusten, joiden pituus on yli 24 metria, on osallistuttava alus-
liikennepalveluun. Lisdksi alukset, joiden pituus on yli 12 metria ja joilla on
kaytossaan meri-VHF-radiopuhelin, on kuunneltava VTS-alueella liikkuessaan
jatkuvasti kyseisen alueen VTS-kanavaa.

HUOM. Aluksen koosta tai pituudesta riippumatta VTS-alueella kannattaa
kuunnella alueen kanavaa oman ja muiden turvallisuuden takia.

VTS-jarjestelmat toimivat Suomen rannikolla ja sisdisilla aluevesilld seuraavasti:
Archipelago VTS (kanava 71)
¢ kattaa Saaristomeren sekd Turun, Naantalin, Uudenkaupungin, Langnasin ja

Maarianhaminan alueen
Helsinki VTS
¢ HKI 1 (kanava 71), Helsingin satama ja Helsingin edusta
¢ HKI 2 (kanava 9), kattaa Porkkalan ja Emasalon alueen
¢ HKI 3 (kanava 67), Hangon alue pois lukien Hangon sataman vesialue
Kotka VTS (kanava 67)
e Emasalosta itadn, Orrengrund seka Loviisan, Haminan ja Kotkan alueet
Saimaa VTS (kanava 9)
¢ Saimaan vesiliikennevaylaston alue
Selkameren West Coast VTS (kanava 9)
e Porin ja Rauman alueet
Bothnia VTS (kanava 67)
¢ Kaskisista pohjoiseen liittyvat vesialueet
¢ Vaasan, Kaskisten ja Kristiinankaupungin alueet
« Kokkolan ja Pietarsaaren alueet
¢ Hailuodon, Oulun, Kemin ja Tornion alueet.

HUOM. Helsingin satama-aluetta lukuun ottamatta yllamainittujen
paikkakuntien satama-alueet eivat kuulu VTS-jarjestelman piiriin

VTS-tukiasemapaikat on kuvattu kohdassa 2.2.2



LIITE 10 EU-VAATIMUSTENMUKAISUUS JA LAITEMERKINNAT

Suomessa saa myyda vain vaatimustenmukaisia radio- ja telepaatelaitteita.
Laitteissa on oltava tarvittavat merkinnat, kayttotarkoitusilmoitus ja vaati-
mustenmukaisuusvakuutus.

Euroopan unionin alueella hyvaksytyissa radio- ja telepaatelaitteissa
tulee olla EU-vaatimustenmukaisuusmerkinta. Merkinta koskee myo6s me-
renkulun radiolaitteita, esimerkiksi meri-VHF-radiopuhelinta, jossa on oltava
joko “RUORIMERKIN” kuva tai merkinta “CE” muutamilla lisamerkinnoilla
varustettuna seka niiden EU-valtioiden nimet, jotka ovat sallineet kyseisen
laitteen kayton. CE-merkinnan taytyy olla laitteessa, sen pakkauksessa ja
kasikirjassa.

Ruorimerkki: CE-merkKki

Huom: Ruorimerkin koko voi vaihdella ~ Huom: CE-merkin vahimmaiskorkeus on 5 mm.

Ruorimerkki osoittaa, ettd kyseinen laite on hyvaksytty Laivanvarustedi-
rektiivin mukaisesti. Tallaisia laitteita on kaytettava kauppa-aluksissa. Naita
laitteita voi myos kayttaa huvialuksissa seka joissakin pienemmissa kalas-
tusaluksissa.

CE-merkilla varustettuja laitteita voi kayttaa vapaa-ajan aluksissa ja
joissakin pienimmissa kalastusaluksissa. Kauppa-alusten pakollisiksi laitteiksi
CE-merkinnalld varustetut laitteet eivat kuitenkaan kelpaa.

Esimerkki CE-merkinnasta:

Ce€ 0682 ®

Radiolahettimen CE-merkinnan yhteydessa on liséksi oltava huomiomerkki,
jos lahettimen kayttoon liittyy rajoituksia tai sen kayttd vaatii luvan. Meri-
VHF-radiopuhelin on luvanvarainen ja sen kayttd edellyttaa lisaksi patevyys-
todistusta.
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Jokaisen laitteen mukana on oltava vaatimustenmukaisuusvakuutus.
Vaatimustenmukaisuusvakuutus voi olla esim. kayttdéohjeeseen painettu
kopio valmistajan laatimasta vakuutuksesta tai yksinkertainen lause, jossa
valmistaja vakuuttaa laitteen tdyttavan sille asetetut olennaiset vaatimukset
seka direktiivin 1999/5/EY muut ehdot. Lisaksi radiolaitteiden pakkauksessa
ja kayttoohjeessa on oltava tieto niista maista tai maantieteellisista alueista,
joissa laite on tarkoitettu kaytettavaksi.

Laitteita, joissa ei ole mitaan EU-vaatimuksenmukaisuusmerkintad, saa
kayttaa vapaa-ajan aluksissa ja joissakin pienimmissa kalastusaluksissa edel-
lyttden, etta niille on aikanaan Suomessa annettu kansallinen hyvaksynta.
Hyvaksynnan voi varmistaa Viestintdvirastosta.



LIITE 11 ESIMERKKEJA NAVTEX-SANOMISTA

2C2C UBBS PABE 1

838788 UTC JAN

BALTIC SER GALE WARNING @17

GALE AND NEAR GALE WARNINGS.

SKAGERRAK AND KATTEGAT: AROUND W
LOCALLY 15 MsS.

COMING NIGHT TEMPORARILY S-SW 14-17,
LAKE VAEMERN: COMING NIGHT SW 15.
SOUTHERSTERN AND CENTRAL BALTIC: W
ABOUT 15.

LATER TODAY SOMEWHAT DECREASING.
NORTHERN BALTIC. SEA OF AALAND AND
ARCHIPELAGD SEA:

HW 14-18. SLOWLY DECREASING.

GULF OF RIGAR. WESTERN PART OF GULF OF
FINLAND:

NW 14-18 HsS, IN GULF OF FINLAND UP TO
28, FROM

WEDNESDAY AFTERNOON SLOWLY DECREASING.
SOUTHERNMOST SEA OF BOTHNIA: NW 15 W/S,
SLowLY

DECREASING.

NNNN

-=--  End of Messasze CER= 8.8% ---

ZCICUA38 --—-—----
161430 UTC MAR
NAVIGATIONAL WARNING 25.
SEA OF AALAND, ARMBAAGEN.
DESTROYED RADAR TARGET
ARMBAAGEN NR 6387

IS REPLACED WITH A LIGHTED
EAST ICEBUOY IN POSITION

59 37,82 N 019 57,7 E (WGS-84).
NNNN

---- End of Message ----
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LITE 12 GMDSS-JARJESTELMAAN KUULUMATTOMIA LAITTEITA

Henkilokohtainen hatalahetin, PLB

PLB tulee sanoista Personal Locator Beacon. Laite toimii Cospas-Sarsat-
jarjestelmassa, ja kayttaa samoja taajuuksia kuin aluksissa olevat EPIRB-
hatalahettimet. PLB-lahettimet ovat usein kooltaan pienempia ja helpom-
min mukana kuljetettavia. Nykyaikaiset PLB-lahettimet toimivat satelliittien
paivystamalla 406 MHz:n taajuusalueella seka ilmailun hatataajuudella
121,5 MHz. Uusimmissa laitemalleissa on usein myds sisdanrakennettu
satelliittipaikannusvastaanotin (esim. GPS). Tallaisen PLB-ldhettimen hata-
halytyssignaali sisdltaa valmiiksi paikkatiedon. Pelastustoimet saadaan taten
kdynnistettya nopeammin.

PLB-lahetin on luvanvarainen radiolaite, mutta ei edellyta kayttajalta
erityista patevyystodistusta. On kuitenkin tarkeda ymmartad toimenpiteet ja
vastuut silloin, kun kyse on vahingossa (aiheettomasti) tapahtuneesta hata-
halytyksesta. Viestintdvirasto myontad hakemuksesta luvan PLB-I3hettimel-
le. Luvan mydntamisen yhteydessa laitteelle annetaan sellainen tunniste,
jolla hatatapauksessa laitteen kayttaja voidaan tunnistaa.

Viestintaviraston jarjestelma huolehtii siita, etta PLB-lahettimeen ja sen
luvanhaltijaan liittyvat tunniste- ja yksildintitiedot ovat pelastusviranomais-
ten kaytdssa. Onkin erityisen tarkeas, ettd PLB-lahetinta hankittaessa ollaan
yhteydessa Viestintavirastoon tarkempien ohjeiden saamiseksi lupamenet-
telyyn ja laitteen ohjelmointiin liittyen.

PLB-lahettimen luvasta peritaan vuosittainen taajuusmaksu, joka on noin
20 euroa.

HUOM. Vaikka laitetta kaytettaisiinkin aluksessa tai ilma-aluksessa, on
laitteen ohjelmointi tehtdva siten, etta hatasignaalista ilmenee laitteen ole-
van PLB-lahetin. Suomessa kaikki PLB-hatahalytyksiin liittyvat hatasanomat
ohjautuvat ensimmadisena MRCC Turkuun.

PLB-laitteen ohjelmoinnista (koodaamisesta)
Suomalaisen luvanhakijan PLB-Iahettimen ohjelmointi on tehtdva kahdella
eri ohjelmointitavalla, molemmat kansainvalisesti hyvaksyttyja:
¢ “NATIONAL LOCATION PROTOCOL”-ohjelmointi, jos laitteessa on sisaanra-
kennettu satelliittipaikannusvastaanotin (esim GPS),
e “SERIAL USER PROTOCOL”-ohjelmointi, jos laitteessa ei ole sisadnrakennet-
tua satellittipaikannusvastaanotinta.
PLB-lIahettimen edustaja tai valtuutettu huoltoliike huolehtii laitteen ohjel-
moinnista. Laitteeseen ohjelmoidaan aina Suomen maatunnus seka yksilolli-
nen tunnistenumero, jonka Viestintdvirasto antaa omasta jarjestelmastaan.



Huomioitavia asioita!

Jos PLB-laite hankitaan ulkomailta, kannattaa varmistua siitd, etta Suomessa
on kyseisen laitteen edustus. Laitteen oikeaoppisen ohjelmoinnin, ohjel-
moinnin muuttamisen ja useasti myos pariston vaihdon voi suorittaa vain
laitteen virallinen edustaja.

Maailmalla on useita eri hataldhettimien rekisterointiorganisaatioita.

Suomalaisen kayttajan ollessa kyseessa rekisterointi on tehtava Viestinta-
viraston kautta.
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LIITE 13 HATALIIKENNEOHJE

1: Paina
== DISTRESS

(3-6 sek.)
e MAYDAY MAYDAY MAYDAY
_ Lue TASSA (THIS 1S)
HATAKUTSU
kanavalla 16
(alusnimi) (alusnimi) (alusnimi)

(radiotunnus)

(MMSI-numero, jos lahetit DSC-hatahalytyksen)

v
e Lue MAYDAY
HATASANOMA
kanavalla 16
(alusnimi)

(radiotunnus)

(MMSI-numero, jos ladhetit DSC-hatahalytyksen)

SIJAINTINI ON... (MY POSITION IS...)

(Aluksen sijainti koordinaatteina tai suuntana ja etdisyytend
jostakin tunnetusta kartalla olevasta paikasta)

(hadan laatu)
TARVITSEN VALITONTA APUA (I NEED IMMEDIATE ASSISTANCE)

HENKILOA ALUKSESSA (PERSON ONBOARD)
(henkilolukumaara)

(lisatietoja)
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KANSAINVALISET TAVAUSAAKKOSET

A
B
C
D
E
F
G
H
1
J
K
L
M
N =
0
P
Q
R
S
T
U
v
w
X
Y
Y4

STOP

DECIMAL
STROKE, SLASH
DASH

ALPHA
= BRAVO
CHARLIE
DELTA

= ECHO
FOXTROT
GOLF

= HOTEL
INDIA
JULIET

= KILO
LIMA
MIKE
NOVEMBER
OSCAR
PAPA

= QUEBEC
ROMEO
SIERRA

= TANGO
UNIFORM
VICTOR
WHISKY
X-RAY
YANKEE
ZULU

I I
40
-4
o|'|'|
I

THREE
FOUR -
= FIVE

SIX

= SEVEN

= EIGHT

= NINE

ZERO

~
1}

© VWO NOUAWNS
I

A = ALPHAALPHA
A = ALPHAECHO
0 = OSCARECHO
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Viestintavirasto

PL 313 (Itamerenkatu 3 A)
00181 Helsinki

Puhelin 0295 390 100
Faksi 0295 390 270

www.viestintavirasto.fi
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