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1. Tyon lahtokohdat

1.1 Tutkimuksen tavoite

Tyon tavoitteena oli kerata kokemuksia ja
tietoa uudesta rakennetun ympariston
kylatieratkaisusta, 2-1-tiesta. Tydssa
toteutettiin ennen-jalkeen -tutkimus, jossa
tutkittiin Inspehtorinkadun toimivuutta
ennen jarjestelyjen toteuttamista ja niiden
valmistumisen jalkeen. Tutkimuksessa
selvitettiin, miten autoilijat ja pyorailijat
noudattavat uusia jarjestelyja, ajetaanko
pyoralla tai sdhkdskuuteilla jalkakaytavalla
ja ajetaanko pyorakaistoja vaaraan
suuntaan. Lisaksi selvitettiin bussiliikenteen
toimivuutta osana uusia jarjestelyja.

Tutkimuksessa tarkasteltiin liikennemaaria,
autoliikenteen nopeuksia, katutilan kayttoa
ja lilkkennejarjestelyn noudattamista. Lisaksi
kysyttiin kayttajien kokemuksia liikkumisesta
Inspehtorinkadulla ennen ja jalkeen
muutoksen. Tutkimuksessa kiinnitettiin
huomiota erityisesti eri kulkumuotojen
liikkumisen sujuvuuteen, miellyttavyyteen ja
turvallisuuteen.

Inspehtorinkadun 2-1 -tie on ensimmainen
laatuaan Turussa. Lahiseudulla Varsinais-
Suomen ELY-keskus on toteuttanut kylatien
Salon Mathildedaliin ja Naantalin kaupunki
Rymattylan kirkonkylaan.

Rakennetun ympariston kylatieratkaisujen
kaytdsta ja vaikutuksista eri kulkumuotojen
turvallisuuteen ja liikennemaariin on tehty
lukuisia raportteja ja tutkimuksia muissa
Pohjoismaissa, erityisesti Tanskassa ja
Ruotsissa. Tutkimuksista saadut tulokset
tukevat hyvin toisiaan. Jalankulun ja
pyorailyn turvallisuuden koetaan kasvaneen
uusien liikkennejarjestelyjen myota.

Tutkimus toteutettiin vuoden 2024 aikana ja
kadun rakennusurakka toteutettiin kesalla
2024. Tyota ohjasi ohjausryhma, johon
kuuluivat Turun kaupungilta Taneli Satomaa,
Kimmo Knaapi ja Lauri Jorasmaa seka
Traficomilta Antti Rahiala ja Juha Korhonen.
Tutkimuksen toteutuksesta vastasivat WSP
Finland Oy:sta Laura Poskiparta ja Leila
Soinio. Ty6hon osallistuivat lisaksi Henri
Kaki, Paula Autio ja Terho Nissila.

Kuva: Taneli Satomaa




1.2 Katutyypin kuvaus

Kylatien ja 2-1-tien tarkoituksena on jakaa
kaytettavaa tilaa uudestaan siten, etta
jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen
olosuhteet paranevat. Jarjestely toimii
samalla liikenteen rauhoittamisen
toimenpiteena, silld autoliikenteen tulee
kiinnittda entistd paremmin huomioita
muihin liikkujiin ja omaan ajonopeuteen.

2-1-tie on rakennetun ympariston
kylatieratkaisu, jossa pyoraliikenteen
kayttoon merkitdan pyorakaistat ajoradalle,
jolloin ajorata kapenee. Pyorakaista-
osuudella kadytetdan yleensa punaista
paallystetta tai pinnoitetta. Muutoksen
my0Ota olemassa oleva yhdistetty jalankulku
ja pyoratie muutetaan jalkakaytavaksi.

Toimintaperiaatteeltaan 2-1-tie vastaa
kylatieta: ajorata on normaalia kapeampi, ja
kohtaamistilanteessa autot hyodyntavat
hetkellisesti pyorakaistaa.

Kylatie on suhteellisen edullinen ja helppo
lilkenneratkaisu, jolla voidaan parantaa
jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita
ilman uuden vaylan rakentamista. Ratkaisu

on tilatehokas ja soveltuu kohteisiin, joissa
ei ole tilaa jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylan leventamiseen. Ratkaisu soveltuu
kohteisiin, joissa ajoneuvoliikenteen maara
onvahainen tai vaylan rooli on paikallinen,
jolloin lapikulkuliikenne on tai tulisi olla
vahaista.

Kylatie ja 2—-1-tie ovat Suomessa viela
kohtuullisen uusia liikenneratkaisuja.
Kylateita on viime vuosina toteutettu useaan
kuntaan, mutta rakennetun ympariston 2—-1-
teitd on toteutettu Suomessa vasta
muutamia.

Kuva 1. Poikkileikkauskuva 2-1-tiesta
(lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston
ohjeita 18/2020).



1.3 Tutkimuskohde

Tutkimuskohde on noin 400 metrin osuus
Inspehtorinkadusta, joka sijaitsee Turun
Ylioppilaskylassa. Ylioppilaskyla on Suomen
suurin yksittdinen opiskelija-asuntokohde,
joka kuuluu Nummen kaupunginosaan.

Inspehtorinkatu on osa Turun keskustan
pyoraliikenteen paaverkkoa, jossa
Inspehtorinkadulle on maaritetty
yksisuuntaiset pydraliikenteen jarjestelyt.
Inspehtorinkatu on Ylioppilaskylan lantisen
osan paakatu, ja toiminnallisesti se on
paikallinen kokoojakatu. Kadulla on
poikkeuksellisen paljon jalankulkua ja
pyoraliikennetta. Alueen tdydennys-
rakentamisen myota myds alueella liikkuvien
maara on kasvanut. Suurin osa
autoliikenteesta on Ylioppilaskylan
synnyttdmaa liikennetta. Pyoraliikenteesta
osa on myos lapikulkevaa liikennetta Turun
keskustan tai kampusalueen ja Kaakkois-
Turun asuinalueiden valilla. Inspehtorinkatu
on myos tarkea joukkoliikenteen reitti, ja
kadulla on suhteellisen tihea bussien
vuorovali.

Inspehtorinkadun liikennejarjestelyjen
suunnittelun ensisijainen tavoite oli kehittda
pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteita
Ylioppilaskylassa. Inspehtorinkadun kavelyn
ja pyorailyn jarjestelyjen mitoitus ja
laatutaso eivat vastanneet kadun
kayttajamaarien tarpeita.

Inspehtorinkatu ennen

Inspehtorinkadun lansipuolella oli ennen
muutosta yhdistetty jalankulku- ja pyoratie,
jaitapuolella pelkka jalkakaytava noin 300
metrin matkalla. Inspehtorinkadun
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava oli vain
noin 2,8 metria levea, eikd se mahdollistanut
sujuvaa, turvallista ja miellyttavaa
kulkemista jalankulkijoille, pyorailijoille ja
sahkopotkulaudoilla liikkuville.

Inspehtorinkadun ajoradan leveys oli noin
6,5 metria, ja Inspehtorinkadun bussipysakit
olivat ajoratapysakkeja. Inspehtorinkadun
nopeusrajoitus ennen muutosta kylatieksi oli
40 km/h.

Inspehtorinkatu jalkeen

Uudessa liikennejarjestelyssa
pyoraliikenteen kayttodn merkittiin
ajoradalle 1,9 metria leveat pyorakaistat,
jotka toteutettiin punaisella paallysteella.
Olemassa oleva yhdistetty jalankulku ja
pyoratie muutettiin 2,95 m levedaksi
jalkakaytavaksi. Autoliikenteen kayttoon
jatettiin yksi ajorata, joka on leveydeltaan 2,9
metria.

Liikennejarjestelyjen muutosten myota
nopeusrajoitus laskettiin nopeustasoon 30
km/h.
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Kuva 2. Periaatekuva liikennejarjestelyistd ennen 2-1-tien toteuttamista.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie — |alkakaytava
Kairispolun yhdistetty jalkakaytava ja

pyoratie ollut suljettuna tydmaan takia

koko tutkimuksen ajan.
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Kuva 3. Periaatekuva lilkennejarjestelyista 2—-1-tien toteuttamisen jalkeen.

Joukkoliikennepysakit

— Pyorakaista Ajorata



2. Kylatien vaikutukset

2.1 Litkennemaarat

Inspehtorinkadun eri kulkumuotojen
liikennemaarat ja autoliikenteen
ajonopeudet selvitettiin kahtena eri
ajankohtana. Laskennat toteutettiin
Viacount Il -liikennelaskimella.

Viacount Il -liikennelaskin tunnistaa
ohikulkijoiden nopeudet ja pituudet, joiden
perusteella on arvioitu ajoneuvoliikenteen ja
pyoraliikenteen maarat seka
ajoneuvoliikenteen nopeudet. Laskennassa
kaytetty liikkennelaskin ei tunnista
jalankulkijoita. Liikennelaskennan
perusteella maaritettiin myos kohteen
huipputuntien ajoittuminen ennen
jarjestelyjen muuttumista, jonka perusteella
pystyttiin arvioimaan ajankohdat tyossa
toteutetulle havainnointitutkimukselle.

Ensimmainen laskenta suoritettiin ennen
jarjestelyjen muuttumista. Laskenta
suoritettiin 10 paivan ajalta maanantaista
perjantaihin 11.3.-22.3.2024. Lisaksi tehtiin

jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen
kasinlaskennat kahden tunnin ajalta
keskiviikkona 10.4.2024 klo 7-9.

Toinen laskenta suoritettiin jarjestelyjen
muuttumisen jalkeen. Laskenta suoritettiin
10 paivan ajalta maanantaista perjantaihin
9.9-20.9.2024.

Jarjestelyjen muuttumisen jalkeen
suoritettiin lisaksi videokuvaus torstaina
19.9.2024 klo 11-13 ja 15.30-17.30. Videolta
tehtiin jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja
ajoneuvoliikenteen laskenta hyodyntamalla
hahmontunnistusta.

Jalkeen-laskennan osalta Viacount Il
laskimen liikennemaarat eivat ole
analysoinnin perusteella taysin luotettavia
pyoraliikenteen osalta. Laskin ei
todennakoisesti ole jalkeen-tilanteessa
laskenut kadun vastakkaisen puolen
pyorakaistalla kulkeneita pyorailijoita
luotettavasti, silla pyoraily kulkee datan
perusteella voimakkaammin yhteen
suuntaan. Liikennemaarien raportoinnissa

on siksi kaytetty huipputuntien
lilkkennemaaria, joita on laajennettu koko
vuorokaudelle.

o

Ylioppilaskyla
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Kuva 4. Laskentojen sijoittuminen.



Inspehtorinkadulla on ennen-laskennan
perusteella ajoneuvoliikenteella ja
pyoraliikenteella selvasti kolme
huipputuntia. Aamun huipputunti sijoittuu
noin klo 8-9 valille, mutta liikenne on
melko tasaista koko aamupaivan. Aamun
huipputuntia voimakkaampion
keskipaivan huipputunti noin klo 12-13 ja
illan huipputunti noin klo 16-17 valilla.

Laskentojen tulokset on laajennettu koko
vuorokaudelle olettaen, ettd aamuisin
jalankulun huipputunti vastaa 6 % ja
iltapaivisin 8 % koko vuorokauden
jalankulkijamaarasta. Pydraliikenteen
osalta on oletettu, ettd vuorokauden
huipputunti vastaa 9 % koko vuorokauden
pyorailijamaarista.

Jalankulku

Ennen liikennejarjestelyjen muuttumista
jalankulkijoita oli huhtikuussa suoritetussa
kasinlaskennassa 71 jalankulkijaa aamun
huipputuntina. Tama vastaa noin 1180
jalankulkijaa koko vuorokaudelle
laajennettuna. Liikennejarjestelyjen
muuttumisen jalkeen syyskuussa

jalankulkijoita oli noin 120 huipputuntina.
Tama vastaa noin 1500 jalankulkijaa
koko vuorokaudelle laajennettuna.

Pyoraliikenne

Alueella pyoraliikenne suuntautuu
voimakkaasti eteldan aamuisin ja paivisin,
javoimakkaasti pohjoiseeniltaisin.

Ennen-laskennoissa huhtikuussa
pyorailijoita oli huipputuntina noin 60
tunnissa eli noin 670 pyorailijada koko
vuorokaudelle laajennettuna. Jalkeen-
tilanteessa syyskuussa pyorailijoita oli
huipputuntina noin 100 pyorailijaa
tunnissa eli noin 1110 pyoérailijaa koko
vuorokaudelle laajennettuna.

Henkiloautoliikenne

Inspehtorinkadun autoliikenteen osalta ei
ole havaittavissa selvaa suuntautumista,
vaan autoliikenne suuntautuu melko
tasaisesti molempiin ajosuuntiin.
Suuntautumisessa on kuitenkin selkeaa
paivakohtaista vaihtelua.

Ennen-tilanteessa autoja oli huipputuntina
arkena noin 90 tunnissa ja keskimaarin

970 vuorokaudessa. Jalkeen-tilanteessa
autoja oli huipputuntina arkena noin 100
tunnissa ja keskimaarin 1150
vuorokaudessa.

Autoliikenteen maarat ovat syksylla
suoritetussa laskennassa hieman kevaan
laskentaa korkeammat. Inspehtorinkadun
lahialueella sijaitsee useita katutyomaita,
jotka ovat mahdollisesti aiheuttaneet
autoliikenteen siirtymisen kayttamaan
Inspehtorinkatua. Tata tukee myos
jalkeen-laskentojen huipputunnit, jotka
ovataamulla ja iltapaivalla ennen-
laskentaa selvasti voimakkaammat.
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Kuva 5. Lilkennemaarat vuorokaudessa.



2.2 Ajonopeudet

Ajonopeuksia on tarkasteltu Viacount Il -
liikennelaskimen tulosten perusteella.
Inspehtorinkadun nopeusrajoitus oli ennen
jarjestelyjen muuttumista 40 km/h.
Suoritetun laskennan perusteella
henkiléautoliikenteen ajonopeudet olivat
keskimaarin 30 km/h laskentapisteen
kohdalla. Bussiliikenne kulki keskiméarin
noin 31 km/h.

Inspehtorinkadun nopeusrajoitus on
jarjestelyjen muuttumisen jalkeen 30 km/h.

iﬁ.\ mEnnen M Jilkeen
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Kuva 6. Henkiléautojen ajonopeuksien jakautuminen.

Henkiloautoliikenteen ajonopeudet olivat
keskimaarin 20 km/h laskentapisteen
kohdalla. Keskinopeus on siis laskenut

suhteessa ennen-laskennan tilanteeseen.

Bussiliikenne kulki keskimé&arin noin 30
km/h, eli hieman hitaammin kuin ennen-
laskennan tilanteessa.

Ennen-laskennan tilanteessa 8 %
henkildautoista ajoi kadulla ylinopeutta, eli
yli 40 km/h ja busseista 3 %. 2—-1-tien
toteuttamisen myo6ta kadun nopeusrajoitus
laskettiin 30 km/h. Jalkeen-tilanteessa 5 %
henkildautoista ajoi ylinopeutta, eli yli 30
km/h ja busseista 44 %.

Ylinopeutta ajavien henkiloautojen osuus
vaheni, kun nopeusrajoitusta laskettiin.
Bussien ylinopeuden ajaminen kasvoi
merkittavasti, 3 %:sta noin 44 %:iin. Tama
johtuu siita, etta bussien todellinen
nopeustaso ei ole laskenut, vaikka
nopeusrajoitusta on laskettu 10 km/h
verrattuna ennen-tilanteeseen.

Seka ennen- etta jalkeen-tutkimuksen
laskennoissa havaittiin muutamia
merkittavia ylinopeuksia ajavia ajoneuvoja.

m HEnnen M Jalkeen
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Kuva 7. Bussien ajonopeuksien jakautuminen.



2.3 Liikkumiskayttaytyminen

Liikkumiskayttaytymista tutkittiin
liikkennejarjestelyjen muuttumisen jalkeen.
Tavoitteena oli selvittaa, miten autoilijat,
bussit ja pyorailijat noudattavat uusia
jarjestelyja.

Liikkumiskayttaytymista tutkittiin
videokuvauksen avulla kolmessa eri
kohdassa katua. Videokuvaus toteutettiin
jokaisessa tarkastelupisteessa kahtena
kahden tunnin ajanjaksona. Videokuvaukset
suoritettiin torstaina 19.9.2024 klo 11.00-
13.00 ja klo 15.30-17.30.

Selvitettavia asioita olivat:

* ajetaanko pyoralla tai sahkoskuuteilla
jalkakaytavalla

* ajetaanko pyorakaistoja vaaraan
suuntaan

* miten autot, bussit ja pyorailijat toimivat
kohtaamistilanteissa

* bussiliikenteen toimivuus

Tarkastelupiste 1

Tarkastelupisteesséa keskityttiin
havainnoimaan erityisesti 2-1-tien yleista
liikkumiskayttaytymista. Lisdksi kameran
kuvasta tutkittiin pyorailijoiden ja
autoliikenteen ajolinjoja hyodyntamalla
hahmontunnistusta.

Tarkastelupiste 2

Tarkastelupisteessa keskityttiin
havainnoimaan 2-1-tien yleista
lilkkumiskayttaytymista ja bussien
ajoratapysakkien toimintaa.

Tarkastelupiste 3

Tarkastelupisteessa keskityttiin
havainnoimaan liikkumiskayttaytymista ja
liikennesaantdjen noudattamista
risteyksessa, jossa pyorailijan reitti jatkuu
2-1-tien yksisuuntaiselta jarjestelylta
Civiksenpolun yhdistetylle jalkakaytavalle ja
pyoratielle. Ajoneuvoliikenne puolestaan
jatkaa Inspehtorinkatua, joka my6hemmin
muuttuu Kuikkulankaduksi.

Ylioppilaskyla

Kuva 8. Havainnointitutkimuksen tarkastelupisteet.
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Tarkastelupiste 1

Tarkastelupisteen kamerakuvasta
havainnoitiin 2-1-tien yleista toimivuutta ja
eri kulkumuotojen lilkkumiskayttaytymista.

Havainnoinnin perusteella pyérailijat ja
sdhkopotkulautailijat kayttavat
pyorakaistoja ja kulkevat lahes aina
pyorakaistalla oikeaan suuntaan. Myos
tonteilta Inspehtorinkadulle liittyvat
pyorailijat siirtyvat kulkemaan pyorakaistoja
oikeaan suuntaan. Neljan tunnin
tarkastelujakson aikana havaittiin yhteensa
460 pyorailijaa tai sahkopotkulautailijaa.
Vaaraan suuntaan ajavia pyorailijoita tai
sahkopotkulautailijoita havaittiin neljan
tunnin tarkastelujaksolla vain 7 kpl, mika
merkitsee noin 2 % kaikista havainnoista.
Neljan tunnin tarkastelujaksolla havaittiin 23
jalkakaytavalla ajavaa pyorailijaa tai
sahkopotkulautailijaa, mika vastaa noin 5 %
havainnoista.

Havainnoinnin perusteella autoilijat
noudattavat lilkennejéarjestelyja
paasaantoisesti hyvin. Ajoneuvot ajavat
keskelld katua ja kohtaamistilanteet sujuvat
hyvin. Kohtaamistilanteita ennakoidaan
siirtymalla kadun reunaan hyvissa ajoin.

Autoilijat palaavat kohtaamistilanteen
jalkeen ajoradan keskelle.

Osa autoilijoista ajaa koko matkan hieman
kadun reunassa pyorakaistan paalla, vaikka
vastaantulevaa liikennetta ei ole. Videolta on
huomattavissa, etta ajoradan ollessa taysin
tyhja, osa autoilijoista ajaa selvasti hieman
kovempaa. Vastaavasti pyorailijoiden
lasnaolo katutilassa selvasti hillitsee
autoilijoiden nopeuksia.

Havainnoinnin perusteella bussien ja
autoilijoiden kohtaaminen on sujuvaa.
Havainnoinnin perusteella bussiliikenne ei
aiheuta turvallisuusriskeja pyorailijoille.
Myds ohitustilanteissa ajoneuvoliikenne
huomioi pyorailijat. Kahden auton
kohdatessa autoilijat malttavat odottaa
pyorailijan takana vastaantulevan auton
kulkemista ohi ennen kuin ldhtevat
ohittamaan edella ajavaa pyorailijaa.

Kuva 10. Ajoneuvoliikenteen ajolinjat.



Tarkastelupiste 2

Tarkastelupisteen kamerakuvasta
havainnoitiin ajoratapysakkien toimivuutta
2-1-tiella. Inspehtorinkadun pyséakeilla
bussien vuorovali on arkisin 20 minuuttia ja
viikonloppuisin 30 minuuttia.
Inspehtorinkadulla oli ajoratapysakit myos
ennen liikennejarjestelyjen muuttumista.
Liikennesaantojen mukaan ajoratapysakille
pysahtyneen bussin saa ohittaa, jos sen voi
tehda turvallisesti.

Videokuvan perusteella bussien liikennointi
pysakeilld oli sujuvaa eika bussien tarvinnut
odottaa pyséakille pdasya muiden kadulla
liikkuvien tai vastaan tulevien bussien
vuoksi. Havainnoinnin perusteella
ajoratapysakit toimivat Inspehtorinkadun 2—-
1-tiella hyvin.

Havainnointiajanjaksolla suurin osa
pyorailijoista ja autoilijoista ohitti
ajoratapysakille pysahtyneen bussin.
Havainnointiajanjaksolla kolme pydorailijaa
yhdeksasta ja kaksi autoilijaa kahdeksasta
jaivat odottamaan bussin taakse sen
seisoessa pysakilla.

Havainnointiajankohtana poikkeustilanteet
kuten roska-auton hetkellinen pysahtyminen
ja kuorma-auton peruuttaminen tontille
aiheuttivat viivettd muulle liikenteelle.
Odottamisen sijaan pyorailijat siirtyivat
kulkemaan kadun toiselle puolelle, mika
johti kaksisuuntaiseen pyoraliikenteeseen
yksisuuntaisella pyorakaistalla.

Pysakkialueen ymparistossa
liilkenneturvallisuusriskit liittyivat tilanteisiin,
jossa jalankulkijat ylittivat ajoratapysakilla
seisovan bussin sen takaa. Jalankulkijat
ylittivat kadun muutoinkin melko vapaasti eri
kohdista. Jalankulkijat kuitenkin
havainnoivat kadun muuta liikennettd ennen
kadun ylittdmista.

Yleisesti tilannenopeudet pysakkien
kohdalla olivat kaikilla kulkumuodoilla
matalat ja liikkkumisen yhteispeli toimi hyvin.
Varsinaisia vaaratilanteita ei syntynyt
erilaisista poikkeustilanteista huolimatta.

Kuva 11. ja 12. Otteita videolla nakyneista
poikkeustilanteista, joissa raskaan ajoneuvon
pysahtyminen tai tontille peruuttaminen aiheutti

viivetta. Tallin pyérailijat siirtyivat jalkakaytavalle tai

pyorakaistalle tien toiselle puolelle.




Tarkastelupiste 3

Tarkastelupisteessa havainnoitiin videolta
Inspehtorinkadun ja Civiksenpolun
risteamistilanteita ja 2-1-tielle liittymista.
Jalankulun ja pyoraliikenteen reitti jatkuu
Inspehtorinkadulta suoraan Civiksenpolun
suuntaan, kun taas ajoneuvoliikenne tekee
mutkan ja jatkaa Kuikkulankadulle.
Civiksenpolku on yhdistetty pyoratie ja
jalkakaytava. Inspehtorinkadulla lahella
littymaaluetta on lisaksi bussipysakit.
Bussipysakit on uusien lilkkennejarjestelyjen
myota muutettu ajoratapysakeiksi. Puiston
puolen bussipysakilta oli aiemmin suojatie
Civiksenpolun suuntaan, mutta kadun
saneerauksessa se poistettiin.

Kuva 13. Inspehtorinkadun ja Civiksenpolun
risteys ennen liikkennejarjestelyjen
muuttumista.

Yksisuuntaisten pyorateiden mydta kohtaan
muodostuu risteys, jossa Inspehtorinkadulta
Civiksenpolun suuntaan ajavat pyorailijat
ristedvat Inspehtorinkadun ajoneuvoliikenteen
kanssa. Ajoneuvoliikenne on merkitty
vaistdmisvelvolliseksi 2-1-tielle saavuttaessa.
Inspehtorinkadun nopeusrajoitus 30 km/h
jatkuu vield noin 120 metria risteyksen jalkeen,
jonka jalkeen nopeusrajoitus nousee 40 km/h.
Kuva 14. Inspehtorinkadun ja Civiksenpolun

risteys liikkennejarjestelyjen muuttumisen
jalkeen.




Pyoraliikenteen suuntautuminen

Videokuvan perusteella valtaosa pyorailijoista
jatkaa lilkennejarjestelyjen mukaisesti
Inspehtorinkadulta Civiksenpolulle tai saapuu
Civiksenpolulta Inspehtorinkadun 2-1-tielle.

Havainnoinnin perusteella risteysta osataan

paasaantdisesti kayttda suunnitellulla tavalla.

Neljan tunnin tarkastelujakson aikana
Civiksenpolulta saapui yhteensa 127
pyorailijaa, joista 85 % jatkoi pyorakaistalle.
Kuitenkin noin 9 pydrailijaa jatkoi ajamista
jalkakaytavalle. Myds 2-1-tieltd saapuvat
pyorailijat siirtyivat luontevasti kadun yli
Civiksenpolulle.

Kuva 15. Pyoraliikenteen maarat ja suuntautuminen Inspehtorinkadun ja Civiksenpolun
littymaalueella neljan tunnin tarkastelujakson aikana torstaina 19.9.2024.

14



Autoliikenteen vaistamisvelvollisuuden
noudattaminen

Havainnoinnin perusteella Inspehtorinkadun
ja Civiksenpolun risteyksessa noudatetaan
vaistamisvelvollisuuksia kohtuullisesti.
Tarkasteluajanjakson aikana autoilijoilla oli
kuitenkin vain harvoin risteykseen
saavuttaessa ketaan vaistettavaa.
Vaistamistilanteita havaittiin neljan tunnin
ajanjaksolla vain 13 kappaletta. Naissa
tilanteissa autoilijat noudattivat
vaistamisvelvollisuuttaan ja antoivat tieta
Inspehtorinkadulta Civiksenpolulle
pyoraileville.

Yleisesti monella autoilijalla oli risteykseen
saavuttaessa melko korkea tilannenopeus.
Tama korostui 2—-1-tien suunnasta risteysta
lahestyttaessa (kuva 16). Aineistosta
laskettiin kahden tunnin ajanjaksolta
ajoneuvot, jotka havainnoinnin perusteella
hidastivat nopeuttaan. Koska risteysalueella
ei ollut muita liikkujia, autoilijoilla ei ollut
syyta hiljentaa nopeuttaan. Sen sijaan
autoilijat siirtyivat ajoradan reunaan jo ennen
2-1-tien paattymista ja samalla alkoivat
kasvattaa ajonopeuksiaan.

Aineistosta laskettiin kahden tunnin
ajanjaksolta ajoneuvot, jotka havainnoinnin
perusteella hidastivat nopeuttaan
saavuttaessa 2-1-tieosuudelle.
Havainnoinnin perusteella vain noin puolet
autoilijoista hidasti ajonopeuttaan
saavuttaessa 2-1-tieosuudelle karkikolmion
takaa (kuva 17).

Liikennejarjestelyjen muuttumisen jalkeen
jalankulun yhteydet hautausmaan
puoleiselle bussipysakille ovat heikentyneet.
Videolta havaittiin, etta jalankulkijan tulee
ylittaa Inspehtorinkatu ilman suojatieta
kohdassa, jossa autoilijat alkavat kasvattaa
ajonopeuksiaan.

Kuvat 16. ja 17. Autoliikenteen vaistamis-
velvollisuuden noudattamista havainnoitiin kahden
tunnin ajan klo 11.00-13.00 valisena aikana.

32:sta autoilijasta 13 % hidasti
2-1-tieosuudelta poistuttaessa

56:sta autoilijasta 48 % hidasti kolmion

takana ennen 2-1-tieosuudelle liittymista



2.4 Kayttajien kokemukset
Kyselyiden toteutus

Osana tutkimusta kysyttiin kayttajien
kokemuksia lilkkkumisesta
Inspehtorinkadulla ennen ja jalkeen
liikennejarjestelyjen muutoksen.
Kokemuksia keréattiin kahdella eri
verkkokyselylld 23.10.-13.11.2024 vélisena
aikana. Toinen kysely toteutettiin kadun
kayttdjille ja toinen kohdennettiin Folin linja-
autonkuljettajille.

Kayttajakysely

Inspehtorinkadulla kavellen, pyoralla,
sahkopotkulaudalla ja autolla liikkuvien
kokemuksia kerattiin avoimella
verkkokyselylla. Kyselya markkinoitiin Turun
kaupungin nettisivuilla, Instagram- ja X-
sivustoilla sekd Nummi-Halinen-alueen
Facebook-ryhmassa. Lisdksi kyselya
markkinoitiin Turun Ylioppilaskylasaation
toimesta Ylioppilaskylan asukkaille mm.
asukasuutiskirjeessa. Kayttajakyselyyn
vastasi yhteensa 450 asukasta, joista 82 %
asui Nummi-Ylioppilaskylan
postinumeroalueella. Vastaajista 16 %
vastasi kyselyyn englanniksi.

Kyselyyn vastanneet olivat suhteellisen
nuoria. Vastaajista 61 % oli idltdan 18-29-
vuotiaita ja 29 % 30-44-vuotiaita. Miehié ja
naisia vastasi kyselyyn ldhes yhta paljon.

Vastaajien ika

Alle 18 vuotta 0%
18-29vuotta I 1%
30-44 vuotta NN 29%
45-64 vuotta mHEE 8%
65-75vuotta 1 1%
Yli 75 vuotta 0%

Vastaajista 91 % oli liikkunut kadulla
kavellen, 77 % pyoraillen ja 62 % autolla
ennen muutoksia. Vastaajista 87 % oli
liikkunut kadulla kavellen, 73 % pyoraillen ja
51 % autolla muutosten jalkeen.

Linja-autonkuljettajille suunnattu kysely

Toinen kysely suunnattiin Folin linja-
autonkuljettajille. Linkki verkkokyselyyn
jaettiin kuljettajien WhatsApp-ryhmassa,
jonka liséksi kyselysta vietiin tiedote
kuljettajien taukotilaan. Kyselyyn vastasi
yhteensa 21 kuljettajaa.

Kuva: Taneli Satomaa




Jalankulun olosuhteet

Kayttajakyselyyn vastanneista 73 % (n=379)
liikkui Inspehtorinkadulla kavellen paivittain tai
useita kertoja viikossa ennen 2-1-tien
valmistumista. Lahes sama maara, 70 %
vastanneista (n=387), on kavellyt kadulla
paivittain tai useita kertoja viikossa myos 2-1-
tien valmistumisen jalkeen.

Kun ennen- ja jalkeen-tilanteiden vastauksia
verrataan keskenaan, 2-1-tien valmistumisen
myota:

* jalankulun turvallisuuteen tyytyvaisten
osuus kasvoi 80 % > 91 %

e jalankulun sujuvuuteen tyytyvaisten osuus
kasvoi 83 % > 92 %

* jalankulun miellyttavyyteen tyytyvaisten
osuus kasvoi 77 % > 89 %

Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin ennen

runvatisous | a7% O |
sovecs I 4% 15% 1k
— a0% TCRE |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Erittain tyytyvainen Melko tyytyvainen Melko tyytymaton W Erittain tyytymaton En osaa sanoa
n=2380
Tyytyviisyys jalankulun olosuhteisiin jalkeen

unetisucs | 531 e
suveus | 76% 1 596
vitytavyys - | 1 35% 59

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Erittain tyytyvainen Melko tyytyvainen Melko tyytymaton  m Erittain tyytymaton En osaa sanoa

n=2388
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Pyoralla ja sahkopotkulaudalla liikkumisen
olosuhteet

Kyselyyn vastanneista 62 % (n=318) liikkui
Inspehtorinkadulla pyoralla tai
sahkopotkulaudalla paivittain tai useita kertoja
viikossa ennen 2-1-tien valmistumista. Lahes
sama maara, 66 % vastanneista (n=327), on
pyoraillyt kadulla paivittain tai useita kertoja
viikossa 2-1-tien valmistumisen jalkeen.

Kun ennen- ja jalkeen-tilanteiden vastauksia
verrataan keskenaan, 2-1-tien valmistumisen
myota:

e pyorailyn tai sahképotkulautailun
turvallisuuteen tyytyvaisten osuus pysyi lahes
samana (60 % - 61 %)

e pyorailyn tai sahképotkulautailun

sujuvuuteen tyytyvaisten osuus kasvoi 41 % >

69 %

e pyorailyn tai sdhképotkulautailun
miellyttavyyteen tyytyvaisten osuus kasvoi
52% > 67 %

Vastausten perusteella suurin osa vastaajista
kokee pyorailyn olosuhteiden parantuneen,
mutta turvallisuuteen ja miellyttavyyteen erittdin
tyytymattdmien osuus on jonkin verran kasvanut
pyorailyn siirryttya pyorakaistoille.

Tyytyvaisyys pyorailyn ja sahkopotkulautailun olosuhteisiin

Turvallisuus

Sujuvuus

Miellyttavyys

0%

M Erittain tyytyvainen

20%

Melko tyytyvainen

38% 29%
32% 35%
33% 34%
40% 60% 80%

Melko tyytymaton M Erittain tyytymaton

Tyytyvaisyys pyorailyn ja sahkopotkulautailun olosuhteisiin

Turvallisuus

Sujuvuus

Miellyttavyys

0%

M Erittain tyytyvainen

20%

Melko tyytyvadinen

31% 18%

40% 60% 80%

Melko tyytymaton M Erittain tyytymaton

ennen

100%

En osaa sanoa
n =321

jalkeen

e R

o

100%

En osaa sanoa
n=327
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Autolla ja muilla moottoriajoneuvoilla
liilkkumisen olosuhteet

Kyselyyn vastanneista 38 % (n=256) liikkui
Inspehtorinkadulla autolla tai muulla
moottoriajoneuvolla paivittdin tai useita kertoja
viikossa ennen 2-1-tien valmistumista. Lahes
sama maara, 42 % vastanneista (n=226), on
liikkunut kadulla moottoriajoneuvolla paivittain
tai useita kertoja viikossa 2-1-tien valmistumisen
jalkeen.

Kun ennen- ja jalkeen-tilanteiden vastauksia
verrataan keskenaan, 2-1-tien valmistumisen
myota:

e autolla ja muilla moottoriajoneuvoilla
liikkumisen turvallisuuteen tyytyvaisten osuus
laski 92 % > 41 %

* Autolla ja muilla moottoriajoneuvoilla
liikkumisen sujuvuuteen tyytyvaisten osuus
laski 91 % > 38 %

* autolla ja muilla moottoriajoneuvoilla
liikkumisen miellyttavyyteen tyytyvaisten
osuus laski 89 % > 35 %

Tyytyvaisyys autolla tai muulla moottoriajoneuvolla

.. . ... ennen
liikkumisen olosuhteisiin
suovocs | oo
ety | o

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Erittain tyytyvadinen Melko tyytyvainen En osaa sanoa

n =257

Melko tyytymaton ™ Erittain tyytymaton

Tyytyvéisyys autolla tai muulla moottoriajoneuvolla
liilkkumisen olosuhteisiin

Turvallisuus - 26% 28% _
Miewyeavyys [ 24% 25 [

0% 20% 40% 60% 80%

jalkeen

Sujuvuus

100%

M Erittain tyytyvadinen Melko tyytyvdinen Melko tyytymaton M Erittain tyytymaton En osaa sanoa

n=226
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Liikkumisen selkeys risteysalueella

Pyoralla tai sdhkdpotkulaudalla liikkuvilta
kysyttiin 2-1-tien alku- ja loppupééan osalta
jarjestelyjen selkeydesta ja turvallisuudesta.
Autolla liikkuvilta kysyttiin vastaavasti
liikkumisen selkeydesta risteysalueilla.

Pyo6ralla tai séhkopotkulaudalla liikkuvista
vastaajista enemmistd piti Pispalantieltd 2—
1-tielle liittymista selkeana ja noin puolet
vastaajista turvallisena. Sen sijaan yli puolet
vastaajista oli sitd mieltd, ettad 2-1-tielta
poistuttaessa liittyminen Pispalantielle eiole
selkeda tai turvallista. Avoimien vastausten
perusteella vaistdmis- ja ryhmittaytymis-
sdannot ovat epéaselvat ja liittyminen
vasemmalle Pispalantien varren yhdistetyille
jalankulku- ja pydrateille koetaan hankalana.

Autolla tai muulla moottoriajoneuvolla
liikkuvista vastaajista 60 % pitaa
Pispalantielta 2-1-tielle siirtymista selkeana
ja 61 % liittymista Pispalantielle selkeana.
Avoimien vastausten perusteella autolla
ajaminen risteyksessa koetaan helpoksi ja
selkeaksi, mutta pyorailijoita pitaa varoa,
koska heille ei ole selkeaa reittia poistua tai
liittya 2—1-tielle. Lisaksi 2—1-tiesta toivotaan
ennakoivaa ohjeistusta jo Pispalantielle.

Kuvat 18. Liittyminen Pispalantielta
Inspehtorinkadun 2-1-tielle.

Liittyminen Pispalantielta Inspehtorinkadulle
pyoralla tai sahkoépotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. o

mKylld mEi

selkeaa

En osaa sanoa

y

Kuvat 19. Liittyminen Inspehtorinkadun 2-1-
tielta Pispalantielle.

Liittyminen Inspehtorinkadulta Pispalantielle
pyoralla tai sdhkdpotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. e o
turvallista - 54% 14%

mKylld mEi

selkeda

En osaa sanoa

n=327 20



Suurin osa vastaajista pitaa liittymista
Civiksenpolulta kylatielle pyoralla tai
sahkopotkulaudalla selkeéna ja turvallisena.
Vastaajista hieman yli puolet pitaa liittymista
Inspehtorinkadun 2-1-tielta Civiksenpolulle
selkeana, mutta yli 60 % vastaajista kokee,
etta liittyminen ei ole turvallista. Autolla
liikkuvista vastaajista 55 % ei pida pyorailijan
ylityskohtaa ja vaistamisvelvollisuutta
selkeana 2-1-tielle saavuttaessa ja 68 %
Inspehtorinkadun 2-1-tielta poistuttaessa.

Avoimien vastausten perusteella ajoradan
ylittaminen aiheuttaa pyorailijoille
turvattomuutta. Pyorailijat kokevat, etta
suuri osa autoilijoista ajaa mutkaan kovalla
vauhdilla eika huomioi kolmiota. Pyoérailijat
kokevat, ettd heidan tulee havaita kolmion
takaa tulevat ajoneuvot, mutta nakyvyys
mutkan taakse on huono. Autoilijat
puolestaan kokevat, etta ylityspaikka ja
vaistamisvelvollisuus ovat vaikeita havaita
eika niihin tule kiinnitettyd huomiota, koska
jarjestely on poikkeuksellinen. Vastausten
perusteella autoilijoille ja pyorailijoille on
epaselvaa, kuka on vaistamisvelvollinen
pyoréilijan jatkaessa Inspehtorinkadulta
Civiksenpolulle, jos autoilija saapuu samaan
aikaan pyorailijan takaa.

Kuvat 20. Liittyminen Civiksenpolulta
Inspehtorinkadun 2-1-tielle.

Liittyminen Civiksenpolulta Inspehtorinkadulle
pyoralla tai sahkopotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

I 7 15
wrvaltista [ R 25% 7 14%

mKylld mEi

selkeaa

En osaa sanoa

Kuvat 21. Liittyminen Inspehtorinkadun 2-1-
tielta Civiksenpolulle.

Liittyminen Inspehtorinkadulta Civiksenpolulle
pyoralla tai sahkopotkulaudalla on:

0% 20% 40% 60% 80% 100%

s o
turvallista || RN 61% 15%

m Kylld m Ei © En osaa sanoa

selkeaa

n=323



Opastuksen selkeys

Kayttajilta kysyttiin lilkkennejarjestelyjen
opastuksen selkeydesta. Vastaajista 54 %
kokee 2—1-tiella liikkkumiseen liittyvan
opastuksen ja ohjeistuksen selkeana ja
riittavana.

Liikkumiseen liittyva opastus ja ohjeistus on
selkeaa ja riittavaa:

En osaa
sanoa
14 %

Ei
32%

n=445

Avoimissa vastauksissa nostettiin esiin, etta
kaikki vastaajat eivat ole huomanneet
ohjekylttia ja ettd autolla ajaessa ohjekyltin
lukeminen koetaan vaikeaksi. Ohjeistusta
toivotaankin ennakoivasti jo ennen
Inspehtorinkadulle kdantymista.
Kuikkulankadun suunnalta tultaessa
koetaan, ettd uusi jarjestely tulee

yllatyksena. Tahan vastaajat toivovat jotain,
mika herattaisi autoilijat paremmin
huomaamaan muutoksen.

Osa vastaajista kaipaa tietoiskua auton ja
pyoran vaistamissaantoihin risteyksissa.
Pyorailijoille toivotaan ohjeistusta siita, etta
pyoréakaistat ovat yksisuuntaisia. Lisaksi
ohjeistusta tarvittaisiin myos englanniksi,
silla alueella on paljon asukkaita, jotka eivat
ymmarra suomea tai ruotsia.

Koetut vaikutukset

Yli 80 % kyselyyn vastaajista kokee, etta
kylatien toteuttamisen myota jalkakaytavilla
pyoraily on vahentynyt. Liséksi suurin osa
vastanneista kokee, etta jalankulun
turvallisuus ja miellyttavyys ovat
parantuneet.

Vastaajista noin puolet on kokenut pydrailyn
sujuvuuden parantuneen ja noin kolmasosa
turvallisuuden parantuneen. Vastaajista noin
kolmannes kokee, etta kadun autoliikenne
liikennejarjestelyjen mydté rauhoittunut.
Muissa positiivissa vaikutuksissa nostettiin
esille muun muassa kadun viihtyisyyden
parantuminen ja se, etta katu tuntuu nyt
ihmisten kadulta.

Vastaajien ndkemykset Inspehtorinkadun

uusille jarjestelyille asetettujen
tavoitteiden toteutumisesta:

0% 20% 40% 60%

Jalkakaytavilla on

. .. R, 82%
vahemman pyorailijoita
Jalankulku tuntuu
. . e 63%
miellyttavammalta
Jalankulku tuntuu
63%

turvallisemmalta

Pyoraily tuntuu

0,
miellyttavammalta S
Pyoraily tuntuu
i 50%
sujuvammalta
Pyoraily tuntuu
Dl 32%
turvallisemmalta
Autoliikenne on
30%

rauhoittunut kadulla

Jokin muu positiivinen

0,
vaikutus, mika? 2

n=375

80%
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Muut koetut vaikutukset ja avoin palaute
Inspehtorinkadun muutoksesta

Avoimissa vastauksissa (n=172) nostettiin
esiin muita koettuja vaikutuksia, seka
havaintoja ja kokemuksia uuden
liikennejarjestelyn kaytosta. Vastauksissa
toistuvia teemoja olivat:

Jalankulun turvallisuus, esteettomyys ja
miellyttavyys

e Katuymparisto tuntuu aiempaa
miellyttavammalta ja rauhallisemmalta.
Jalankululle on enemman tilaa.

* Inspehtorinkadun ylittdminen jalan
tuntuu aiempaa turvallisemmalta, koska
kadulla on vain yksi ajokaista.

* Suojatien poistaminen tekee
hautausmaan pohjoisreunalla olevalle
bussipyséakille kulkemisesta vaarallisen
tuntuista.

* Korkeat reunakivet eivat mahdollista
pyoratuolilla liikkkumista.

Pyoraliikenteen ratkaisut ja turvallisuus

Pyorakaistoilta tonttien pihoille
liittyminen on vaikeaa korkeiden
reunakivien takia.

Pyorailijoiden nakokulmasta pyora-
kaistojen tulisi jatkua lahemmaksi
Pispalantien liittymaa.

Civiksenpolulla liikkuu paljon kavelijoita
jajalankulkijoita. Pyoraliikenteen olisi
luontevampaa ja turvallisempaa jatkaa
Inspehtorinkadulla kohti itdistad YO-kyla3,
kuin kulkea Civiksenpolun kautta. Talldin
valtyttaisiin myds turvattoman
tuntuiselta ylitykselta.

Autoilijoiden kokemukset

Autoilijat kokevat, ettd kadulla on paljon
liikennetta, ja autolla joutuu vaistdmaan
pyorakaistalle usein.

Autoilijat kokevat ongelmallisina kahden
moottoriajoneuvon kohtaamistilanteet,
jos pyorakaistoilla on samaan aikaan
pyorailijoita.

Kaikki autolla liikkuvat eivat tunnu
tietavan, kuinka kohtaamistilanteissa
tulee toimitaan.

Liikennekayttaytyminen

Liikennesaannoissa ja vaistamis-
velvollisuuksissa on seka autoilijoilla etta
pyorailijoilla paljon epaselvyytta.

Vaaraan suuntaan pyorailevien koetaan
aiheuttavan vaaratilanteita
kohtaamistilanteissa.

Pyorailijat kokevat, etta tielld ajetaan
autoilla usein liian lujaa, etenkin
Civiksenpolun mutkassa.

Osa autoilijoista ajaa koko ajan
pyoréakaistalla, vaikka vastaan ei tulisi
muita autoja.

Pyoratiet ovat ajoittain poikki logistiikan
ja muiden pysakdityjen autojen takia,
jolloin pyoralla liikkuminen on epaselvaa.

Kadun toimivuudesta ja tiemerkintdjen
nakyvyydesta talvella ollaan huolissaan.

Inspehtorinkadun
muutokselle

annettu arvosana
(kyselyyn vastanneiden
keskiarvo asteikolla 1-5,
vastaajien maarg 422)
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Linja-autonkuljettajien kokemukset

Linja-autonkuljettajien kyselyyn vastasi
yhteensa 21 kuljettajaa, joista 20 kertoi
ajavansa Inspehtorinkatua paivittain tai
useana paivana viikossa.

Suurin osa kuljettajista on kokenut uudet
liikennejarjestelyt selkeiksi. Nelja kuljettajaa
on kuitenkin vastannut, etta jarjestelyt ovat
hyvin epaselvat. Ajoradan keskella ajaminen
on koettu hyvin tai melko hyvin toimivaksi,
mutta osa kuljettajista kertoo ajavansa
valilld edelleen kadun reunassa. Kolme
kuljettajaa on vastannut, etta keskella katua
ajaminen toimii huonosti ja he ajavat
edelleen vain kadun reunassa.

Linja-autonkuljettajilta kysyttiin, onko uusi
liikennejarjestely vaikuttanut reitin ajamisen
nopeuteen. Kuskeista yhdeksan kertoi
ajamisen hidastuneen, mutta kuusi
kuljettajaa kertoi sen pysyneen samana ja
kuusi ei ollut huomannut eroa.

Vastausten perusteella suurin osa
vastanneista kuskeista on sopeuttanut
ajotapaansa jarjestelyihin tarkoitetulla
tavalla. Kohtaamistilanteet muiden
ajoneuvojen kanssa ovat vastaajien mukaan

sujuneet paaosin hyvin ja myos muut
autoilijat osaavat kuskien mukaan ldhes aina
vaistaa kadun reunalle kohdatessaan
bussin. Muutama kuljettaja on kuitenkin sita
mieltd, ettd muut autoilijat osaavat vaistaa
vastaantulevaa bussia kadun reunaan vain
harvoin. Vastausten perusteella linja-auton
ajaminen samalla vaylalla pyorailijoiden
kanssa on sujunut pdaosin hyvin myos
tilanteissa, joissa vastaan on tullut toinen
auto. Noin puolet vastanneista kuljettajista
on kuitenkin sita mielta, etta valilla
vastaantulevaa autoa on vaikea vaistaa,
koska pyorakaistalla on paljon pyorailijoita.

Avoimista vastauksista kay ilmi, etta monet
kuljettajat kokevat, etta seka pyorailijdiden
etta autolla liikkuvien kohdalla uusia
jarjestelyita ja vaistamisvelvollisuuksia ei
olla tdysin ymmarretty. Vastausten
perusteella eri kulkumuotojen valille
aiheutuu epaselvia tilanteita erityisesti
kohtaamistilanteissa.

Kuljettajilta kysyttiin lisaksi pysakkien
toimivuudesta. Noin puolet vastaajista oli
sitd mielta, etta jarjestelyt ovat toimineet
vahintaan yhta hyvin kuin ennen. Yhdekséan
kuljettajaa vastasi, etta jarjestelyt toimivat
huonommin. Avoimissa vastauksissa nousi

esille erityisesti uuden pyorakaistan
merkkitolpan sijainti, joka kuljettajien
mukaan estada bussia ajamasta aivan
pysakkikorokkeen reunaan.

Liikennejarjestelyjen selkeys linja-
autonkuljettajien mielesta:

Hyvin setkes TN

Melko selkeat

Hieman epaselvat

43%

14%

Hyvin epaselvat

En osaa sanoa

0%

10% 20% 30% 40%  50%

Linja-autonkuljettajien
antama arvosana
Inspehtorinkadun

muutokselle

(kyselyyn vastanneiden keskiarvo
asteikolla 1-5, vastaajien maéaré 19)
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3. Johtopaatokset

Inspehtorinkadun liikennejarjestelyjen
suunnittelun ensisijaisena tavoitteena oli
parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita Ylioppilaskylassa. Tassa
tutkimuksessa tarkasteltiin muutosten
vaikutuksia. Tutkimus tehtiin tiiviissa
aikataulussa, eika sen perusteella voida
arvioida pidempiaikaisia vaikutuksia.

Inspehtorinkatu on hyvin soveltuva kohde
uudenlaisen liikenneratkaisun
toteuttamiseen. Muihin asuinalueisiin
nahden Ylioppilaskyldssa on jo valmiiksi
poikkeuksellisen paljon jalankulkijoita ja
pyorailijoita. Lisaksi alueen vaesto on
nuorta, ja asukkailla on siten hyva valmius
omaksua uusia ratkaisuja. Toisaalta alueen
asukkaiden vaihtuvuus on suurta, ja alueella
asuu paljon esimerkiksi lyhyen aikaa
Suomessa asuvia vaihto-opiskelijoita.

Vaikutukset nopeustasoon

Kadun nopeusrajoitusta laskettiin 2-1-tien
toteuttamisen yhteydesséa aikaisemmasta 40
km/h:sta 30 km/h:iin. Yleisesti 30 km/h
nopeusrajoitus on suositeltava erityisesti

alueilla, joissa liikutaan paljon kavellen ja
pyoraillen. Tutkimuksen aikana tehtyjen
laskentojen mukaan henkildautoliikenteen
keskimaaraiset ajonopeudet ovat ratkaisun
myota laskeneet huomattavasti aiempaan
verrattuna. Myos ylinopeutta ajavien
henkiléautojen osuus on vahentynyt.

Bussiliikenteen keskinopeus pysyi lahes
samana ennen- ja jalkeen-tilanteissa,
pysyen noin 30 km/h tasolla. Kuljettajat
ajavat osuudella rutiininomaisesti ja ratkaisu
tulee heille nopeasti tutuksi, mika saattaa
vaikuttaa bussiliikenteen nopeustasoon.
Lisaksi bussiliikenteen keskinopeus kertoo
siita, etta uudenlainen lilkenneratkaisu ei ole
merkittavasti hidastanut bussien
lilkennointia tai kasvattanut matka-aikaa
reitilla.

Tulosten perusteella 2-1-tielld on ollut
lilkennetta rauhoittava vaikutus, ja sen
avulla myos todelliset ajonopeudet ovat
laskeneet nopeusrajoituksen tasolle ja
jopasen alle.

Vaikutukset liikkumiskayttaytymiseen

Tutkimuksessa toteutetun havainnoinnin
perusteella eri kulkumuodoilla liikkuvat
tienkayttajat osaavat kayttaa uutta
katuratkaisua paasaantoisesti suunnitellulla
tavalla. Epaselvissa tilanteissa liikenteen
yhteispeli toimii hyvin, eika varsinaisia
vaaratilanteita syntynyt. Pyorailijoiden
lasnaolo katutilassa my0s selvasti hillitsee
ajoneuvoliikenteen ajonopeuksia.

Tutkimusten tulosten perusteella 2—1-tie on
toimiva katuratkaisu osuuksilla, joilla kulkee
maltillinen maara bussiliikennetta. Tulosten
perusteella myos ajoratapysakki on toimiva
ratkaisu. Kuskeilta ajoratapysakilta
lahteminen edellyttaa kuitenkin valppautta,
silla tutkimuksessa havaittiin useiden
autojen ja pyorailijoiden lahtevan
ohittamaan pysahtynytta bussia.

Tulosten perusteella uudenlainen ratkaisu
on saanut eri kulkumuodoilla liikkuvat
miettimdan omaa lilkkennekayttaytymistaan.
Ajan myo0ta jarjestely muuttuu tutummaksi
muokaten samalla liikkkumiskulttuuria.
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Kayttajien tyytyvaisyys ratkaisuun

Ratkaisu on parantanut erityisesti
jalankulun olosuhteita. Aikaisemman,
hyvin kapean yhdistetyn pyorétien ja
jalkakaytavan sijaan tila on varattu vain
jalankululle. Kavellen liikkuvat ovat olleet
hyvin tyytyvaisia uusien jarjestelyjen
turvallisuuteen ja sujuvuuteen, seka kokevat
liikkumisen miellyttavaksi. Kavelijat ovat
my0os huomanneet, etta jalkakaytavilla on
selvasti aiempaa vahemman pyorailijoita.

Pyoralla liikuttaessa tyytyvéisyys on
parantunut sujuvuuden ja miellyttdvyyden
osalta, mutta turvallisuuden osalta se on
pysynyt ldhes samalla tasolla, kuin ennen
2-1-tien toteuttamista. Pyoralla liikkuvien
kokemukset ovat selvasti jakautuneet: osa
kokee turvallisuuden parantuneen kun
pyoraily on eroteltu jalankulusta, kun taas
osa kokee turvallisuuden heikentyneen
pyorailyn siirryttya ajoradalle. Turvallisuuden
tunnetta heikentaa autoilijoiden siirtyminen
pyorakaistoille kohtaamistilanteissa.

Pyoralla 2-1-tielle liittyminen koetaan
selkedmmaksi ja turvallisemmaksi kuin silta
poistuminen. Poistuttaessa 2-1-tielta
erityisen hankalaksi koetaan vasemmalle

kadadntyminen ja siirtyminen ajoradalta
yhdistetylle pyoratielle ja jalkakaytavalle.
Pyoraliikenteen toimivuuden osalta nousi
esiin lisaksi yksityiskohtia, kuten
jalkakaytavan reunakiven korkeus, joka
vaikeuttaa sujuvaa siirtymista pyorakaistalta
asuntojen pihoille.

Autolla liikkuvien tyytyvaisyys kadun
olosuhteisiin on laskenut merkittavasti
muutosten myé6ta. Kuitenkin noin 40 %
vastanneista on edelleen tyytyvaisia autolla
liikkumisen olosuhteisiin.

Autolla liikkuvien tyytyvaisyyteen vaikuttaa
todennakdoisesti ainakin se, ettd aiempaan
tilanteeseen ja kaksikaistaiseen katuun
verrattuna autoilijoiden tulee kiinnittaa
enemman huomioita muihin liikkujiin.
Autolla liikuttaessa tulee vaistaa vastaan
tulevia ajoneuvoja pyorakaistalle, ja samalla
autoilija on myos vaistamisvelvollinen
pyorakaistalla liikkuviin pyorailijoihin
nahden. Autolla liikkuvien vastaajien
mukaan ajoittain vaaraan suuntaan
pyorakaistoilla pyorailevat vaikeuttavat
vaistamistilanteita. Myos keskella katua
ajaminen tuntuu joidenkin vastaajien
mielesta turvattomalta.

Bussikuskien kokemukset ovat paaosin
myonteisid uutta jarjestelya kohtaan, mutta
jarjestely vaatii kuskeilta enemman
valppautta vaistamistilanteissa ja pyorien
lilkkkuessa samalla vaylalla. Myos epéaselvia
tilanteita on aikaisempaa enemman.

Pyorailijoiden ja autoilijoiden kokemusten
perusteella epaselvyyttd aiheuttavat
erityisesti risteysjarjestelyt ja niiden
vaistamisvelvollisuudet 2-1-tien
molemmissa paissa. Liittymiskohtien
ratkaisuista johtuvat epaselvat tilanteet
vaikuttavat todennakaoisesti myods kayttajien
yleiseen tyytyvaisyyteen uudesta
liilkenneratkaisusta.

Kayttajien kokemuksiin voi vaikuttaa se, etta
kysely toteutettiin hyvin pian jarjestelyjen
valmistumisen jalkeen, jolloin ratkaisu oli
kaikille tienkayttajille viela uusi. Lisaksi
Turussa onylipaataan vasta vahan
yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyja, ja
kuten muissakin suomalaisissa
kaupungeissa, ajoradalla pyorailyn kulttuuri
on Turussa vasta alkuvaiheessa. Lisaksi
Inspehtorinkatu on ensimmainen kohde
Turussa, jossa on kaksisuuntaisen
autoliikenteen kayttéon vain yksi kaista.
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Oppeja suunnitteluratkaisuihin

Kayttajakokemusten perusteella vastaavia
ratkaisuja suunniteltaessa on tarkeaa
kiinnittaa erityistd huomiota risteysalueiden
ja liittymiskohtien selkeyteen ja reittien
jatkuvuuteen kaikkien kulkumuotojen osalta.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan
2-1-tien lilkkennejarjestelyt paatetaan
yleensa 20-30 m ennen etuajo-oikeutetun
suunnan risteysta. Inspehtorinkadulla tama
on aiheuttanut epaselvyytta pyorailijoiden ja
autoilijoiden valilla. Vastaavaa ohjeistusta ei
ole Alankomaissa, josta ratkaisu on tuotu
Suomeen. Alankomaissa 2-1-tien
pyorékaistat jatketaan risteykseen saakka, ja
ajoneuvoliikenne voi ryhmittya risteyksessa
pyorékaistan paalle. Havaintojen perusteella
Inspehtorinkadun itdpaassa useat autoilijat
toimivat nain eli siirtyivat kadun reunaan
pyorakaistan paalle poistuessaan 2-1-tielta.

Lisaksi suunnittelussa korostuu tarve miettia
hidasteiden tarvetta, jotka pakottavat
autolla liikkujat hidastamaan nopeutta ja
havainnoimaan jarjestelyn muuttumisen.
Myds pyoralla siirtyminen ajoradalta
sujuvasti tonteille on tarked huomioida

reunakivien korkoa ja tyyppia
suunniteltaessa.

Tutkimusmenetelmat

Tutkimuksen toteutuksen kannalta oli
tarkeaa, ettd menetelmina kaytettiin seka
liikennekayttaytymisen havainnointia etta
kayttajien kokemusten keraamista.
Menetelmien tulokset antavat toisistaan
poikkeavan kuvan jarjestelyn toimivuudesta.
Vaikka havainnoinnin perusteella jarjestely
toimii ja sita osataan paaosin kayttaa
suunnittelulla tavalla, ei muutokseen
kuitenkaan kaikilta osin olla tyytyvaisia.
Myo6skaan ratkaisun koettua turvallisuutta ei
ole mahdollista saada selville pelkalla
havainnoinnilla.

Erityisesti kyselyn avoimissa vastauksissa
korostuu autolla liikkuvien tyytymattdémyys,
vaikka autolla liikkuvien osuus kaikista
vastaajista oli selvasti kavellen ja pyoralla
lilkkuvia pienempi. Asukaskyselyssa oli
tarkeaa kysya erikseen eri kulkumuodoilla
lilkkuvien tyytyvaisyyttd muutoksiin, jotta
saatiin myos jalankulkijoiden ja pyoralla
lilkkuvien nakemykset esille.

Tassa tutkimuksessa eiviela saatu tietoa
ratkaisun pidempiaikaisista vaikutuksista
liikkennemaariin. Tutkimuksessa tehtyjen
lilkkennelaskentojen vertaaminen ei
myoskaan kerro liikennemaarien
muutoksesta, silla tutkimuksen aikajanne oli
lyhyt, ja liikennelaskennat suoritettiin eri
vuodenaikoihin. Liikennemaarien laajempi
vaikutusten arviointi edellyttaa laskentojen
suorittamista pidemmalla aikavalilla. Turun
kaupungin tavoitteena on jatkaa
liikennemaarien kehityksen tutkimista
tulevina vuosina.
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