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Yli 420 000 asukasta
- kasvu jatkuu kohti tavoitevuotta

Kaupunkiseutu 2/2025

Tampere 260319 as
Kehyskunnat 163 481 as
Seutu yhtensa 423 800 as

Kaupunkiseutu 2040

Vaestotavoite 480 000 as.
Vuosikasvu n. 4000 as/v

Vuosina 2021-2024 seudun viaestonkasvu on ollut 5 000 — 7 300 as/v

valilla.
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Tampereen
KAUPUNKISEUTU

Seudun isoimmat onnistumiset kestavan liikkumisen
edistamisessa?
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Liikennejarjestelmasuunnittelu on !
maankayton suunnlttelua
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zai Kaupunkiseudun
w3 liikennejarjestelmatydéryhman
puheenjohtaja Jukka Lindfors:

 Liikennesuunnittelu on osa maankdyton
suunnittelua

* Maankdyton tavoitetila asettaa
reunaehdot liikenneverkolle

* Fivoida suunnitella irrallaan toisistaan
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Toteutunut vaestonkasvu Tampereen
kaupunkiseudulla

8 000 * Viime vuodet ovat olleet
Alue @Tampere @ Kehyskunnat ennatyksellisi

kasvuvuosia
seudullisesti.

Kasvu on keskittynyt
Tampereelle etenkin

6 000
viime vuosina.
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Seudullinen kasvu on yli
80 % sijoittunut kestavan
kasvun alueelle.

e Miten tassa ollaan
onnistuttu?




Seudulliset suunnitelmat ja sopimukset

Tietopohja:

Asuntopoliittinen ohjelma

Rakenne-

. Joukkoliikenteen kehityskuva
suunnitelma

Lahijunaliikenteen tiekartta

Vuoteen 2030 Vuoteen 2040 Vuoteen 2040+ Seuturaitiotien suunnitelmat
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Seudulla voimakas tahtotila raideliikenteeseen. Lahes

jokaisessa kunnassa on raideratkaisutavoite (ldhijuna tai
ratikka).
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edistamisessa?
Seudullinen sopiminen ja paatoksenteon rakenne on Nyssen vuosittaiset nousijamaarat
mahdollistanut pitkajanteisen liikennejarjestelmatyon 60 000 000
seudullisesti.

10 000 000

Kestavan liikkumisen kehittamisen tuloksena on paasty
kahden auton kotitalouksista yhden auton kotitalouksiin.

* MAL-sopimuksen laadintaprosessi, jossa kestavan kasvun 50 000 000
tavoitteet nakyvat! Rahoituksen paapaino on valtateiden
sijaan kestavassa liikkumisen infrassa. 40 000 000
e Seudullinen rakennesuunnitelma vuodesta 2010 lahtien,
raitiotie keskeisessa roolissa. 30 000 000
* Seudullinen joukkoliikenneviranomainen on
mahdollistanut seudullisen joukkoliikenteen kehittamisen, 20000000
esim. sujuvat matkaketjut.

2020 2021 2022 2023 2024

Myos kadunvarsipysakoinnin vahentamista on tehty
maaratietoisesti. W Ratikka ® Bussi ja lahijuna




Mitka ovat seudun hankalimmat asiat kestavan
liikkumisen edistamisessa?

1. Katutila ja sen rajallisuuden jakaminen

e Etenkin kaupunkien keskustojen kadunvarsipysakointi. Keskitettya
tai maanalaista pysakodintia ei koeta todelliseksi vaihtoehdoksi

e Pyoravaylien kehittaminen keskustoissa on ollut osin haasteellista

2. Pysakointipolitiikka ja pysakointinormit
* Kuinka monta pysakointipaikkaa kaupungissa oikeasti tarvitaan?

3. Bussiliikenteen kehittaminen on ollut selvasti haastavampaa kuin
raideliikenteen (ratikka tai [ahijuna)

Raidefaktori on tunnistettu Tampereella, kun busseista on siirretty
raitiotiehen.

Etenkin poliittisessa paatoksenteossa on selvasti tunnistettavissa
raidefaktori.

Kuva: Pasi Oglf



Mita uutta SUMP ja TEN-T velvoite voivat
seudulle tuoda?

Seudullisen vision kirkastaminen liikkumisen suhteen
* Rakennesuunnitelmassa on jo paljon aineksia
* Kulkutapatavoitteet seudullisesti

Vaikutusten jalkiarviointi ja niista oppiminen

* Etenkin maankayton suunnittelun osalta. Case
Hervantajarven asuinalue raitiotien varrella.

Valtion ja kaupunkien parempi sitoutuminen kestavaan

kehittamiseen? Porkkanan paikka?

* Valtion MAL-rahaa tai EU-tukea enemman kaikista
kestavimmille tavoitteille?

Kestavan liikkkumisen paremman seurannan

e Esimerkiksi pyoraliikenteen maaria seurataan jatkuvasti
vain Tampereella ja Pirkkalassa.

K

:'Nokian ratapiha, MAL-kohde 2
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Nakyva ja tuntuva ja toteutettu kestavan liikkumisen
ratkaisu
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Oltaisiinko ilman raitiotieta w
Hameenkadulle (vrt. Helsingin
Mannerheimintie osa) saatu
pyoravaylat ja yksityisautoilu
kiellettya?
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