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1 YLEISTA

1.1 Soveltaminen

Tata maardysta sovelletaan sellaisten ilma-alusten huoltamiseen ja muutostdihin, joihin EASA-
asetusta (216/2008) tai sen nojalla annettuja komission asetuksia ei sovelleta. Tatd maaraysta
ei kuitenkaan sovelleta ilmailulain 9 §:n 2 momentissa lueteltuihin ilma-aluksiin ja laitteisiin.

1.2 Maaritelmia
Tassa maarayksessa tarkoitetaan:

EASA-asetuksella Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta N:o 216/2008 yhteisista siviili-
ilmailua koskevista saannoéista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta;

FAA:lla (Federal Aviation Authority) Amerikan yhdysvaltojen siviili-ilmailuviranomaista;

harrasterakenteisella ilma-aluksella ilma-alusta, josta vahintdan 51 prosenttia on rakentanut
harrasterakentaja tai voittoa tavoittelematon harrasteyhdistys omiin tarkoituksiinsa ja ilman
kaupallisia tavoitteita;

huollolla ilma-aluksen tai ilma-aluksen osan kaikkea perushuoltoa, maardaikaishuoltoa, kor-
jausta, tarkastusta, muutosta tai vian korjausta tai niiden yhdistelmia, lukuun ottamatta lentoa
edeltavaa tarkastusta;

huoltomekaanikolla huoltomekaanikon lupakirjan haltijaa, joka tayttda kansainvalisen siviili-
ilmailun yleissopimuksen (SopS 11/1949) liitteen 1 (ICAO Annex 1) vaatimukset tai jolla on
huoltotoiminta-asetuksen liitteen III (Osa 66) huoltohenkiléston lupakirja;

huoltojaksolla kahden perdattdisen, laajuudeltaan ja sisalléltdaan toisiaan vastaavan maaraai-
kaishuollon, perushuollon, peruskorjauksen, tarkastuksen tai muun maardajoin toistettavan
toimenpiteen vdlinen lentoaika, kayntiaika, kalenteriaika, lentojen lukumaara tai kdyttdkerto-
jen lukumaara;

huoltotodisteella asiakirjaa, johon huolto on kirjattu ja joka on allekirjoituksella vahvistettu;

huolto-ohjeilla huolto-, korjaus- ja tarkastusohjekirjoja, varaosaluetteloita seké& huoltotiedot-
teita (esim. Service Bulletin, Service Letter tai vastaava) etta huoltolistoja;
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huolto-organisaatiolla Liikenteen turvallisuusviraston tai muun ilmailuviranomaisen hyvaksy-
maa tai huoltotoiminta-asetuksen mukaista pysyvaa tai yksittdiseen huoltoon hyvaksyttya
huolto-organisaatiota, jonka toimiluvan laajuus sisaltdd mainitun huoltotoimenpiteen;

huoltotoiminta-asetuksella komission asetusta (EU) N:o 1321/2014 ilma-alusten seka ilmailu-
tuotteiden, osien ja laitteiden jatkuvan lentokelpoisuuden ylldapidosta ja naihin tehtaviin osallis-
tuvien organisaatioiden ja henkiloston hyvdksymisesta lentokelpoisuuden ja ilmailutuotteiden,
osien ja laitteiden yllapidosta, ja naihin tehtaviin osallistuvien organisaatioiden ja henkiléston
hyvaksymisesta;

ICAOlla vuoden 1944 Kansainvalisen siviili-ilmailun yleissopimuksella (Chicagon yleissopimus)
perustettua Kansainvalista siviili-ilmailujarjestoa;

ilma-alusryhmadélla lentokelpoisuustodistukseen tai lupaan ilmailuun merkittya ilma-alusryhmaa,
kuten lentokoneet, helikopterit, autogyrot, ultrakevyet lentokoneet, purjelentokoneet;

ilmailuvélineillé ilma-aluksia ja niiden osia, laitteita ja varusteita sekda muita ilmailussa kaytet-
tavia valineita kuten laskuvarjoja osineen, laitteineen ja varusteineen;

kansallisella ilma-aluksella ilma-alusta, joka ei kuulu EASA-asetuksen soveltamisen alle ja
jonka hyvaksynnastd, huoltotoiminnasta ja jatkuvan lentokelpoisuuden valvonnasta maarataan
kansallisesti;

lentokelpoisuusmdéérdykselld ilmailulain (864/2014) 33 §:ssa tarkoitettua ilmailuvalineen tyyp-
pihyvaksyntavaltion, silloin kun tyyppihyvdksyntdavaltio on myo6s suunnitteluvaltio, tai Liiken-
teen turvallisuusviraston antamia lentokelpoisuusmaarayksia. Lentokelpoisuusmaaraykset
sisaltavat ilmailuvélineelle suunnattuja vaatimuksia, jotka ovat ilma-aluksen jatkuvan lentokel-
poisuuden ja lentoturvallisuuden varmistamiseksi valttamattémia ja joilla puututaan havaittui-
hin tai epailtyihin lentoturvallisuuspuutteisiin;

lisétyyppihyvdksynnélla (STC: Supplement Type Certificate) toimivaltaisen viranomaisen ilma-
aluksen osalle tai varusteelle myéntamaa tyyppihyvaksyntaa;

muulla kuin yksinkertaisella ilma-aluksella moottoroitua ilma-alusta jonka suurin sallittu len-
toonldhtémassa (MTOM) on 2730 kg tai yli;

omistajahuoltajalla ilma-aluksen ilma-alusrekisteriin merkittyd omistajaa, osaomistajaa tai
kayttajaa, tai ilma-aluksen omistavan yhdistyksen nimeamaa aanivaltaista jasenta, joka huol-
taa omistamaansa tai kaytdssaan olevaa tai yhdistyksen omistamaa tai yhdistyksen kaytdssa
olevaa yksinkertaista ilma-alusta ja jolla on, tai on ollut huollettavan ilma-alusryhman lentolu-
pakirja;

peruskorjauksella tarkoitetaan huoltoa, jossa ilma-alus, moottori, potkuri tai laite kunnoste-
taan lahes uutta vastaavaan kuntoon; peruskorjauksessa ilma-alus, moottori, potkuri tai laite
puretaan tdydellisesti, tarkastetaan, kokeillaan ja korjataan tarvittavin osin, vaihdetaan tarvit-
tavat osat, laitteet ja varusteet seka kootaan uudelleen;

pienelld muutostyélléd sellaista muutosty6td, jonka tekeminen ei vaikuta olennaisesti ilma-
aluksen tai muun ilmailuvdlineen ominaisuuksiin, erityisesti lujuuteen, suoritusarvoihin, mas-
saan, massakeskidasemaan, lento-ominaisuuksiin tai muihin lentokelpoisuuteen vaikuttaviin
ominaisuuksiin tai melutasoon;
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pienelld korjauksella vaurion tai vian korjausta, jota ei luokitella suureksi korjaukseksi ja joka
voidaan korjata valmistajan huolto-ohjeissa antamin ohjein tai ilmailussa yleisesti kaytettavilla
ohjeilla ja tavanomaisin tyévalinein;

rajoitetulla huollolla tarkoittaa toimenpiteiltdaan rajoitettuja madraaikaishuoltoja ja pienia kor-
jaustoita, joihin ilma-aluksen tyyppihyvaksynnan haltija tai valmistaja on laatinut huolto-
ohjeet;

suositusraportilla lentokelpoisuustarkastajan Liikenteen turvallisuusvirastolle laatimaa asiakir-
jaa ilma-aluksen lentokelpoisuuden tarkastustodistuksen tai valiaikaisen luvan ilmailuun myén-
tamiseksi;

suurella muutosty6lld sellaista muutosty6td, jonka tekeminen saattaa vaikuttaa olennaisesti
ilma-aluksen tai ilmailuvalineen ominaisuuksiin, erityisesti lujuuteen, suoritusarvoihin, mas-
saan, massakeskidasemaan, lento-ominaisuuksiin tai muihin lentokelpoisuuteen vaikuttaviin
ominaisuuksiin tai meluun;

suurella korjauksella ilmailuvalineen vaurion tai vian korjausta:

a) joka virheellisesti tehtyna saattaisi vaikuttaa oleellisesti ilmailuvalineen ominaisuuksiin,
erityisesti lujuuteen, saavutusarvoihin, massaan, massakeskibasemaan, lento-
ominaisuuksiin, moottorin tai potkurin toimintaan tai muihin lentokelpoisuuteen vaikut-
taviin ominaisuuksiin, tai

b) jota ei tehda tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan ohjeiden mukaisin menetelmin
tai ilmailussa yleisesti hyvaksytyin menetelmin tai jota ei voi tehda yksinkertaisin, ta-
vanomaisin menetelmin;

ultrakevyelld ilma-aluksella ilmailumaardayksessa AIR M5-10 maariteltyd ultrakevyttd ilma-
alusta;

yksinkertaisella ilma-aluksella moottoroimatonta tai moottoroitua ilma-alusta, jonka suunnitte-
lu on yksinkertainen ja jonka suurin sallittu lentoonlédhtémassa (MTOM) on alle 2730 kg; ja

yleisesti hyvéaksytyilld huolto-ohjeilla esimerkiksi FAA:n AC 43.13-1B Acceptable Methods,
Techniques and Practices-Aircraft Inspection and Repair, CAA UK:n CAP 562 Civil aircraft air-
worthiness information and procedures tai naité vastaaviin, muiden viranomaisten antamiin,
maarayksiin ja ohjeisiin sisaltyvaa teknista ohjeistusta.

2 LENTOKELPOISUUDEN HALLINTA JA HUOLTAJALTA VAADITTAVA HYVAKSYNTA
2.1 Muiden kuin yksinkertaisten ilma-alusten lentokelpoisuuden hallinta

Muiden kuin yksinkertaisten ilma-alusten jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnasta on ilmailulain
34 §:n mukaan oltava sopimus hyvaksytyn jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorganisaation
kanssa tai Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyma muu jarjestely. Téllainen muu jarjestely
on pidettédva ajan tasalla ja kuvattava esimerkiksi huolto-ohjelman liitteena. Kuvauksen on
pidettdava sisdllaan hallinnasta vastaavan henkilon tiedot seka menetelmat, joiden mukaan
jatkuvan lentokelpoisuuden hallinta kaytanndssa hoidetaan.

2.2 Hyvaksytty huoltaja

Huoltajalla on oltava Liikenteen turvallisuusviraston mydéntama tai hyvaksyma lupa kulloinkin
suoritettavaan huoltotyéhdn. Tallaisia lupia ovat mm:

a) Liikenteen turvallisuusviraston mydéntama huolto- tai harrastemekaanikon lupakir-
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ja,
b) toisen maan viranomaisen mydntama huoltomekaanikon lupakirja (ICAOn Annex

1 mukainen lupakirja tai Euroopan unionin lainsdadanndn vaatimukset tayttava lu-
pakirja), tai

C) huolto-organisaation lupa.

2.3 Ulkomainen huoltaja

Sen lisdksi, mita ilmailulain 42 §:n 4 momentissa saadetaan ETA-valtiossa hyvaksytyn huolta-
jan tai ulkomaisen suunnitteluvaltion viranomaisen hyvdksyman huoltajan oikeuksista, ilma-
alusta, jolla on lupa ilmailuun, ja sen osia, laitteita ja varusteita saa huoltaa ulkomainen val-
mistusorganisaatio asianomaisessa vieraassa valtiossa mydnnetyn hyvdksynnan mukaisesti
ilman erillistd Liikenteen turvallisuusviraston myéntdmaa lupaa tai hyvaksyntaa. Omistajan,
haltijan tai kayttdjéan on pidettdva huolta siitd, ettd kyseista ilmailuvalinettd koskevia suoma-
laisia ilmailu- ja lentokelpoisuusmaarayksia seka valmistajan ohjeita noudatetaan.

2.4 Omistajahuoltaja

2.4.1 Omistajahuoltajan oikeudet rajoittuvat maaraaikaishuoltoihin ja pieniin vika- ja
vauriokorjauksiin, joihin ilma-aluksen tai siihen kiinnitetyn varusteen tyyppihyvak-
synnan haltija tai valmistaja on antanut ohjeet tai joihin on yleisesti hyvaksytyt tai
Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymat huolto-ohjeet. Omistajahuoltaja ei voi
antaa huoltotodistetta vuositarkastuksesta. Omistajahuoltaja voi suorittaa yksinker-
taisia silmamaaraisia tarkastuksia tai toimenpiteita tarkastaakseen rungon, mootto-
reiden, jarjestelmien ja osien yleisen kunnon, ndkyvat vauriot ja normaalin toimin-
nan.

2.4.2 Omistajahuoltaja ei saa suorittaa huoltotoimenpiteita, jotka

a) liittyvat keskeisesti turvallisuuteen, minka vuoksi niiden virheellinen suoritta-
minen vaikuttaa ratkaisevasti ilma-aluksen lentokelpoisuuteen, tai jotka ovat
lentoturvallisuuden kannalta kriittisia huoltotoimia;

b) edellyttdvat keskeisten osien tai kokoonpanojen irrottamista;

c) toteutetaan lentokelpoisuusmadraysten tai -rajoitusten perusteella, ellei niita
ole nimenomaisesti sallittu lentokelpoisuusmadarayksissa tai -rajoituksissa;

d) edellyttavat erikoistydkalujen tai kalibroitujen tydkalujen kayttdéa (lukuun ot-
tamatta momenttiavainta ja sahkaliittimien puristuspihteja);

e) edellyttavat testilaitteiden kayttdéa tai erikoistestausta (esim. ainetta rikko-
mattomia testeja (NDT-kokeita), jarjestelmatestausta tai avioniikkalaitteiden
toimivuuden tarkastamista);

f) koostuvat erityisista tarkastuksista, jotka eivat ole maaraaikaisia (esim. kovan
laskun jalkeinen tarkastus);

g) vaikuttavat keskeisesti IFR-lentotoimintaan, tai

h) ovat laitehuoltoa.

2.4.3 Omistajahuoltajalla on edelld 2.4.1 kohdassa mainittua laajempi oikeus tehda itse-
naisesti huoltoja kohdan 2.4.4 c) mukaiselle ilma-alukselle, jos hanelld on kysei-
seen ilma-alusryhmdan, huoltotoimenpiteeseen, rakennemateriaaliin tai laitteisiin
riittdva koulutus, kokemus ja taito. Huoltotoimenpiteita, joihin on oltava lisdkoulu-
tus, ovat muun muassa vuositarkastukset, punnitukset, pelastusvarjojen pakkauk-
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set, eri rakennemateriaalien vauriokorjaukset ja laitehuollot. Omistajahuoltaja saa
tehda naitd toimenpiteitd vain saamansa koulutuksen laajuuden mukaisesti ja ko-
kemuksensa ja taitonsa puitteissa. Hankitusta koulutuksesta on oltava koulutusto-
distus, jonka kopio on lahetettava Liikenteen turvallisuusvirastolle. Omistajahuolta-
ja ei kuitenkaan taman kohdan perusteella saa tehda suuria muutostéita, perus-
huoltoja ja peruskorjauksia eika suuria vika- ja vauriokorjauksia.

2.4.4 Omistajahuoltaja voi huoltaa ilma-alustaan, kun seuraavat edellytykset tayttyvat:

a) Ennen kuin omistajahuoltaja tekee huoltotéitd, hanen on varmistuttava pate-
vyydestadan naihin téihin. Jos omistajahuoltaja ei ole pateva suorittamaan
huoltotehtdvaa, han ei saa antaa siitd huoltotodistetta.

b) Tyyppihyvaksytyn moottoroidun kansallisen ilma-aluksen omistajahuoltajalla
on oltava huollettavan ilma-alusryhman lentolupakirja.

¢c) Tyyppihyvaksytyn moottoroimattoman tai luvalla ilmailuun lentdvan kansalli-
sen ilma-aluksen taikka tyyppihyvaksytyn kansallisen moottoripurjelentoko-
neen omistajahuoltajalla on oltava tai oltava ollut huollettavan ilma-
alusryhman lentolupakirja asianmukaisina kelpuutuksineen ja oikeuksineen

d) Omistajahuoltajan on oltava hyvin perehtynyt ilma-aluksen tyyppihyvaksyn-
nan haltijan tai valmistajan ohjeisiin ja huoltoja koskeviin ilmailumaarayksiin.

e) Omistajahuoltajan on tehtdva toimenpiteet henkilékohtaisesti.

3 TEKNINEN KIRJANPITO
3.1 Teknisen kirjanpidon vaatimus ja sisalto

Ilma-aluksella on oltava tekninen kirjanpito. Ilma-aluksen tekninen kirjanpito koostuu lento-
rangan eli rungon teknisestd paivdkirjasta ja mahdollisista moottorin ja sdaatépotkurin teknisis-
ta paivakirjoista seka laitteiden laitekorteista. Tekniseen kirjanpitoon merkitéan ilmailuvélineen
tunnistetiedot, asennukset, irrotukset sekd tiedot huolloista. Tekninen kirjanpito voi olla suo-
men-, ruotsin- tai englanninkielinen. Kaikki kirjaukset on vahvistettava allekirjoituksella.

3.2 Poikkeus teknisen kirjanpidon vaatimuksesta

Kun kyseessa on ilma-alus, jolle on myoénnetty lupa ilmailuun, 3.1 kohdan vaatimuksista voi-
daan poiketa seuraavasti:

a) Kohdan 6.5 vaatimuksia ei sovelleta. Moottorilta, potkurilta tai laitteelta edellytetaan
kuitenkin moottorikirja, potkurikirja, kiintopotkurin laitekortti tai muu laitekortti.

b) Jos moottorilta tai potkurilta puuttuvat kohdan 6.5.1edellyttédmat asiakirjat tai niista ei
voida varmistaa lentokelpoisuutta, on moottori tai potkuri tarkastettava ennen kayt-
téonottoa ja varmistauduttava sen lentokelpoisuudesta. Sen jalkeen on noudatettava
peruskorjausjakson jatkoaikamenettelya ja moottorille tai potkurille on avattava tekni-
nen kirjanpito.

¢) Jos muilta laitteilta, osilta tai varusteilta puuttuvat kohdan 3.4 edellyttamat huoltotodis-
teet, on laite, osa tai varuste tarkastettava ja tarvittaessa huollettava ennen kayttéén-
ottoa ja varmistauduttava sen lentokelpoisuudesta.

3.3 Teknisen kirjanpidon avaaminen
3.3.1 Ilma-aluksen tekniset paivakirjat avataan ennen ilma-aluksen kayttéénottoa. Uu-

den moottorin tai saatopotkurin asennuksen yhteydessad avataan moottorille tai
saatdpotkurille tekninen pdivdkirja ennen kayttoonottoa. Kaytetylld tai ilma-
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alukseen asennetulla moottorilla ja potkurilla on oltava aikaisemmista huoltotdista
tekninen kirjanpito tai muu vastaava selvitys, josta kdy ilmi:

a) moottorin ja sen apulaitteiden tai potkurin kokonaiskayntiaika tai
kayntiaika edellisen peruskorjauksen jalkeen seka kalenteriaika ja
kayttokertojen lukumdara uudesta tai edellisesta peruskorjauksesta,
mikali ilmailuvélineelld on niihin perustuvia huoltojaksoja;

b) kayttoidltdan rajoitettujen laitteiden tai osien kokonaiskayntiaika seka
kalenteriaika ja kayttokertojen lukumaara, mikali naitd koskevia rajoi-
tuksia on,

c) moottoria ja sen apulaitteita tai potkuria koskevien lentokelpoisuus-
maaraysten mukaisesti tehdyt tyot;

d) vauriokorjaukset, muutosty6t ja erikoistarkastukset viimeisen perus-
korjauksen jalkeen;

e) maardaikaishuoltotilanne; ja

f) jos ilmailuvaline on aiemmin peruskorjattu, peruskorjausselostus tai
muu lentokelpoisuuskuittauksen sisadltdva asiakirja peruskorjauksesta.

3.3.2 Niille laitteille, joille ei vaadita teknista paivakirjaa, on avattava laitekortti. Laitekor-
tit on avattava kaikille ilma-aluksen tyyppihyvaksynnan haltijan, valmistajan tai Lii-
kenteen turvallisuusviraston aikavalvontaan maaraamille laitteille. Laitekortti ava-
taan aikavalvottavalle laitteelle viimeistdan asennuksen yhteydessa tai kun laite tai
sen osa irrotetaan aikavalvottavasta ilmailuvalineesta.

3.3.3 Teknisen kirjanpidon ja laitekortin saa avata huolto-organisaatio, huoltomekaanikko
tai omistajahuoltaja.

3.4 Huoltotodiste

Kaikista ilmailuvalineille tehdyista tarkastuksista ja huolloista on annettava huoltotodiste.
Huoltotodisteeseen on sisallytettava tarpeelliset ilmailuvalineen tunnistetiedot, tehdyn tyén ku-
vaus, muut tarpeelliset tiedot kuten kaytetyt ohjeet, huolto-organisaation tiedot tai toimenpi-
teesta vastaavan henkildén allekirjoitus ja lupakirjan numero, lentokelpoisuusvakuutus tehdyn
tydon osalta ja paivdys. Huoltotodiste voi olla merkintd ilma-aluksen, moottorin tai potkurin
tekniseen paivakirjaan, osan, laitteen tai varusteen laitekorttiin tai oma erillinen asiakirjansa.
Jos matkapaivakirjaan on merkitty pienia vika- ja vauriokorjauksia, tulee ne siirtda ensitilassa
myds tekniseen kirjanpitoon.

3.5 Lentokelpoisuuteen vaikuttavien vikojen kirjaus

3.5.1 Jos ilma-alukseen tai muuhun ilmailuvalineeseen jaa huollon jélkeen korjaamatto-
mia lentokelpoisuuteen vaikuttavia vikoja tai puutteita, huoltajan on ilmoitettava
asiasta omistajalle, haltijalle tai kayttajalle tydn luovutuksen yhteydessa. Todetut
lentokelpoisuuteen vaikuttavat viat ja puutteet tai luettelo vioista ja puutteista on
talldin merkittava tai liitettdva ilma-aluksen teknisiin paivakirjoihin tai osan, laitteen
tai varusteen saattokorttiin.

3.5.2 Jos viat ja puutteet eivat vaikuta olennaisesti valittémaan lentoturvallisuuteen,
huollon tekijé saa antaa huoltotodisteen tehdysta tydsta. Todetut lentokelpoisuu-
teen vaikuttavat viat ja puutteet tai luettelo vioista ja puutteista on tall6in yksildita-
véd myds huoltotodisteessa. Huoltotodistetta ei saa antaa, jos ilma-alukseen tai
muuhun ilmailuvalineeseen jaa huollon jalkeen sellaisia vikoja tai puutteita, jotka
voivat vakavasti vaarantaa lentoturvallisuutta tai vaikuttaa olennaisesti ja valitto-
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masti ilma-aluksen tai muun ilmailuvalineen lentokelpoisuuteen ennen kuin puut-
teen korjauksesta on sovittu.

3.6 Huollon tai siihen liittyvan toimenpiteen vahvistaminen

Ilmailuvalineelle tehty huolto ja siihen liittyvat yksittdiset huoltotoimenpiteet on kuitattava
tehdyiksi. Kuittaaja vastaa siitd, etta tyd on tehty maardysten ja hyvaksyttyjen ohjeiden mu-
kaisesti. Toimenpiteen tekijan on kuitattava toimenpide tehdyksi. Jos tydn tekijalla ei ole kel-
poisuutta tehda itsendisesti huoltotydta, on myds tydstd vastaavan kelpuutetun henkilon kui-
tattava toimenpide. Huoltotodisteen saa allekirjoittaa vain henkil®, jolla on oikeus tehda kysei-
nen tyd ja antaa huoltotodiste tehdysta tydsta.

3.7 Tietojen ja asiakirjojen sailyttdminen

3.7.1 Ilma-aluksen omistajan, haltijan tai kdayttdjan on pidettava huolta siita, etta ilma-
alusta ja sen osia, laitteita ja varusteita koskevia tietoja ja asiakirjoja sailytetdan
sellaisella tavalla ja sellaisessa muodossa, etta tietojen oikeellisuudesta voidaan
varmistua. Seuraavat tiedot on sailytettdva vahintaan 12 kuukautta siitd, kun ilma-
alus tai muu ilmailuvdline poistetaan pysyvasti kaytosta:

a) ilma-aluksen kokonaislentoaika ja kayttdéidltdaan rajoitettujen osien, laittei-
den ja varusteiden kokonaiskayntiaika;

b) toimenpiteet, jotka on tehty ilma-alusta tai sen osaa, laitetta tai varustetta
koskevien lentokelpoisuusmaardysten tai vastaavien johdosta; ja

c) ilma-aluksen ja lentoturvallisuuden kannalta tarkeiden ilma-aluksen osien,
laitteiden ja varusteiden korjauksia, muutostéitd ja erikoistarkastuksia kos-
kevat yksityiskohtaiset tiedot ja asiakirjat.

3.7.2 Seuraavat tiedot ja asiakirjat on sdilytettava, kunnes kyseessa oleva huolto toiste-
taan tai katetaan laajemmalla ty6lld, mutta kuitenkin vahintdan seuraavaan lento-
kelpoisuustarkastukseen asti ja vahintdan 24 kuukautta viimeisesta merkinnasta:

a) madraaikaishuoltoihin liittyvat asiakirjat ja sellaiset tiedot, joiden perusteella
voidaan maarittda, milloin ilma-aluksen huoltojarjestelmaan kuuluvat huollot
on tehty,

b) peruskorjaukseen tai -huoltoon liittyvat asiakirjat ja, jos ilma-aluksella tai
sen osalla, laitteella tai varusteella on kiinted peruskorjaus- tai perushuolto-
jakso, sellaiset tiedot, joiden perusteella voidaan maarittaa lento- tai kaynti-
aika peruskorjauksen tai -huollon jalkeen.

3.7.3 Yksityiskohtaiset tiedot ja asiakirjat ilma-aluksen ja sen osien, laitteiden ja varus-
teiden huollosta on sailytettava vahintdan 24 kuukautta viimeisestd merkinnadsta,
mutta kuitenkin vahintaan seuraavaan lentokelpoisuuden tarkastukseen asti.

3.7.4 Tiedot ja asiakirjat on luovutettava sille, joka hallinnoi ilmailuvalineen lentokelpoi-
suutta.

4 ILMAILUVALINEHUOLTOYRITYKSET

4.1 Toimiluvan mydntaminen

4.1.1 Ilmailuvalinehuoltoyritykselld tarkoitetaan ilmailuvalineiden huoltoja, korjauksia,
asennuksia, tarkastuksia, toimintakokeita tai muutostéita tekevaa ilmailuvalinekor-
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jaamoa rajoitetummin oikeuksin toimivaa organisaatiota, jolla on Liikenteen turval-
lisuusviraston lupa tehda kyseisia téita. Jos organisaatiolla on jo EU:n huoltotoimin-
ta-asetuksen mukainen toimilupa, voi organisaatio saada toimiluvan laajennuksen
kattamaan kansallisille ilma-aluksille suoritettavat huollot toimilupaan tehtavalla
huoltotoimintakasikirjan liitteella.

Toimiluvan myéntaminen edellyttaa, etta Liikenteen turvallisuusvirasto tarkastaa
huoltoyrityksen.

Toimiluvassa myodnnetdan oikeudet harjoittaa ilmailuvdlineiden huoltotoimintaa:

a) tydn laadun mukaisesti rajoitettuna (esim. maaraaikaishuollot, vuositarkastukset,
toimintakokeet, muutostyot) tai

b) kyseessa olevien ilmailuvalineiden mukaisesti rajoitettuna (esim. tyyppikohtaisi-
na, valmistajakohtaisina, laiteryhmakohtaisina, valmistusmateriaalin perusteel-
la).

Lupaan voidaan sisallyttda myods rajoitetut osavalmistusoikeudet (esim. vaijereille,
letkuille, putkille ja muille vastaaville osille).

Toimilupa on voimassa toistaiseksi. Huoltoyrityksen velvollisuutena on ilmoittaa, jos
toimiluvassa tai huoltoyrityksen kasikirjassa mainituissa edellytyksissa tai vastuu-
suhteissa tapahtuu muutoksia.

Huoltoyritykselld on oltava riittdvan asiantuntemuksen omaava henkilékunta ja
toiminnasta kokonaisvastuussa oleva henkild. Mikali tydén laatu edellyttaa erillisia
kelpuutuksia tai lupia, on huolehdittava siita, etta kaytettavissa kulloinkin on kysei-
set vaatimukset tayttavia henkildita. Mikali huoltotoiminta on vahaista tai laadul-
taan rajoitettua, voi yksi henkild toimia samanaikaisesti useissa tehtavissa.

Toimitilat ja varustus

Huoltoyrityksen hallinnassa on oltava tarkoituksenmukaiset tilat. Tilojen on oltava
riittavat luvan sallimaa suurinta mahdollista tyokohdetta varten. Mikali luvan mu-
kaisia toita on tarkoitus tehdd muualla kuin omissa huoltotiloissa, on ndistd annet-
tava erillinen selvitys.

Tyétilojen valaistuksen, lammityksen ja ilmastoinnin on oltava riittdva. Jos tyon
laatu edellyttaa erityisolosuhteita esim. lampétilan tai kosteuden suhteen, on vas-
taavat sdately- ja tarkkailumahdollisuudet jarjestettdva. Kdytdssa on oltava tarkoi-
tuksenmukaiset varastotilat huoltotoiminnassa tarvittavien varaosien, tarvikkeiden
ja raaka-aineiden varastoimiseksi erityisvaatimukset huomioon ottaen. Ilmailukayt-
téon hyvaksytyt osat on varastoitava eroon korjausta odottavista tai romutetuista
osista.

Huoltoyrityksen on varustukseltaan taytettéava toiminnan vaatimukset tyokalujen ja
-laitteiden, apuvalineiden seka kokeilu-, mittaus- ja tarkastusvalineiden suhteen.
Huoltoja ja korjauksia tehtdessa on kaytdssa oltava ajan tasalla olevat huoltotiedot.

Alihankkijat

Kotimaisella alihankkijalla on oltava voimassa oleva korjaamolupa tai sen on saata-
va Liikenteen turvallisuusvirastolta lupa tehda kyseisia toita.
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4.3.2 Ulkomaisia alihankkijoita voidaan kayttaa edellyttdaen, etta alihankkija on:
a) kyseessa olevan ilmailuvdlineen valmistaja,
b) ilmailuvalineen valmistusmaan ilmailuviranomaisen hyvaksyma korjaamo tai muu orga-
nisaatio, jonka toimilupa kattaa kyseiset tyot,
¢) oman maansa ilmailuviranomaisen hyvaksyma korjaamo tai muu organisaatio, jonka
toimilupa kattaa kyseiset tyot ja joka lisdksi on valmistajatehtaan hyvaksyma tai
d) muu Liikenteen turvallisuusviraston erikseen hyvdaksyma organisaatio.

4.4 Laadunvalvonta

Huoltoyrityksen tekeman laadunvalvonnan tulee kattaa:

a) huolto- ja korjaustoiminnan tekemiseen liittyvat tarkastusmenetelmat,

b) alihankkijoiden, varaosa- ja raaka-ainetoimittajien seka asiakkaiden korjaamolle ldhet-
taman materiaalin vastaanottotarkastusmenetelmat,

a) varastoidun tavaran tunnistamis-, sailytys- ja suojausmenetelmat seka sallitut varas-
tointiajat ja niiden valvonta,

b) erityislaatuisten korjausten tekemiseen ja tarkastamiseen liittyvat menettelytavat,

c) tehtyjen huolto- ja korjaustdiden hyvaksymismenetelmat, ja

d) tuotanto- ja tarkastustoiminnassa kdytettdvien ty6- ja mittavalineiden tarkkuutus ja
sen valvonta.

4.5 Huoltoyrityksen kasikirja

Huoltoyrityksen tulee laatia toimintakasikirja, jossa on kuvattava ajantasaisesti toimintaohjeet
ja -tavat siina laajuudessa, kun yritykselle mydnnetyt oikeudet edellyttavat.

5 HUOLTOTILAT JA -VALINEET

5.1 Tilat

Huoltoa tehtdessd on kaytettava tydn asianmukaiseen tekemiseen soveltuvia tyotiloja, joissa
on riittava lammitys ja valaistus ja jotka suojaavat riittavasti saan vaikutuksilta ja epapuh-
tauksilta.

5.2 Valineet

Tydssa on kaytettéava soveltuvia valineité ja varusteita. Tarkkuustydhodn kaytettavien tyo- ja
mittausvadlineiden tarkkuudesta on varmistuttava niité koskevien standardien tai niiden valmis-
tajan ohjeiden mukaisesti. Ilmailuvdlineen huollossa on kaytettdva erikoistydvalinetta tai -
laitteistoa, jos ilmailuvadlineen tyyppihyvéksynnan haltijan tai valmistajan ohjeet sitd edel-
lyttavat. Erikoistyovaline tai -laitteisto voidaan korvata toisella, jos sillda saavutetaan yhta
luotettava tyoétulos kuin ilma-aluksen valmistajan ohjeissa tai yleisesti hyvaksytyissa huolto-
ohjeissa edellytetaan.

6 OSAT, LAITTEET, VARUSTEET JA MATERIAALIT

6.1 Hyvaksyttavyys

IIma-aluksessa saa kayttda ainoastaan osia, laitteita, varusteita ja materiaaleja, jotka ovat
tyyppihyvaksynnan haltijan, valmistajan, valmistusmaan ilmailuviranomaisen tai Liikenteen
turvallisuusviraston hyvaksymia.
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6.2 Tunnistettavuus

Ilma-aluksessa kaytettava osa, laite tai varuste on voitava tunnistaa siten, etta voidaan var-
mistua sen lentokelpoisuudesta, kunnosta ja sopivuudesta kyseessad olevaan tarkoitukseen.
Osat, laitteet tai varusteet, jotka irrotetaan ilma-aluksesta muuten kuin tilapaisesti huollon
helpottamiseksi, on varustettava saatto- tai laitekortilla, jossa on riittdvat tiedot varusteen
irrottajasta, irrotuksen syystda, osan kunnosta, lentokelpoisuudesta ja kdyttdajasta. Saattokort-
tia ei edellytetd yleisesti tunnettujen standardien mukaisilta pientarvikkeilta (kuten pultit,
mutterit, aluslevyt, sokat).

6.3 Varmistautuminen kelvollisuudesta

Huollosta vastaavan henkilon on varmistauduttava siita, etta tyossa kaytetyt osat, laitteet,
varusteet ja materiaalit tayttavat asetetut vaatimukset. Niiden alkuperédsta on oltava hyvaksyt-
tavat todisteet. Jos osat, laitteet, varusteet tai materiaalit eivat ole uusia, on niiden aiemmasta
kaytdsta oltava lisaksi riittavat tiedot.

6.4 Moottorin tai potkurin kayttéénoton edellytykset

Ennen moottorin tai potkurin kayttédnottoa sen lentokelpoisuudesta on varmistuttava riittavin
tarkastuksin, kokein ja huoltotoimenpitein. Moottorin tai potkurin lentokelpoisuuden on oltava
dokumentoitu kohdassa 6.5 mainitulla tavalla. Jos lentokelpoisuutta ei voida asiakirjoista var-
muudella selvittda, on moottori tai potkuri tarkastettava tai peruskorjattava ennen kayttéénot-
toa.

6.5 Moottorin tai potkurin hyvaksyttavat lentokelpoisuusasiakirjat

6.5.1 Asennettavaksi toimitettu moottori tai potkuri

Asennettavaksi toimitetun moottorin tai potkurin hyvaksyttavida lentokelpoisuusasiakirjoja
ovat:

a) Moottorikirja, potkurikirja tai kiintopotkurin laitekortti silloin, kun moottori tai potkuri on
ollut asennettuna suomalaiseen lentokelpoiseen ilma-alukseen. Teknisesta kirjanpidosta
on ilmettava, ettd moottori tai potkuri on lentokelpoinen; tai

b) Valmistusmaassa mydnnetty asianmukainen valmistustodistus (kuten EASA/JAA Form
One tai vastaava) tai lahtdmaassa mydnnetty asianmukainen todistus lentokelpoisuu-
desta. Luvalla ilmailuun lentavalta ilma-alukselta ei kuitenkaan vaadita valmistustodis-
tusta.

6.5.2 Maahantuotavaan ilma-alukseen asennettu moottori tai potkuri

Maahantuotavaan ilma-alukseen asennetun moottorin tai potkurin hyvaksyttavia lentokelpoi-
suusasiakirjoja ovat kohdassa 6.5.1 mainitut asiakirjat tai lahtdmaan ilmailuviranomaisen ilma-
alukselle myoéntama lentokelpoisuustodistus vientia varten (Export Certificate of Airwort-
hiness), jossa moottori tai potkuri on yksildity. Pohjoismaista tuotaville lentokelpoisille ilma-
aluksille, joilla on voimassaoleva pohjoismaisen ilmailuviranomaisen mydntama lentokelpoi-
suustodistus, ei vaadita erillistd todistusta moottorin tai potkurin osalta.

7 OHJEET, MENETELMAT JA HUOLTOJAKSOT
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Tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan ohjeet

Ilma-aluksen huollossa on noudatettava ilma-aluksen, moottorin ja potkurin tyyp-
pihyvdksynnan haltijan tai valmistajan antamia uusimpia huolto-ohjeita seka lait-
teen tai varusteen valmistajan yksiléimia uusimpia laitehuolto-ohjeita. Huoltotie-
dotteita on noudatettava huollossa niilta osin kuin ne sisadltavat ohjekirjoja tdyden-
tavia tai muuttavia huolto-ohjeita. Julkaistuista huoltotiedotteista on oltava kirjan-
pito, josta kay ilmi, mihin toimenpiteisiin niiden johdosta on ryhdytty tai perustelut,
mikali toimenpiteita ei ole katsottu tarpeellisiksi.

Jos tyyppihyvaksynnan haltija tai valmistaja ei ole antanut ohjeita, on otettava
huomioon yleisesti hyvaksytyt huolto-ohjeita tai Liikenteen turvallisuusviraston an-
tamat ohjeet.

Huolto-ohjelma

Ilmailulain 34 § 4 mom. mukaan ilma-aluksen huolto-ohjelman ja siihen tehtavat
muutokset hyvaksyy Liikenteen turvallisuusvirasto tai lentokelpoisuuden hallintaor-
ganisaatio. Yksinkertaisen ilma-aluksen huolto-ohjelman hyvaksyy ilma-aluksen
lentokelpoisuudesta vastaava omistaja, haltija tai kayttaja. Valiaikaisella luvalla il-
mailuun lentaviltad ilma-aluksilta ei edellytetd hyvaksyttya huolto-ohjelmaa.

Ilma-aluksen huolto-ohjelman on sisdllettava kaikki pakolliset jatkuvaa lentokelpoi-
suutta koskevat vaatimukset, kuten toistuvat lentokelpoisuusmaaraykset, jatkuvan
lentokelpoisuuden ylldpitamista koskevien ohjeiden lentokelpoisuusrajoituksia kos-
keva osa tai tyyppihyvaksyntatodistuksen siséltyvat erityiset huoltovaatimukset.

Huolto-ohjelmassa on oltava allekirjoitettu lausunto, jossa omistaja ilmoittaa, etta
kyseisté ilma-aluksen huolto-ohjelmaa sovelletaan tiettyyn rekisterdityyn ilma-
alukseen, ja vahvistaa olevansa kaikilta osin vastuussa sen sisalléstd ja kaikista
suunnitteluhyvaksynnan haltijan tai valmistajan suosituksiin tehdyistd poikkeuksis-
ta; kiinteasti asennettujen pelastuslaskuvarjojen valmistajan huoltojaksoista ei voi-
da kuitenkaan tehda poikkeuksia.

Huolto-ohjelmassa maaritetdadn ilma-aluksen ja siihen asennettujen laitteiden ja
varusteiden mdardaikaishuoltotoimenpiteet, huoltojaksot, menetelmat ja rajoituk-
set. Ilma-aluksen huolto-ohjelmasta ja sen ajan tasalla pitdmisesta vastaa ilma-
aluksen omistaja. Huolto-ohjelmaan on tehtava tarpeelliset muutokset ilma-aluksen
kaytdsta saatujen kokemusten mukaan ja ilmailumadraysten niin edellyttdessa.
Huolto-ohjelma voidaan laatia suomen ja ruotsin liséksi myds englanniksi. Huolto-
ohjelman hyvaksynta, perustiedot ja liitteet on esitettdva lentokelpoisuustarkastuk-
sessa. Huolto-ohjelma voidaan laatia myds osin tai kokonaan sahkdisesti.

Huolto-ohjelmassa on oltava seuraavat perustiedot:

a) ilma-aluksen kansallisuus- ja rekisteritunnus, mahdollinen huolto-ohjelman
tunnus, muutostaso, hyvaksymispdivamaara, hyvaksyjan tunnistetiedot ja al-
lekirjoitus,

b) ilma-aluksen, moottorin seka potkurin tyyppi ja malli,

c) viranomaisten vahvistamat kayttéaikarajoitukset,

d) ilma-alukseen kiinteasti asennetun pelastuslaskuvarjon huoltojaksot,

e) tiedot ilma-aluksen ja siihen asennettujen laitteiden ja varusteiden huoltoon
sovellettavista huolto-ohjeista, huolto- ja tarkastusjaksoista seka peruskor-
jausjaksoista,

f) huoltojaksojen joustot siten kuin tama maarays edellyttaa,
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g) ilma-alusta, sen laitteita, varusteita ja osia koskevat lentokelpoisuusmaarayk-
set, -tiedotteet ja huoltotiedotteet,

h) tehdyt muutosty6t ja niiden huolto-ohjeet,

i) tarvittaessa ilma-alusten rakennetta ja jarjestelmia koskevat erityisvaatimuk-
set ja mahdolliset tarkastusohjelmat, ja

j) luettelo kohdan 7.2.3 mukaisista poikkeuksista tyyppihyvaksynnan haltijan tai
valmistajan huoltovaatimuksiin.

Huollossa kaytettavien huolto-ohjeiden on sisallettava tyyppihyvaksynnan haltijan
tai valmistajan huolto-ohjeiden tai muiden hyvdksyttyjen ohjeiden mukaiset huolto-
toimenpiteet ja niiden on muutoinkin oltava ajan tasalla ja kayttédn soveltuvia ot-
taen huomioon ilmailumdaraykset, lentokelpoisuusmaaraykset, kayttokokemukset
sekd ilma-alukseen tehdyt muutokset ja asennetut varusteet.

Jos tyyppihyvdksynnan haltija tai valmistaja ei ole antanut ilma-alukselle huolto-
ohjeita, on huolto-ohjelmaan laadittava huoltolista, joka sisaltéda vuosittain tehtavat
koko ilma-aluksen ja sen laitteiden ja varustuksen tarkastukset ja huollot.

Vieraskielisia huolto-ohjeita kayttavalla huoltajalla on oltava sellainen taito kysei-
sestd vieraasta kielesta, etta han ymmartaa huolto-ohjeiden eri kohtien sisallén.

Menetelmat

Huolto on tehtdva noudattaen huoltotiedoissa tdsmennettyja menettelytapoja, tek-
niikoita, standardeja ja ohjeita. Lisdksi kaikkien lentoturvallisuuden kannalta kriit-
tisten huoltotoimien jalkeen tydn kohteena olleiden jarjestelmien toiminta on ko-
keiltava ennen lentoja sellaisessa laajuudessa, etta toimintavarmuus voidaan riit-
tavan hyvin todeta. Tarvittaessa on lennettdava myds koelento.

Ilma-alus tai siihen kuuluva osa, laite tai varuste on tarkastettava ulkoisten ja si-
sdisten vaurioiden varalta huolellisesti, jos
a) se on onnettomuuden tai muun tapauksen yhteydessa vylikuor-
mittunut tai saattanut ylikuormittua
b) siihen on syntynyt rakenteellisia muodonmuutoksia
C) sen epdilleen joutuneen veden, kemikaalien, ylikuumenemisen tai
muun sellaisen vahingoittamaksi tai
d) epdilldan, etta siihen on muusta syysta voinut syntya vaurioita.

Tarkastuksessa on kadytettava tarkoituksenmukaisia valineitd, ohjeita ja erikois-
tarkastusmenetelmia. Tehty tarkastus ja sen tulos on kirjattava ilmailuvédlineen
tekniseen kirjanpitoon.

Jos tydn tekijalla ei ole kelpoisuutta tehdd itsendisesti huoltotydtda, on kyseiseen
tyohoén kelpuutetun, tydsta vastaavan henkilén ohjattava tyon tekijaa seka oltava
tyon suorituspaikalla ja valvottava ty6td varmistautuakseen siitd, etta tyd tehdaan
vaatimusten mukaisesti.

Huoltojaksot

Huoltojaksot ovat nimellisjaksoja, jotka valmistaja, tyyppihyvdksynnan haltija tai
viranomainen on maaritellyt esimerkiksi lentotuntimaarien, kayttékertojen lukumaa-
ran tai kalenteriajan mukaan. Jos nama nimellisjaksot eivat ole samat, Liikenteen
turvallisuusviraston maarittelemaa jaksoa on noudatettava. Huollot on tehtava ni-
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mellisjakson maaraamin valein kuitenkin niin, ettd jaksoon sallitaan jaljempana
maaratty jousto sen vaikuttamatta seuraavan jakson alkamisajankohtaan.

Huoltojakson pituudesta voidaan joustaa ilman eri hyvaksyntaa, jollei sallittua jous-
toa ole maaratty toisin valmistajan ohjeissa, seuraavasti:

a) lento- tai kdyntitunteihin perustuvaan huoltojaksoon 10 lento- tai kayntituntia,
kuitenkin enintadn 10 prosenttia nimellisjaksosta;
b) lentojen tai kayttdkertojen lukumaaraan perustuvaan huoltojaksoon se maara

lentoja tai kayttokertoja, mika kertyy 10 lentotunnin aikana, kuitenkin enin-
tdan 10 prosenttia nimellisestad jaksosta; tai

C) kalenteriaikaan perustuvaan huoltojaksoon enintaan 10 prosenttia kuitenkin
enintaan 6 kuukautta.

Huoltojakson pituuden laskeminen aloitetaan huollon tekemisestd, kuitenkin ilma-
aluksen maaraaikaishuoltojakso lasketaan jatkoajasta riippumatta nimellisestd
huoltoajankohdasta. Huoltojaksojen ylitys ei saa kertautua niin, ettda esimerkiksi
100 tunnin kohdalla tehtavat huollot tehtdisiin mydhemmin kuin tuntimaaralla 110,
210, 310 jne. Jos huoltotoimenpide tehdaan aiemmin kuin edelld maaritellyn jous-
ton verran etuajassa, aloitetaan nimellisjaksojen laskeminen uudelleen huoltoajan-
kohdasta.

Sen lisdksi mité edelld on maaratty huoltojaksojen joustosta, saa asianomaiseen
huoltoon oikeutettu jatkaa tilapaisesti ilma-aluksen tai ilma-alukseen asennetun
osan, laitteen tai varusteen huoltojaksoa seuraavin ehdoin, ei kuitenkaan silloin kun
kyseessa on jakso, jota on jo jatkettu muulla menettelylla:

a) lentokelpoisuudesta on varmistauduttava riittavin tarkastuksin ja kokein;

b) jatkoaika lento- tai kayntitunteihin perustuvaan huoltojaksoon saa olla enin-
tdan 100 tuntia, mutta ei kuitenkaan yli 10 prosenttia nimellisestd jaksosta;

C) jatkoaika lentojen tai kayttokertojen lukumaaraan perustuvaan huoltojaksoon

saa olla enintaan se maara lentoja tai kayttdkertoja, mika kertyy 100 lento-
tunnin aikana, mutta ei kuitenkaan yli 10 prosenttia nimellisestd jaksosta; ja

d) jatkoaika kalenteriaikaan perustuvaan huoltojaksoon, jonka pituus on vahin-
taan 12 kuukautta, saa olla enintaan kolme kalenterikuukautta eika alle 12
kuukauden pituisia kalenteriaikajaksoja saa jatkaa.

Myodnnetty jatkoaika ja sen syy seka lentokelpoisuuden varmistavat perusteet on
kirjattava ilma-aluksen tekniseen kirjanpitoon.

Edellda 7.4.2 ja 7.4.4 kohdissa mainittuja joustoja ja huoltojaksojen tilapadisia jat-
kamisia ei sovelleta seuraaviin huoltojaksoihin:

a) lentokelpoisuusmaarayksessa maaratty jakso tai aikaraja
b) suunnitteluvaltion ilmailuviranomaisen maarittama lentokelpoisuusrajoitus tai
tyyppihyvaksyntaan liittyva huoltovaatimus.

Siirto- ja koelennot

Siirto- tai koelennon saa tehda, kun
a) ilma-aluksen lentokelpoisuustodistukseen tai lupaan ilmailuun liittyva lento-
kelpoisuuden tarkastustodistus on voimassa tai valiaikainen lupa ilmailuun on
voimassa, ja
b) huoltaja kirjaa ilma-aluksen lentokelpoiseksi siirto- tai koelentoa varten arvi-
oituaan, etta lento voidaan turvallisesti lentdaa, seuraavissa tilanteissa:
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1) huoltojakso tai lentokelpoisuusmadrayksella maaratty jakso tai aikara-
jan on tayttynyt

2) ilma-aluksessa on havaittu vikoja tai puutteita, tai

3) ilma-aluksella on tehtdva koelento suuren huoltotoimenpiteen jalkeen.

Siirtolennon saa tehda paikkaan, jossa huoltotoimenpiteen voi suorittaa. Siirtolen-
nolla ilma-aluksessa saa olla mukana vain lennon suorittamiseksi tarvittava henki-
[6sto.

8 HUOLTOTOIMINNAN VAHIMMAISVAATIMUKSET

8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.2.1

8.2.2

8.3

8.3.1

8.3.2

Paivatarkastus

Paivatarkastus on tehtava muulle kuin yksinkertaiselle ilma-alukselle, jos paivatar-
kastus kuuluu huolto-ohjeissa tai -ohjelmassa annettuihin huoltovaatimuksiin. Pai-
vatarkastuksella tarkoitetaan niitd paivittaisia huoltotoimenpiteita, jotka ovat tar-
peen sen varmistamiseksi, ettd ilma-alus on kunnossa aiottuja lentoja varten. Pai-
vatarkastuksesta tehdadn merkinta ilma-aluksen matkapaivakirjaan tai muuhun ta-
han tarkoitukseen soveltuvaan asiakirjaan.

Paivatarkastuksen saa tehdd huolto-organisaatio, huoltomekaanikko tai tehtavaan
erikseen koulutettu henkild.

Maaraaikaishuolto

Maardaikaishuolto on tehtava tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan antamin
ohjein ja maaravalein huomioiden hyvaksytyssa huolto-ohjelmassa mahdollisesti
olevat poikkeukset. Maaraaikaishuollon jdlkeen ilma-alukselle on annettava huolto-
todiste.

Maardaikaishuollon saa tehda huolto-organisaatio, huoltomekaanikko tai omis-
tajahuoltaja kokemuksensa ja kouluksensa mukaisesti.

Vuositarkastus

Ilma-alukselle on tehtava vahintdan 12 kuukauden valein ilma-aluksen tyyppihy-
vaksynnan haltijan tai valmistajan ohjeiden mukainen vuositarkastus. Jollei vuosi-
tarkastusohjeita ole, on tehtdva sellainen tarkastus, jossa kaydaan lapi 100 tunnin
huoltoon sisdltyvat toimenpiteet ja ilma-alus kokonaisuudessaan tarkastetaan ja
huolletaan (ml. kaikki lentoturvallisuuteen vaikuttavat jarjestelmat, osat, laitteet ja
varusteet).

Ilma-alus ja sen asiakirjat on tarkastettava sellaisessa laajuudessa, ettd voidaan
todeta, tayttddko ilma-alus voimassaolevat lentokelpoisuuden vaatimukset. Samas-
sa yhteydessé on varmistettava, etta ilma-aluksen aikavalvottujen laitteiden jakso-
ja ei ole ylitetty seka tarkistettava, ettd lentokelpoisuusmaaraykset ja huoltotiedot-
teet on huomioitu. Vuositarkastuksen jalkeen ilma-alukselle on annettava huoltoto-
diste. Vuositarkastukseen voidaan kayttada 7.4.2 kohdan mukaisia joustoja.



S

8.3.3

8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.5

8.4.6

Maarays

- 16 (34)
Trafl Liikenteen turvallisuusvirasto TRAFI/12839/03.04.00.00/2013
AIR M1-5

Vuositarkastuksen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko. Kun ky-
seessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun vuositarkas-
tuksen saa tehda myo6s kohdassa 2.4.3 tarkoitettu omistajahuoltaja.

Punnitus

Ilma-alus on punnittava:

a) suomalaisen lentokelpoisuustodistuksen tai luvan ilmailuun mydéntamista varten,
ellei ilma-aluksella ole ilma-aluskohtaista punnitustodistusta, josta luotettavasti sel-
viaa ilma-aluksen massa ja massakeskidasema seka ilma-aluksen varustus punnitta-
essa, eika mainittu punnitus ole viittd vuotta vanhempi;

b) sellaisten huoltojen, korjausten, muutostdiden ja versionvaihdon jalkeen, joiden
vaikutus massaan ja massakeskidasema ei ole tarkasti laskettavissa;

c) tyyppihyvaksynnan haltija tai valmistaja on maaritellyt punnitukselle kalenterijak-
son; ja

d) milloin Liikenteen turvallisuusvirasto tai lentokelpoisuustarkastaja katsoo, etta
punnitukselle on erityisia perusteita.

Huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko laatii punnituspoéytékirjan ja -todistuksen
suorittamansa punnituksen tai valmistajan laatiman punnitustodistuksen perusteel-
la. Punnituspdytdkirja ja —todistus ovat 3.4 kohdassa tarkoitettuja huoltotodisteita.

Ilma-aluksen punnitukset ja massantarkkailu on tehtava tyyppihyvaksynnan halti-
jan tai valmistajan antamien ohjeiden mukaisesti. Punnituksen kalenterijakso laske-
taan ilma-aluksen punnituksen tapahtumapaivamaarastd. Punnituksen jalkeen teh-
dyt varustemuutokset tai punnitustodistukseen ilman erillistd punnitusta tehdyt
korjaukset eivat muuta punnitusjaksoa. Jos tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmis-
tajan ohjeita ei ole annettu, on noudatettava 8.4.3 - 8.4.14 kohdan vaatimuksia.

Ilma-aluksen on punnittaessa oltava puhdas ja kuiva seka perusmassavarustukses-
sa. Perusmassalla tarkoitetaan téssa ilma-aluksen massaa kayttétarkoituksen mu-
kaisessa varustuksessa ja se sisaltda tyhjamassan lisaksi mm. seuraavat varusteet:
a) pelastusvalineistdodn kuuluvat tulensammuttimet, ensiapuvalineet ja pelastusliivit
b) tilapaiset istuimet, rahdin kiinnitysvalineet, mukana pidettavat ilma-aluksen ank-
kurointivalineet ja tyokalut
¢) ilma-aluksen mukana vakituisesti pidettavat asia- ja ohjekirjat.

Kaikkien varusteiden on oltava sijoitettuina punnituksessa siten kuin ne ovat lennon
aikana.

Jos ilma-aluksessa on punnitushetkelld lisémassoja tai jos varustus on puutteelli-
nen, on tasta tehtava merkinta punnituspéytakirjaan ja asia on otettava laskennal-
lisesti huomioon perusmassaa ja massakeskidasemaa maaritettaessa.

Ilma-alus on punnittava ilman polttoainetta. Perusmassaan on otettava kuitenkin
laskennallisesti mukaan "ei kaytettdvissa oleva” -polttoaine. Punnituksessa on olta-
va mukana 06ljy ja muut moottorissa tarvittavat nesteet.
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Punnituksen seurauksena mahdolliset rajoituskilvet ja kuormaustaulukot on tarvit-
taessa paivitettava.

Punnitus on suoritettava tuulelta suojatussa paikassa ja olosuhteissa, joissa ei il-
mene kosteuden tiivistymista.

Punnituksessa ilma-aluksen on oltava vaaitettuna ja jarrujen on oltava vapaana.
Punnitus on tehtava vaa'alla, joka soveltuu mitta-alueensa puolesta kulloinkin ky-
seessa olevaan mittaukseen. Vaa'an virhe saa olla enintdaan 0.5 % vaa'an kulloinkin
nayttdmdsta arvosta. Jos vaa'assa on korjaustaulukko, on tasta tuleva lisays tai
vahennys otettava huomioon. Punnituksessa kaytetyn vaa’an tiedot (tyyppi, tunnis-
tenumero) on merkittava punnitustodistukseen.

Punnituksesta laaditaan punnituspéytakirja ja -todistus. Lentokoneiden ja purjelen-
tokoneiden punnituksissa pdytékirja ja todistus laaditaan ilma-aluksen tyyppihy-
vaksynnan haltijan tai valmistajan lomakkeelle tai Liikenteen turvallisuusviraston
lomakkeelle. Muiden ilma-alusten osalta voidaan kayttdaa punnitsijan laatimaa lo-
maketta. Punnituspéytdkirja ja -todistus voidaan laatia suomen-, ruotsin- tai eng-
lanninkielelld. Kaytettavien mittayksikdiden on oltava samat kuin lentokasikirjassa
tai —ohjekirjassa olevat mittayksikot.

Punnituspoéytakirja ja -todistus on varmennettava punnituksesta vastaavan henki-
I6n nimikirjoituksella ja lupakirjanumerolla ja ne on liitettdava ilma-aluksen asiakir-
joihin.

Jos ilma-aluksen versio (pyo6ra-, vesi- tai suksivarustus) vaihdetaan, on kullekin
versiolle laadittava omat punnitustodistuksensa.

Jos ilma-aluksen varustuksessa suoritetaan muutoksia tai korjauksia, on vastaavat
muutokset tehtava punnitustodistukseen. Kun niiden yhteenlaskettu vaikutus ylit-
tda £3 kg tai £0.5 % ilma-aluksen suurimmasta hyvaksytysta laskeutumismassas-
ta tai yhteinen vaikutus massakeskitasemaan ylittda £0.5 % aerodynaamisesta
keskijanteesta, on korjaukset tehtava perusmassan, massakeskion ja perusmassa-
momentin arvoihin. Punnitustodistuksen korjaamisesta vastaa muutos- tai korjaus-
toistd vastaavan organisaatio tai huoltaja.

Kun kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun punni-
tuksen saa tehda myds kohdassa 2.4.3 tarkoitettu omistajahuoltaja.

9 LAITTEIDEN JA VARUSTEIDEN HUOLTO

9.1

9.1.1

9.1.2

9.2

Moottorin huolto

Moottorin huollossa on noudatettava moottorin tyyppihyvaksynnan haltijan tai
moottorin valmistajan antamia huolto-ohjeita ja huoltotiedotteita sekd Liikenteen
turvallisuusviraston antamia moottoria tai sen apulaitteita koskevia lentokelpoi-
suus- ja ilmailumaarayksia.

Maaraaikaishuollolla tarkoitetaan moottorille maaravalein tehtavdaa huoltoa huomi-
oiden hyvaksytyssa huolto-ohjelmassa mahdollisesti olevat poikkeukset.

Moottorin vaurion tai vian korjaus
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Moottorin korjauksella tarkoitetaan vaurioituneen tai vikaantuneen moottorin kun-
nostusta lentokelpoiseksi esimerkiksi ulkoisen syyn aiheuttaman vaurion, potkurin
kiinteaan esteeseen osumisen aiheuttavan iskuvaurion, moottorin ylikierrosten tai
moottorin tai sen osien kulumisen tai muun vikaantumisen vuoksi.

Moottorin suurella korjauksella tarkoitetaan vaurion tai vian korjausta, joka vir-
heellisesti tehtyna saattaisi vaikuttaa oleellisesti moottorin lentokelpoisuuteen.
Korjaus luetaan aina suureksi korjaukseksi, jos siihen liittyy poikkeus- tai eri-
koismenetelmia, koneistusty6td tai mantamoottorissa kampikammion tai taka-
kannen avaus.

Moottorin pienella korjauksella tarkoitetaan vaurion tai vian korjausta, jota ei
luokitella suureksi korjaukseksi. Pienia korjauksia ovat viallisten apu- ja lisdlait-
teiden, kulutusosien (hiilet, karjet, kondensaattorit yms.), sylinterin tai potku-
riakselin tiivisteen vaihto, venttiilien [appdys (ei koneistus), johtimien, sytytys-
tulppien, suodattimien, putkien, letkujen, liittimien vaihto, puhdistus tai kunnos-
tus seka pakoputken pdan korjaushitsaus.

Moottorin tai siihen asennetun alennusvaihteen vaurion tai vian korjauksissa tai
iskuvauriotarkastuksissa on noudatettava tyyppihyvaksynndn haltijan tai valmista-
jan antamia ohjeita. Jos naita ei ole annettu, on noudatettava yleisesti hyvaksyttyja
huolto-ohjeita.

Moottorin suuren korjauksen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko,
jolla on tehtavassa edellytetty moottorityyppikelpuutus. Moottorin pienen korjauk-
sen tai iskuvauriotarkastuksen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko.

Kun kyseessa on ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun, kohdan 9.2.3 vaati-
muksista voidaan poiketa seuraavasti: Moottorin suuren korjauksen ja iskuvaurio-
tarkastuksen saa tehda myds huoltomekaanikko, jolla on tehtavaan soveltuva
tyyppikelpuutus. Tyyppihyvaksymattéman moottorin korjaukset saa tehda huolto-
mekaanikko, jolla on tehtavan hoitamiseksi riittavat tiedot ja taidot. Iskuvauriotar-
kastuksen saa tehda myo6s kohdassa 2.4.3 tarkoitettu omistajahuoltaja.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi mydntaa moottorin suureen korjaukseen erillislu-
van organisaatiolle, jolla on riittava kokemus, tydtilat, ohjeet ja valineet.

9.3 Moottorin peruskorjaus

9.3.1

9.3.2

Moottorin peruskorjauksessa on tehtava:

a) valmistajan peruskorjausohjeiden edellyttamat tyot,

b) kaynnistyksen ja kaynnin edellyttédmien apulaitteiden peruskorjaus tarvittaessa,

¢c) moottorin ja apulaitteiden valmistajien huoltotiedotteiden ja lisdohjeiden edellyt-
tamat tyot,

d) lentokelpoisuusmaaraysten edellyttamat tyot,

e) lisalaitteiden peruskorjaus, vaihto, huolto tai tarkastus kdyntiajasta riippuen ilma-
aluksen huoltovaatimusten ja laitteiden valmistajien ohjeiden mukaisesti, ja

f) koekaytto.

Peruskorjauksessa on uusittava kaikki osat, jotka eivat kuntonsa vuoksi tayta ase-
tettuja vaatimuksia seka osat, jotka valmistajan ohjeiden tai suositusten mukaisesti
on vaihdettava kunnosta riippumatta.
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Moottorin peruskorjauksesta on laadittava peruskorjausselostus, josta on kaytava
ilmi:
a) moottorin tyyppi, valmistaja ja sarjanumero,
b) moottorin kayntiaikajaksot,
c) havaitut viat ja tehdyt korjaukset,
d) uusitut osat ja laitteet (pois lukien standardiosat kuten ruuvit ja mutterit),
e) luettelo lentokelpoisuusmaaraysten ja valmistajan huoltotiedotteiden mukaisesti
tehdyista toista,
f) tehdyt tarkastukset, kokeet ja mittaukset pdytakirjoineen,
g) moottoriin asennettujen kaytettyjen osien mittaustulokset ja valmistajan ilmoit-
tama hyvaksyttava mittatoleranssi, ja
h) lentokelpoisuusvakuutus, peruskorjauksen tekijan tiedot, tunniste, allekirjoitus ja
paivays.

Peruskorjausselostus on huoltotodiste. Peruskorjaus on merkittava tekniseen kir-
janpitoon.

Peruskorjauksen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko, jolla on teh-
tavassa edellytetty moottorityyppikelpuutus.

Kun kyseessa on ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun, moottorin peruskor-
jauksen saa tehda huoltomekaanikko, jolla on tehtdvaan soveltuva tyyppikelpuutus.
Tyyppihyvaksymattdman moottorin peruskorjauksen saa tehda huoltomekaanikko,
jolla on tehtavan hoitamiseksi riittavat tiedot ja taidot. Harrasterakenteisen yksin-
kertaisen ilma-aluksen, joka tulee lentamaan luvalla ilmailuun, moottorin peruskor-
jauksen saa tehda@ myo6s rakentaja patevan valvojan alaisuudessa.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi myontdaa moottorin peruskorjaukseen erillisluvan
organisaatiolle, jolla on riittédva kokemus, tyotilat, ohjeet ja valineet.

9.4 Moottorien peruskorjausjaksot ja niiden jatkaminen

9.4.1

9.4.1.1

Moottorin peruskorjausjaksoja ovat kalenteriaikajakso ja kdyntiaikajakso.

Kalenteriaikajaksolla tarkoitetaan kalenteriaikaa, joka lasketaan moottorin pe-
ruskorjauksesta tai sellaisesta suuresta korjauksesta, jossa moottori on taydelli-
sesti purettu ja tarkastettu ja josta korjaaja on tehnyt merkinnan uuden kalen-
teriaikajakson alkamisesta huoltotodisteeseen tai moottorin tekniseen kirjanpi-
toon. Kalenteriaikajakso on tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan suosit-
tama jakso. Kalenteriaikajakso on 10 vuotta, jollei tyyppihyvaksynnan haltija tai
valmistaja ole muuta maarannyt. Liikenteen turvallisuusvirasto voi hyvaksya
asiakkaan esityksesta myos muun kalenteriaikajakson.

9.4.1.2 Jos uusi, uudistettu (rebuild) tai peruskorjattu moottori on ollut varastoituna

asianmukaisesti suojattuna korroosiolta, kosteudelta ja epapuhtauksilta, varas-
tointiaikaa ei lasketa mukaan kalenteriaikajaksoon. Jos moottori on ollut kesken
peruskorjausjakson suojavoideltuna valmistajan ohjeiden tai muiden hyvaksyt-
tyjen ohjeiden mukaisesti, ei myoskaan taté aikaa lasketa mukaan kalenteriai-
kajaksoon.

9.4.1.3 Kayntiaikajaksolla tarkoitetaan moottorin kayntiajan pituuteen perustuvaa jak-

soa kayntiaikatunneissa mitattuna. Kayntiaikajakso on tyyppihyvaksynnéan halti-
jan tai valmistajan suosittelema jakso, ellei Liikenteen turvallisuusvirasto ole
muuta kdyntiaikajaksoa hyvdksynyt.
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Kun kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on myoénnetty lupa ilmailuun ja
jos moottori on muutettu ilmailukayttéon, itserakennettu tai kaupallisesti val-
mistettuun lentomoottoriin on tehty suuri muutostyd, sen peruskorjausjakso on
8.5.1.1 ja 8.5.1.3 kohdista poiketen 10 kalenterivuotta ja 300 kayntiaikatuntia,
jos Liikenteen turvallisuusvirasto ei ole muuta peruskorjausjaksoa hyvaksynyt.

Peruskorjausjakson jatkaminen

Muussa kuin kaupallisessa ilmakuljetuksessa kaytettdvan moottorin peruskor-
jausjaksoa saa jatkaa rajoituksetta, paitsi alla mainituissa tilanteissa seuraavin
rajoituksin ja poikkeuksin:

Peruslentokoulutuksessa tai lentotydssa kaytettdvan moottorin peruskorjausjaksoa
saa jatkaa enintdan 50 prosenttia tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan suosit-
telemasta tai Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymasta peruskorjausjaksosta.

Jos tyyppihyvaksynndn haltija tai valmistaja on maaritellyt vesilento-, laskuvarjo-
hyppytoimintaan, purjelentokoneiden hinaustoimintaan tai naihin verrattavissa ole-
vaan lentotoimintaan liittyvid rajoituksia, ja moottoria kdytetdan yli 50 prosenttia
kayntiajasta tallaiseen toimintaan, tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan suosit-
telemia kdyntiaikajaksoa ei saa ylittéa ilman Liikenteen turvallisuusviraston antamaa
erillista hyvaksyntaa.

¢c) Tyyppihyvaksyntavaltion ilmailuviranomaisen asettamia jakson rajoituksia tai tyyppi-

9.4.2.2

9.4.2.5

9.4.2.6

hyvaksynnan haltijan tai valmistajan asettamia jakson rajoituksia, jotka toimivaltai-
sen viranomainen on vahvistanut, moottorille tai sen osille tulee noudattaa.

Jaksonpidennystarkastuksessa peruskorjausjakson kaynti- ja kalenteriaikaa voi-
daan jatkaa enintdan 100 kayntituntia ja 24 kuukautta kerrallaan ellei Liiken-
teen turvallisuusvirasto anna erillistd hyvaksyntaa muulle pidennystarkastusjak-
solle.

Peruskorjausjakson pidennystarkastuksessa on tehtava seuraavat toimenpiteet
soveltuvin osin:

moottoria ja sen apu- ja lisalaitteita koskevien lentokelpoisuusmaardysten edellyt-
tamat toimenpiteet,

moottorin sisa- ja ulkopuolisen kunnon tarkistus,

oljynkulutuksen maaritys muissa kuin kaksitahtimoottoreissa,

sylinterien vuotomittaus,

moottoritilassa olevien taipuisien letkujen tarkastus, ja

koekaytto seka tarvittaessa koelento.

Tarkastuksen tekijan on varmistuttava moottorin ja sen apulaitteiden lentokel-
poisuudesta. Moottoria on purettava tarkastusta varten tarvittavissa maarin,
ellei moottorin lentokelpoisuudesta voida muutoin varmistua.

Peruskorjausjakson pidennystarkastuksessa on kdytettava tarkoitukseen sopi-
vaa tarkastuslistaa. Listasta on kaytava ilmi tehdyt toimenpiteet, mittaustulok-
set, valmistajan maarittamat tai muutoin hyvaksyttavat ohjearvot ja toimenpi-
teen tekijan kuittaukset.

Tarkastuksen tuloksesta riippumatta tarkastuksen tekijan on annettava ilma-
aluksen omistajalle tarkastuskertomus liitettavaksi ilma-aluksen tekniseen kir-
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janpitoon. Tarkastuksen tulos ja myodnnetty peruskorjausjakson jatkoaika on
kirjattava ja kuitattava tarkastuskertomukseen ja moottorin tekniseen kirjanpi-
toon.

9.4.2.7 Jos peruskorjauksen pidennystarkastus halutaan suorittaa maaraaikaishuollon
yhteydessa, voidaan soveltaa samoja joustoja kuin ilma-aluksen maaraaikais-
huoltojaksoihin.

9.4.2.8 Peruskorjausjakson pidennystarkastuksen saa tehda huolto-organisaatio tai
huoltomekaanikko.

9.4.2.9 Kun kyseessd on yksinkertainen ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun pe-
ruskorjausjakson pidennystarkastuksen saa tehda myoés kohdassa 2.4.3 tarkoi-
tettu omistajahuoltaja. Harrasterakenteisen ilma-aluksen rakentaja saa tehda
moottorin peruskorjausjakson pidennystarkastuksen, jos ilma-aluksen raken-
nustydn valvoja on tdman hyvaksynyt.

9.4.2.10 Moottorin apulaitteita, jotka moottorin valmistajan ohjeiden mukaisesti perus-
korjataan moottorin peruskorjauksen yhteydessd, voidaan kayttaa yli suositellun
peruskorjausjakson samoin ehdoin kuin moottoria kuitenkin niin, ettd apulait-
teille erikseen maarattyja huolto- tai kayttbaikarajoituksia ei yliteta.

9.5 Potkurin huolto

Ilma-aluksen kiinto- tai sdaatopotkurin huollossa on noudatettava potkurin tyyppihyvaksynnan
haltijan tai potkurin valmistajan antamia huolto-ohjeita ja -tiedotteita seka Liikenteen turvalli-
suusviraston potkurille antamia lentokelpoisuusmaarayksia.

9.6 Potkurin vaurion ja vian korjaus

9.6.1 Potkurin korjauksella tarkoitetaan vaurioituneen tai vikaantuneen potkurin kunnos-
tusta lentokelpoiseksi esimerkiksi ulkoisen syyn aiheuttaman vaurion, potkurin yli-
kierrosten tai potkurin tai sen osien kulumisen vuoksi.

9.6.2 Potkurin suurella korjauksella tarkoitetaan potkurin vaurion tai vian korjausta, joka
virheellisesti tehtyna saattaisi vaikuttaa oleellisesti potkurin lentokelpoisuuteen tai
jota ei tehda valmistajan ohjeiden mukaisin menetelmin tai ilmailussa yleisesti hy-
vaksytyin menetelmin tai jota ei voida tehda yksinkertaisin, tavanomaisin mene-
telmin.

9.6.3 Potkurin pienelld korjauksella tarkoitetaan potkurin vaurion tai vian korjausta, jota
ei luokitella suureksi korjaukseksi. Potkurin pienia korjauksia ovat potkurin jaan-
poistokumien ja jaanpoistojarjestelman vikojen korjaukset, jotka voidaan tehda
potkuria irrottamatta, seka esimerkiksi potkurin lapojen iskemien korjaukset, jollei
korjaus vaadi erikoisprosessin kayttdéa, kuten lujitemuovirakenteisten lapojen lam-
pokasittelya tai vastaavaa prosessia.

9.7 Potkurin peruskorjaus
9.7.1 Potkurin peruskorjauksessa on tehtava seuraavat tyot:

a) peruskorjausohjekirjojen mukaiset ty6t tai naiden puuttuessa: yleisesti
hyvaksyttyjen huolto-ohjeiden mukaiset tyot



9.7.2

9.7.3

9.7.4

9.7.5

9.7.5.1

9.7.5.2

9.7.5.3

9.7.5.4

9.7.5.5

Maarays

2 22 (34)
Trafl Liikenteen turvallisuusvirasto TRAFI/12839/03.04.00.00/2013
AIR M1-5

b) potkurin valmistajan huoltotiedotteiden edellyttamat tyot
c) lentokelpoisuusmaaraysten edellyttamat tyot, ja
d) tasapainotus seka tarvittavat mittaukset ja kokeet.

Peruskorjauksessa on uusittava kaikki osat, jotka eivat kuntonsa puolesta tayta
asetettuja vaatimuksia seka osat, jotka valmistajan ohjeiden tai suositusten mukai-
sesti on vaihdettava kunnosta riippumatta.

Peruskorjauksesta on laadittava peruskorjausselostus, josta on kaytava ilmi:

a) potkurin tyyppi, valmistaja ja sarjanumero(t)

b) potkurin kayntiaikajaksot

c) havaitut viat ja tehdyt korjaukset

d) uusitut osat ja laitteet (pois lukien standardiosat kuten ruuvit ja mutterit)

e) lentokelpoisuusmaaraysten ja valmistajan huoltotiedotteiden mukaisesti
tehdyt tyot

f) tehdyt tarkastukset, kokeet ja mittaukset pdytakirjoineen

g) lentokelpoisuusvakuutus, peruskorjauksen tekijan tiedot, tunniste, allekir-
joitus ja paivays.

Peruskorjausselostus on huoltotodiste. Peruskorjaus on merkittava tekniseen kir-
janpitoon.

Potkurien peruskorjausjaksot ja niiden jatkaminen

Jos tyyppihyvaksynnan haltija tai valmistaja ei ole maaritellyt potkurin perus-
korjausjaksoa, on potkurin kuntoa seurattava ja se on tarvittaessa peruskorjat-
tava.

Kalenteriaikajakso lasketaan potkurin peruskorjauksesta tai sellaisesta suuresta
korjauksesta, jossa potkuri on tdydellisesti purettu ja sillda on tehty kohdan
9.7.5.7 mukaiset toimenpiteet, ja josta korjaaja on tehnyt merkinnan uuden ka-
lenteriaikajakson alkamisesta huoltotodisteeseen ja potkurin tekniseen kirjanpi-
toon.

Tyyppihyvaksynndn haltijan tai valmistajan suosittama kalenteriaikajakso voi-
daan ylittaa 9.7.5.7 kohdan potkurin peruskorjausjakson tarkastusmenettelylla.
Potkurin kayntiaikajaksoa ei voida pidentaa.

Jos uusi tai peruskorjattu potkuri on ollut varastoituna ennen asennusta ilma-
alukseen, ei varastointiaikaa kuitenkaan lasketa mukaan kalenteriaikajaksoon
edellyttaen, ettd potkuri on ollut varastoinnin aikana asianmukaisesti suojattuna
korroosiolta, kosteudelta ja epdpuhtauksilta. Jos potkuri on ollut kesken perus-
korjausjakson suojavoideltuna valmistajan ohjeiden tai muiden hyvaksyttavien
ohjeiden mukaisesti, ei mydskaan tatd aikaa lasketa mukaan kalenteriaikajak-
soon.

Jos yksityislentotoiminnassa kdytettavan ilma-aluksen potkuri hyvaksytaan pe-
ruskorjausjakson pidennystarkastuksessa, voidaan kalenteriaikajaksoa jatkaa
tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan suosittelemasta. Jaksonpidennystar-
kastusten maaraa ei ole rajoitettu. Potkurin kalenteriaikajaksoa voidaan jatkaa
peruskorjauksen kalenteriajan pidennystarkastuksessa enintdan 24 kuukautta
kerrallaan.
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Ilma-aluksen potkuria ei voida kayttaa yli tyyppihyvaksynnan haltijan tai val-
mistajan suositteleman kalenteriaikajakson, jos potkuria koskee jokin seuraavis-
ta:
a) tyyppihyvaksynnan haltija tai valmistaja on maaritellyt vesilento-, laskuvarjo-
hyppytoimintaan, purjelentokoneiden hinaustoimintaan tai naihin verrattavissa
oleviin lentotoimintoihin kdytettaviin potkureihin kalenteriaikajaksoa koskevia ra-
joituksia, tai
b) tyyppihyvaksynnan haltija, valmistaja tyyppihyvaksyntavaltion ilmailuviran-
omainen on asettanut kalenteriaikajaksoa koskevia rajoituksia potkurille.

Potkurin kalenteriajan peruskorjausjakson pidennystarkastuksessa on tehtdva
seuraavat toimenpiteet:

a) lentokelpoisuusmaardysten edellyttamat toimenpiteet
b) kunnontarkastus

c) kiinnityspulttien sardtarkastus tai uusinta

d) saatopotkurin dljyvuotojen tarkastus, ja

e) koekayttd seka tarvittaessa koelento.

Tarkastuksen tekijan on varmistuttava potkurin lentokelpoisuudesta. Potkuri on
irrotettava moottorista ja purettava tarkastusta varten tarvittavassa maarin, ell-
ei potkurin lentokelpoisuudesta voida muutoin varmistua.

Peruskorjauksen kalenteriajan pidennystarkastuksessa on kaytettava asianmu-
kaista tarkastuslistaa. Listasta on kaytava ilmi tehdyt toimenpiteet, mittaustu-
lokset, valmistajan maarittdmat tai muutoin hyvaksyttavissa olevat ohjearvot ja
toimenpiteen tekijan kuittaukset.

9.7.5.10 Riippumatta tarkastuksen tuloksesta on tarkastuksen tekijan annettava ilma-

aluksen omistajalle tarkastuskertomus liitettavaksi ilma-aluksen tekniseen kir-
janpitoon. Tarkastuksen tulos ja myodnnetty kalenteriajan jatkoaika on kirjattava
ja tarkastuksen tekijan vahvistettava allekirjoituksellaan tarkastuskertomukseen
ja potkurin tekniseen kirjanpitoon.

9.7.5.11 Kalenteriajan pidennystarkastusten siirtédmiseksi ilma-aluksen maardaikaishuol-

9.7.6

9.7.7

toon voidaan kayttda kohdan 7.4.2 mukaisia joustoja.

Potkurin korjauksen, peruskorjauksen ja kalenteriaikajakson pidennystarkastuksen
saa tehda huolto-organisaatio ja huoltomekaanikko.

Kun kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on mydnnetty lupa ilmailuun, koh-
tien 9.5-9.7 vaatimuksista voidaan poiketa seuraavasti:

a) jos potkuri on itserakennettu tai sitd on muutettu Liikenteen turvallisuusviraston
mydntamalla erillisluvalla, on peruskorjausjakso 300 tuntia, jos muuta kayntiai-
kajaksoa ei ole hyvaksytty,

b) potkurin pienen korjauksen ja potkurin kalenteriajan pidennystarkastuksen saa
tehda omistajahuoltaja kohdan 2.4.3 mukaisesti,

c) harrasterakenteista ilma-alusta rakennettaessa, rakentaja saa tehda potkurin pe-
ruskorjauksen tai kalenteriajan pidennystarkastuksen, jos ilma-aluksen raken-
nusvaiheen valvoja on taman hyvaksynyt.

9.8 Moottorin apulaitteiden ja muiden laitteiden huolto
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Moottorin apulaitteilla tarkoitetaan moottorin kaynnistyksen ja kaynnin kannalta
valttamattomia laitteita. Muilla laitteilla tarkoitetaan ilma-aluksen toiminnan kan-
nalta tarvittavia laitteita, joista ei ole tdssd maarayksessa erikseen maaratty.

Apulaitteiden ja muiden laitteiden huollossa on noudatettava laitteen valmistajan
antamia huolto-ohjeita ja -tiedotteita, yleisesti hyvaksyttyja huolto-ohjeita seka
lentokelpoisuusmaarayksia.

Apulaitteen ja muun laitteen huollon saa tehda@ huolto-organisaatio tai huoltome-
kaanikko.

Huollosta on annettava kohdan 3.4. mukainen huoltotodiste.

Kun kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on myénnetty lupa ilmailuun apu-
laitteen ja muun laitteen huollon saa tehdé omistajahuoltaja kohdan 2.4.3 mukai-
sesti. Harrasterakenteista ilma-alusta rakennettaessa, rakentaja saa tehda apulait-
teen ja muun laitteen huollon, jos ilma-aluksen rakennusvaiheen valvoja on taman
hyvéksynyt.

Hyrramittareiden huolto

Ilma-alukseen asennettujen mekaanisten hyrramittareiden huollossa ja tarkastuk-

sessa on noudatettava ilma-aluksen tyyppihyvaksynnan haltijan, STC- tai muutos-

tydhyvaksynnan haltijan tai ilma-aluksen valmistajan asettamia vaatimuksia. Mikali
ndita ei ole, on noudatettava laitevalmistajan vaatimuksia.

Jos mekaaninen hyrralaite on ollut varastoituna yli 12 kk, on sille tehtava toiminta-
koe ennen IFR:n mukaisiin lentoihin hyvdksyttyyn lentokoneeseen asentamista.

VFR-lentoihin kaytettavien ilma-alusten hyrramittareilla tai -laitteilla ei ole kiinteata
korjaus- tai tarkastusjaksoa.

IFR-lentoihin hyvaksyttyjen ilma-alusten ei-mekaanisten hyrramittareiden ja laittei-
den tarkastukset ja toimintakokeet on tehtdava valmistajan antamien ohjeiden mu-
kaisesti.

Hyrramittarin huollot ja tarkastukset saa tehd& huolto-organisaatio tai VFR-
lentotoiminnassa huoltomekaanikko valmistajan antamien huolto-ohjeiden mukai-
sesti.

Kun kyseessa on yksinkertainen ilma-alus, jolle on myénnetty lupa ilmailuun, ja sita
kaytetdan vain paiva-VFR-lentotoimintaan, hyrramittareiden huollon saa tehda
omistajahuoltaja kohdan 2.4.3 mukaisesti. Harrasterakenteista ilma-alusta raken-
nettaessa, rakentaja saa tehda hyrramittareiden huollon, jos ilma-aluksen raken-
nusvaiheen valvoja on taman hyvaksynyt.

Painekorkeusmittarien ja painekorkeutta mittaavien laitteiden ja jarjestelmien tarkas-
tus ja huolto

Toimintakoe
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Toimintakokeella tarkoitetaan mittarin kokeilua ja kalibrointia, jossa on tarkas-
tettava korkeusnaytén tarkkuus, hystereesi, edella mainittujen kokeiden jalki-
vaikutus, kitka, kotelon vuoto ja paineenasetusasteikon tarkkuus.

Painekorkeusmittarin ja painekorkeutta mittaavan laitteen toimintakoe on teh-
tava ilma-aluksen tyyppihyvaksynnan haltijan, STC- tai muutostyéhyvdksynnan
haltijan tai ilma-aluksen valmistajan asettamien vaatimusten mukaisesti. Mikali
nditd ei ole, toimintakoe on tehtava laitevalmistajan vaatimuksia noudattaen,
mutta kuitenkin vahintadan FAR 43 Appendix E:n tai muiden Liikenteen turvalli-
suusviraston hyvaksymien ohjeiden mukaisesti. Metrisella asteikolla varustetuil-
le mittareille voidaan kayttda FAR 43 Appendix E:n taulukkoa tasametreille sovi-
tettuna. Laskintyyppisten (Air Data Computer) tai sisdiselld virheenkorjauksella
varustettujen korkeusmittarien toimintakoe voidaan tehda myods yksinomaan
valmistajan ohjeiden mukaisesti, jolloin mittarin on taytettdva valmistajan spe-
sifikaation antamat vaatimukset.

Toimintakokeen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko.

Aneroidikoe

Aneroidikokeella tarkoitetaan painekorkeusmittarin korkeusnaytdén tarkkuuden
tarkastamista.

Painekorkeusmittarin ja painekorkeutta mittaavan laitteen, aneroidikoe on teh-
tdva FAR 43 Appendix E:n tai muiden Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksy-
mien ohjeiden mukaisesti. Mittarin virhe saa ylittda enintédan 50 prosentilla FAR
43 Appendix E:n taulukossa I annetut toleranssit.

Aneroidikokeen saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko.

Ilma-alukseen asennetun Mode S tai C transponder -jarjestelmdn on taytettava
huollon ja tarkastusten suhteen ilma-aluksen tyyppihyvaksynnan haltijan, STC-
tai muutostydhyvaksynnan haltijan tai ilma-aluksen valmistajan asettamat vaa-
timukset. Jos transponder-jarjestelmdlle ei ole madritelty tarkastusjaksoa, on
tarkastusjakso 24 kk. Tarkastus on tehtéva FAR 43 Appendix F:n mukaan.

Pitot-staattisen jarjestelman tarkastus ja tiiveyskoe

Pitot-staattisen jarjestelmdn tarkastus ja tiiveyskoe on tehtdva jarjestelmaan
kuuluvan liitoksen avaamisen, muutostydn tai vaurion jalkeen ilma-aluksen
valmistajan ohjeiden tai FAR 43 Appendix E:n mukaisesti.

Tiiveyskokeen saa tehdd huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko. Luvalla il-
mailuun VFR-lentoja lentavien ilma-alusten tiiveyskokeen saa tehda myds koh-
dan 2.4.3 mukainen omistajahuoltaja.

Painekorkeusmittarien ja painekorkeutta mittaavien laitteiden ja jarjestelmien huol-
to- ja tarkastusjaksot

IFR-lentotoiminnassa kaytettavat ilma-alukset:
a) Peruskorjaus on tehtdva ilma-aluksen huoltovaatimusten mukaisen tai
mittarin tai laitteen valmistajan suositteleman peruskorjausjakson tayt-
tyessa tai muutoin mittarin tai laitteen kunnon sita edellyttdessa.
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b) Toimintakoe on tehtava vahintdan kahden vuoden vdlein ja ennen mitta-
rin asennusta, jos mittari on ollut varastoituna yli 12 kuukautta. Laskin-
tyyppisten korkeusmittarien osalta ei edellyteté toimintakoetta 12 kuu-
kauden varastointijakson jalkeen, ellei valmistaja muuta edellyta.

VFR-lentotoiminnassa kaytettavat ilma-alukset:
a) Peruskorjaus on tehtava mittarin tai laitteen kunnon sita edellyttaessa.
b) Aneroidikoe on tehtdva vahintaan viiden vuoden valein.

Toimenpiteiden kirjaus ja huoltotodisteet

Peruskorjauksen, toimintakokeen ja aneroidikokeen jalkeen mittarille tai laitteelle
on annettava kohdan 3.4 mukainen huoltotodiste. Huoltotodisteeseen on merkitta-
va lisdksi suurin korkeus, johon asti mittari tai laite on kokeiltu ja onko kyse VFR-
vai IFR-lentotoimintaan tarkoitetusta mittarista. Peruskorjaus, toimintakoe ja
aneroidikoe on merkittdva mittarin tai laitteen tekniseen kirjanpitoon tai laitekort-
tiin.

Magneettikompassien ja -laitteiden kompensointi

Kompassin kompensointi tarkoittaa kompassin nayton tarkistamista sellaiseksi, etta
sen naytén eksyma on kaikilla suunnilla mahdollisimman pieni.

Kompassin tai -laitteen, kuten magneettisesti ohjatun suuntahyrrajarjestelman,
eksyma on tarkistettava vahintaan seuraavissa tilanteissa ja tarvittaessa kompassi
tai laite on kompensoitava:

a) kun edellisesta kompensoinnista tai eksyman tarkistuksesta on kulunut viisi
vuotta

b) ilma-aluksen perushuollon tai peruskorjauksen jdlkeen

c) kompassin tai laitteen vaihdon tai korjauksen jalkeen

d) kun kompassin tai laitteen osoitus poikkeaa enemmaén kuin 5 astetta eksyma-
taulukossa ilmoitetusta arvosta verrattuna tunnettuun suuntaan

e) mikali ilma-alukseen on tehty muutostyd tai korjaus, jonka voidaan olettaa
vaikuttavan kompassin nayttamaan

f) ilma-alukseen on iskenyt salama tai on tapahtunut voimakas staattinen sah-
kénpurkaus, tai

g) jos ilma-alus tuodaan maasta, jonka eranto poikkeaa Suomesta.

Kompassi tai laite on kompensoitava valmistajan tai muiden yleisesti hyvaksyttyjen
ohjeiden mukaisesti. Magneettikompassin eksyma tulee olla kaikilla suunnilla alle
10 astetta. Tama vaatimus ei koske luvalla ilmailuun lentavia yksinkertaisia ilma-
aluksia.
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Kompensointipaikan on oltava vapaa magneettisista hdiridista ja kiintopisteet mag-
neettisille suunnille on oltava tiedossa tai kompensointipaikalla on oltava merkitty-
na suuntaviivat.

Kompassin kompensoinnista on laadittava eksymataulukko, josta ilmenevat ne ek-
syman arvot, jotka ovat kompensoinnin jalkeen jaaneet kompassiin. Eksymatauluk-
ko on kiinnitettava nakyvalle paikalle kompassin laheisyyteen. Taulukko on laadit-
tava magneettisille suunnille véahintaan 45 asteen valein. Eksymataulukko on koh-
dan 3.4 mukainen huoltotodiste.

Kompensoinnin tai eksyman tarkistuksen saa tehda huolto-organisaatio tai huolto-
mekaanikko. Luvalla ilmailuun lentavan ilma-aluksen kompensoinnin tai eksyman
tarkistuksen saa tehda kohdan 2.4.3 mukainen omistajahuoltaja.

10 KASISAMMUTTIMEN HUOLTO

10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.5

10.1.6

10.2

10.3

Kasisammuttimia koskevat vaatimukset ja sallitut sammutintyypit

Ilma-aluksiin voidaan asentaa kasisammuttimia, jotka tayttavat eurooppalaiset (E-
hyvaksytty) tai amerikkalaiset (DOT-hyvadksytty) kdsisammuttimille asetetut vaati-
mukset ja soveltuvat kyseiseen ilma-alukseen.

Halonisammuttimen sammutusainemaaran on oltava vahintdan 0,5 kg ja enintaan
2,3 kg. Sammutusaineen virtaus on voitava katkaista.

Hiilidioksidisammuttimen sammutusainemaaran on oltava vahintaan 0,5 kg. Sam-
mutusaineen virtaus on voitava katkaista.

Vesi- tai vesiliuossammuttimen sammutusainemaarédn on oltava vahintaan 1 kg.
Sammutin on paineistettava ponneaineella tai erilliselld ponnekaasupatruunalla.
Sammuttimen jaatyminen on estettava.

Jauhesammuttimen sammutusainemaaran on oltava vahintaan 1 kg. Sammutin on
paineistettava ponneaineella tai erilliselld ponnekaasupatruunalla. Sammutusaineen
virtaus on voitava katkaista. Jauhesammutinta ei saa sijoittaa eikd kayttda ohjaa-
mossa tai tiloissa, jotka ovat valittdmassa yhteydessa ohjaamoon.

Ilma-aluksen varustamiseen muulla kuin ylla mainitulla sammutintyypille on haet-
tava Liikenteen turvallisuusvirastolta hyvaksynta.

Sammutin on asennettava siten, ettd se on helposti saatavilla. Jos sammutin ei ole
nakyvissa, on sen paikka osoitettava asianmukaisella kilvellda. Kasisammuttimen ja sen
kiinnityksen on kestettdva ilma-aluksen lentokelpoisuusvaatimusten mukaiset kiihty-
vyysvoimat.

Kasisammutin on tarkastettava ja tarvittaessa huollettava vuosittain valmistajan ohjei-
den mukaan ellei valmistaja edellyta lyhempaa tarkastusvalia. Tarkastuksella varmiste-
taan tulensammuttimen kayttdékuntoisuus ja se kasittda vahintdan sammuttimen sil-
mamaaraisen tarkastuksen, hiilidioksidisammuttimen ja ponnekaasupatruunoiden pun-
nituksen seka varmistuslangan eheyden tarkastuksen.



Maaradys
5 T f' 28 (34)
ra l Liikenteen turvallisuusvirasto TRAFI/12839/03.04.00.00/2013

10.4

10.5
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11.1

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

11.7

11.8
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Tarkastuksen saa tehda huoltomekaanikko tai omistajahuoltaja. Huollon saa tehda
hyvadksytty sammutinhuolto tai siihen hyvaksytty organisaatio.

Ilma-aluksissa kaytettavien kdasisammuttimelle on tehtava painekoe yhdentoista vuo-
den vdlein, ellei valmistajan tai tyyppihyvaksynndn haltijan ohje anna lyhyempaa jak-
soa. Painekokeen saa tehda ilmailussa paineastioiden painekokeiden tekemiseen hy-
vdksytty organisaatio.

Kasisammuttimen huoltotoimenpiteet, tarkastus ja painekoe on kuitattava ja seuraa-
van tarkastuksen ajankohta merkittdva sammuttimeen tai toimenpiteesta on annettava
huoltotodiste seka tehdyt toimenpiteet tulee merkita sammuttimen laitekorttiin.

MUIDEN PAINEASTIOIDEN HUOLTO

Ilma-alukseen asennettavien paineastioiden on taytettdva eurooppalaiset (E-
hyvaksyntd) tai amerikkalaiset (DOT-hyvaksyntd) vaatimukset. Paineastian kiintea
asennus katsotaan suureksi muutostydksi.

Kaikki paineastiat lukuun ottamatta ICC- tai DOT 3 HT -spesifikaation tai vastaavan
mukaan valmistettuja paineastioita, on tarkastettava 5 tai 10 vuoden valein. Tarkas-
tusjakso riippuu paineastian sisallosta ja siitd miten astia on kasitelty seka sisalta etta
ulkoa sydpymia vastaan. Tarkastusjakson maaraa paineastian valmistajamaan viran-
omainen. Kayttd on sallittu niin kauan, kun paineastia ldpdisee maaraaikaistarkastuk-
sen.

Paineastiat, jotka on valmistettu ICC- tai DOT 3HT -spesifikaation tai vastaavan mu-
kaan, on tarkastettava 3 vuoden vaélein. Paineastia on poistettava kaytésta 24 vuoden
kuluttua valmistumispaivasta lukien tai 4380 kayttokerran jalkeen, kumpi tulee ensin,
tai jos se ei lapaise maardaikaistarkastusta.

Paineastiaa voidaan pitda kaytdssa, jos se on asennettuna, tai se voidaan asentaa
ilma-alukseen, tarkastusjakson paattymisen jalkeenkin edellytykselld, ettd astia on ol-
lut jatkuvasti paineistettuna ja voidaan luotettavasti valvoa, ettei paine astiassa ole
pienentynyt. Tarkastusjakson paattymisen jdlkeen ei painetta saa lisatd ennen kuin
paineastia on asianmukaisesti tarkastettu.

Jos paineastia joudutaan poistamaan pysyvasti kdytostd, on se merkittdva selvasti
siten, ettei se my6hemmin vahingossakaan joudu ilma-alukseen paineastiakayttéon.

Ilma-aluksen lentokelpoisuusvalvonnasta vastaava organisaatio tai henkild on velvolli-
nen seuraamaan hallinnassaan olevien paineastioiden kayttdéa ja ldahettdmaan paineas-
tiat tarkastuksiin, kun tarkastusjakso tayttyy tai tarkastus muutoin on tarpeellinen.

Ilma-aluksessa oleville paineastioille on avattava laitekortit ja ne on liitettava ilma-
aluksen tekniseen kirjanpitoon.

Paineastian painekokeen saa tehda ilmailussa paineastioiden painekokeiden tekemi-
seen hyvaksytty organisaatio. Huoltajan on annettava painekokeesta kohdan 3.4 mu-
kainen huoltotodiste.



Maaradys
5 T f' 29 (34)
ra l Liikenteen turvallisuusvirasto TRAFI/12839/03.04.00.00/2013

AIR M1-5

12 PELASTUSLASKUVARIOJEN HUOLTO

12.1

12.2

Henkilokohtaiseen kayttdéon tarkoitetun pelastuslaskuvarjon huolto on tehtava valmis-
tajan ohjeiden mukaisesti. Pelastuslaskuvarjojen huoltajien osalta noudatetaan ilmai-
lumaardysta PEL M3-4.

Koko ilma-aluksen kantavan pelastusvarjon huollot, tarkastukset ja korjaukset on
tehtdva valmistajan ohjeiden mukaisesti. Toimenpiteet saa tehda pelastusvarjon val-
mistaja, huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko.

13  PELASTUSLIIVIEN HUOLTO

13.1

13.2

Pelastusliivit on tarkastettava valmistajan ohjeiden ja tarkastusjaksojen mukaisesti.
Jos tarkastusjaksoa ei ole maaritelty, tarkastus on tehtava vahintaan kerran vuodessa.
Valmistajan ohjeiden puuttuessa on noudatettava yleisesti hyvaksyttyja ilmailuohjeita.

Pelastusliivejé saa tarkastaa pelastusliivin valmistaja, huolto-organisaatio tai huolto-
mekaanikko. Luvalla ilmailuun lentdvien ilma-alusten pelastusliivien tarkastuksia saa
tehda myds kohdan 2.4.3 omistajahuoltaja, jolla on oikeus tehda vuositarkastus.

14  MUUT HUOLLOT

14.1

14.1.1

14.1.2

14.1.3

14.1.4

Suuri korjaus

Huoltomekaanikko tai huolto-organisaatio saa tehda suuren korjauksen tyyppihy-
vaksynnan haltijan tai valmistajan antamien ohjeiden mukaisin menetelmin, ylei-
sesti hyvaksyttyjen huolto-ohjeiden mukaisesti. Jos tdllaisia ohjeita ei ole, suuren
korjauksen tekijan on haettava korjauksen tekemiseen Liikenteen turvallisuusviras-
ton hyvaksynta ja esitettdva hakemuksessa korjaussuunnitelma. Muun kuin yksin-
kertaisen ilma-aluksen suuri korjaus on tehtava huolto-organisaatiossa.

Korjauksesta on laadittava selostus, josta on kaytava selville:

a) ilma-aluksen valmistaja, tyyppi, sarjanumero, tunnus ja omistaja

b) korjauksen tekija

¢) ilma-aluksen kokonaislentoaika

d) kaytetyt ohjeet, tehdyt tarkastukset, kokeet ja mittaukset poytakirjoineen

e) havaitut viat ja tehdyt korjaukset

f) uusitut osat, laitteet ja varusteet (pois lukien standardiosat kuten ruuvit ja mutte-
rit) ja

g) ilma-aluksen massa ja massakeskibasema

h) suoritettu huoltokoelento

i) lentokelpoisuusvakuutus, peruskorjauksen tekijan tiedot, tunniste, allekirjoitus ja
paivays.

Korjausselostus on kohdan 3.4 mukainen huoltotodiste ja se on merkittava tekni-
seen kirjanpitoon.

Luvalla ilmailuun lentdvan yksinkertaisen ilma-aluksen huoltaja saa tehda myds
suuren korjauksen Liikenteen turvallisuusviraston erillisestda hakemuksesta hyvak-
syman asianomaisen vaurion korjaussuunnitelman mukaisesti.
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14.2  Pieni korjaus

Huolto-organisaatio, huoltomekaanikko tai omistajahuoltaja saa tehda pienen korjauksen. Pieni
korjaus on tehtava tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan antamien tai yleisesti hyvaksyt-
tyjen huolto-ohjeiden mukaisesti. Pienen korjauksen jdlkeen on ilma-alukselle annettava koh-
dan 3.4 mukainen huoltotodiste. Luvalla ilmailuun lentavan ilma-aluksen pienen korjauksen voi
tehdad ohjeiden puuttuessa soveltaen parhaita kaytantoja.

15 PERUSHUOLTO JA -KORJAUS

15.1 Perushuolto tai -korjaus on tehtdva tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan suo-
sitteleman perushuolto- tai peruskorjausjakson taytyttya tai ilma-aluksen kunnon sita
edellyttaessd. Perushuollossa tai -korjauksessa on tehtdava tyyppihyvaksynnan haltijan
tai valmistajan ohjeiden edellyttédmat toimenpiteet. Ilma-alukselle on kuitenkin tehtava
vahintéan alla kohdissa 14.1.1 ja 14.1.2 mainitut toimenpiteet.

15.1.1 Perushuoltotoimenpiteet

Perushuollossa tehdadn vuosihuoltoon ja -tarkastukseen kuuluvien toimenpiteiden li-
saksi seuraavat toimenpiteet:

a)

rakenteet, osat ja laitteet tarkastetaan, huolletaan ja tarvittaessa korjataan
tai uusitaan

tarkastetaan, ettd ilma-alus on tyyppispesifikaation tai -todistuksen mukainen
korjataan viat

tehdaan lentokelpoisuusmaardysten edellyttamat toimenpiteet

puhdistetaan ja tarvittaessa korjataan tai uusitaan ohjekilvet ja merkinnat
mitataan ja saadetaan tarvittaessa ohjainpintojen liikerajat

punnitaan ilma-alus

laaditaan magneettikompassin korjaustaulukko ja kompensoidaan kompassi
tarvittaessa

suoritetaan koekaytt6 ja koelento, seka

laaditaan podytakirjat mittauksista, tarkastuksista ja toimintakokeista.

15.1.2  Peruskorjaustoimenpiteet

Peruskorjauksessa tehdaan perushuoltoon kuuluvien toimenpiteiden lisdksi seuraavat
toimenpiteet:

a)

b)

c)
d)

e)
f)
9)

h)

i)
j)

ilma-alus puretaan, tarkastetaan ja huolletaan. Irrottamatta jatetaan vain ra-
kenteeseen kiintedsti kuuluvat esim. niitatut korvakkeet seka séhkdjohdot ja
putkistot, jotka voidaan tarkastaa niiden ollessa paikallaan.

ilma-aluksen ulkopuolinen maalaus poistetaan ja uusitaan

rakenteelliset verhouskankaat uusitaan

putkirakenteisen lentokoneen rakenteet tarkastetaan ulko- ja sisdpintojen se-
ka hitsaussaumojen vaurioiden varalta

rakenneputkien sisdpinnat suojataan

liimasaumojen kunto ja rakenteiden suojaus uusitaan

siipien, vakaimien ja ohjainpintojen kiinnityspultit ja laakerit uusitaan tarvitta-
essa

siipien, vakaimien ja niiden tukien tai lamellien kiinnityskorvakkeet tai paat-
teet, laskutelineiden ja ohjainjarjestelmien korvakkeet seka vivustot tarkaste-
taan asianmukaisilla tarkastusmenetelmilla

sahkdjohtimien ja liittimien eristysvastus mitataan, ja

tehdaan jarjestelmien toimintakokeet.
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15.1.3  Perushuolto- ja peruskorjausselostus

Perushuollosta tai -korjauksesta on laadittava selostus, josta on kaytava ilmi:

a) ilma-aluksen valmistaja, tyyppi, sarjanumero, tunnus ja omistaja

b) perushuollon tai -korjauksen tekija

c) ilma-aluksen kokonaislentoaika

d) kaytetyt ohjeet, tehdyt tarkastukset, kokeet ja mittaukset poytakirjoineen

e) havaitut viat ja tehdyt korjaukset

f) uusitut osat, laitteet ja varusteet (pois lukien standardiosat kuten ruuvit ja
mutterit)

g) ilma-aluksen massa ja massakeskidasema

h) suoritettu huoltokoelento

i) lentokelpoisuusvakuutus, perushuollon tai -korjauksen tekijan tiedot, tunniste,
allekirjoitus ja paivays.

15.1.4  Perushuolto- ja peruskorjausselostus on kohdan 3.4 mukainen huoltotodiste. Huolto

on merkittava tekniseen kirjanpitoon.

15.1.5 Muun kuin yksinkertaisen ilma-aluksen perushuollon ja -korjauksen saa tehda huol-

16

16.1

16.2

16.3

16.4

17

17.1

to-organisaatio. Yksinkertaisen ilma-aluksen perushuollon ja -korjauksen saa tehda
huolto-organisaatio tai -mekaanikko. Luvalla ilmailuun lentavien ilma-alusten pe-
rushuoltoon ja -korjaukseen voi Liikenteen turvallisuusvirasto myoéntaa erillisluvan
oikeushenkildlle tai yksittaiselle henkildlle, jolla on riittava kokemus, tydétilat, ohjeet
ja valineet.

SISUSTUSMATERIAALIEN VAIHTO

Ilma-alusten sisustusmateriaalien on taytettéava tyyppihyvaksynnan yhteydessa sovel-
letut palonkestovaatimukset. Jos ilma-aluksen valmistaja on antanut erillisvaatimuksia
esim. tuliseinapinnoille, on niita noudatettava.

Sisustuksen voi uusia tai korjata yleisesti hyvdksytyn huolto-ohjeen AC 43.13-1B,
alaluku 9, osan 4 mukaisesti. Huoltotodisteen antaja on vastuussa siita, etta tyd on
tehty hyvaksytyllda materiaalilla tai palokoe on suoritettu asianmukaisesti (esim. EASAnN
julkaisu CS-23 Book 1, liitteessa F kuvatuin tavoin).

Luvalla ilmailuun lentévan ilma-aluksen verhoilumateriaalina voi kayttda myds ajoneu-
vojen verhoiluun hyvaksyttyja materiaaleja.

Sisustusmateriaalin palokokeen voi tehdad ja sisustusmateriaalin vaihtaa huolto-
organisaatio tai -mekaanikko. Luvalla ilmailuun lentavdn ilma-aluksen vastaavat toi-
menpiteet saa tehdd myoés kohdan 2.4.3 mukainen omistajahuoltaja.

HITSAUKSET

Ilma-alusten, niiden osien, laitteiden tai varusteiden lentoturvallisuuden kannalta olen-
naiset hitsaukset on tehtava tyyppihyvaksymistodistuksen haltijan tai valmistajan an-
tamien ohjeiden tai niiden puuttuessa yleisesti hyvaksyttyjen huolto-ohjeiden mukai-
sesti.
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Ilma-alusten, osien, laitteiden tai varusteiden lentoturvallisuuden kannalta olennaisia
hitsauksia saa tehda henkild, jolla on ilma-alushitsaajan kelpuutus tai joka muutoin on
Lilkenteen turvallisuusviraston tehtavdaan hyvaksyma. Muut kuin lentoturvallisuuden
kannalta olennaiset hitsausty® voi suorittaa myds tehtdvaan pateva huoltomekaanikko
tai hitsaaja, joka suorittaa hitsaustyén mekaanikon valvonnassa.

Hitsaustyon valmistuttua huoltomekaanikon tai -organisaation on annettava siitéd koh-
dan 3.4. mukainen huoltotodiste.

18 MUUTOSTYOT

18.1

18.1.1

18.1.2

18.1.3

18.1.4

18.1.5

Suunnittelu ja hyvdksynta

Hyvaksytty suunnitteluorganisaatio maarittelee, onko muutosty® pieni vai suuri, ja
voi hyvaksya tallaisia muutostdita lupaehtojensa mukaisesti. Hyvaksytylld suunnit-
teluorganisaatiolla on oltava kasikirja tai vastaava, jossa kuvataan organisaation
laatujarjestelmad, aiotun suunnittelutyén laajuus, henkildstd seka menettelyt muu-
tosty6suunnitelmien laatimiselle ja hyvaksymiselle.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hyvdaksya suuren muutostyén suunnitteluorgani-
saation yksittaista suurta muutosty6ta varten. Pienen muutostydn suunnitteluorga-
nisaatiolle ei aseteta erityisvaatimuksia silloin, kun muutostydsuunnitelmat esite-
tdan Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyttavéksi. Suunnitteluorganisaatio vas-
taa siita, etta ilma-alus tai muu ilmailuvaline tayttda muutettuna suunnittelun poh-
jana olevat lentokelpoisuusvaatimukset ja sen on annettava kirjallinen vakuutus
naiden vaatimusten tayttymisesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto voi hyvaksya suunnitteluorganisaation myds ilma-
aluksen suunnittelua varten.

Muutostydsuunnitelman tulee olla Liikenteen turvallisuusviraston erikseen tai suun-
nitteluorganisaation lupaehtojensa mukaisesti hyvaksyma ennen muutostyon teke-
mistd. Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyntaa ei tarvitse hakea muutoksille,
jotka perustuvat ilmailuvalineen tyyppihyvaksynnan haltijan tai valmistajan julkai-
semiin huoltotiedotteisiin, lentokelpoisuusmaarayksiin tai ilma-aluksen tai muun il-
mailuvalineen tyyppisuunnitelman hyvéksyneen ilmailuviranomaisen antamaan lisa-
tyyppihyvaksymistodistukseen (STC) tai EASA:n CS-STAN (Certification Spesificati-
on for Standard Changes and Standard Repairs) muutoksiin.

Muutostydsuunnitelman hyvaksymishakemuksessa on esitettava:
a) ilma-aluksen yksildintitiedot
b) muutostydn suunnittelijan tiedot
C) muutostyon kuvaus

d) suunnittelun perusteena kaytetyt lentokelpoisuusvaatimukset

e) todentamissuunnitelma

f) piirustukset osaluetteloineen ja materiaalitietoineen

g) selvitys omavalmisteisista osista

h) tehdyt lujuus-, saavutusarvo- ja vakavuuslaskelmat

i) vaikutus massaan ja massakeskitasemaan

1) muutokset lentokdsikirjaan ja huolto-ohjeisiin

k) yhteenveto lentokelpoisuustarkasteluista

D) suunnittelijan vakuutus lentokelpoisuusvaatimusten tayttymisesta
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18.1.6  Muutostydlle voidaan antaa hakemuksen perusteella lisatyyppihyvaksymistodistus,

18.2

jos muutos on dokumentoitu niin kattavasti, etta sen perusteella muutos-
tyd voidaan toteuttaa samanlaisena kaikissa samantyyppisissa ilmailuvalineissa.

Muutostydn tekeminen

18.2.1 Pienen muutostydn saa tehda huolto-organisaatio tai huoltomekaanikko. Luvalla

ilmailuun lentavien yksinkertaisten ilma-alusten pienen muutostydn saa tehda myos
kohdan 2.4.3 mukainen omistajahuoltaja.

18.2.2  Suuren muutostydn saa tehda huolto-organisaatio. Liikenteen turvallisuusvirasto

18.3

19

19.1

19.2

19.3

19.4

19.5

voi myontaa erillisluvan muutostydn tekemiseen oikeushenkil6lle tai yksittaiselle
henkildlle, joilla on riittava kokemus, tyétilat, ohjeet ja vdlineet. Huoltomekaanikko
saa tehda suuren muutostydn yksinkertaiseen ilma-alukseen myds ilman erillislu-
paa.

Poikkeukset

Kohdan 18.1 vaatimuksista voidaan poiketa niissa yksinkertaisissa ilma-aluksissa,
joille on mydnnetty lupa ilmailuun, seuraavasti:

a) Pienelle muutostydlle ei vaadita hyvéksyntaa.

b) Suuren muutostydn muutostydsuunnitelman ja -organisaation on oltava Lii-
kenteen turvallisuusviraston hyvaksyma ennen muutostydn tekemista. Or-
ganisaatiolta edellytetéaan valvojaa, jonka patevyys on riittdva muutostydn
ja sen suunnittelun tarkastamiseen seka tyon valvontaan. Hakemuksessa on
esitettava muutostydvalvojan koulutus- ja kokemustiedot.

¢) Kohdan 18.1.5 vaatimuksia noudatetaan soveltuvin osin.

d) Tehdasvalmisteisista varusteista ja laitteista riittda selvitys lentokelpoisuu-
den edellytyksistd, josta ilmenee laitteen tai varusteen yhteensopivuus muu-
tettavaan ilma-alukseen.

SIIRTYMASAANNOKSET

Ennen tamdn maadrayksen voimaantuloa myodnnetyt kansallisten ilma-alusten huolto-
toiminnan ja muutostdiden luvat ovat voimassa niihin merkittyihin paivamaariin saak-
ka.

Ennen taman maardayksen voimaantuloa tehty kohdassa 9.4.2 tarkoitettu moottorin
peruskorjausjakson pidennystarkastus on uusittava aiemmin my&nnetyn peruskorjaus-
jakson jatkamisen taytyttya. Kohdan 9.4.2.2 mukaista peruskorjausjakson jatkoa voi-
daan soveltaa vasta maarayksen voimaantulon jalkeen tehdyn pidennystarkastuksen
perusteella.

Kohdan 7.2 mukainen huolto-ohjelma on oltava hyvaksytty 31.12.2017 mennessa.
Kohdan 3 mukainen tekninen kirjanpito on oltava laadittuna 31.12.2017 mennessa.
Omistajahuoltaja voi ilman 2.4.3 kohdassa edellytettya lisdkoulutusta tehdd mainitussa
kohdassa tarkoitettuja huoltotoimenpiteitd, jos hanelld on tahan ollut jo oikeus ennen

1.1.2013 ja han on antanut vastaavasta huoltotoimenpiteestd huoltotodisteen samaan
ilma-alusryhmaan ennen tata ajankohtaa.
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19.6  Jollei EU-lainsdadannésta muuta johdu, kohdassa 2.4.3 tarkoitettu omistajahuoltaja
saa tehda muita kuin monimutkaisia huoltotditd EASA-asetuksen soveltamisalaan kuu-
luvalle yksityiskdytdssa olevalle purje- ja moottoripurjelentokoneelle seka ilmapallolle,
jos han toimittaa Liikenteen turvallisuusvirastoon kirjallisen selvityksen siitd, etta han
on ennen 1.1.2013 tehnyt tdllaisia huoltotdita taikka saanut koulutuksen kyseiseen
huoltotehtavaan.

Pekka Henttu
ilmailujohtaja

Maija Mansikkaniemi
lakimies



