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Maarays auton ja se peravaunun rakenteen muuttamisesta anne-
tun maarayksen 6.3 kohdan muuttamisesta

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on 25.1.2021 antanut mdarayksen auton ja sen pera-
vaunun rakenteen muuttamisesta (TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019). Maarays
tuli voimaan 1.3.2021, samaan aikaan uuden ajoneuvolain (82/2021) voimaantulon
kanssa. Maarayksellda kumottiin Liikenteen turvallisuusviraston maarays auton ja sen
peravaunun rakenteen muuttaminen (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015), sellaisena
kuin se oli muutettuna maardyksella auton ja sen perdavaunun rakenteen muuttami-
sesta annetun maarayksen 2 kohdan muuttaminen
(TRAFI/162823/03.04.03.00/2018).

Voimassa olevan maarayksen mukaan kaikenikaisten ajoneuvojen muuttaminen paa-
osin etanolista koostuvaa polttoainetta kayttavaksi on sallittua, mutta 1.9.2009 tai
sen jalkeen kayttédnotetun auton on osoitettava tayttavan ajoneuvon hyvaksynnassa
sovellettavat ajoneuvon kayttéonottoajankohtana tai myéhemmin voimassa olleet
pakokaasupadstovaatimukset. Kdaytannossa hyvdksynndssa sovellettavien pakokaa-
supdastdvaatimusten todentaminen edellyttaa laboratorio-olosuhteissa suoritettavia
mittauksia, jotka vaikuttavat ajoneuvon kayttévoiman muuttamisen kustannuksiin
eri tavoin eri ikaisten ajoneuvojen kohdalla.

Ajoneuvolain 1.4.2023 voimaan tulleen uuden 7 a §:n 3 momentin mukaan ajoneu-

von kayttdvoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutoksen jdlkeen tayta 7 §:n 1
ja 3 momentissa tarkoitettuja ymparistbominaisuuksiin liittyvid vaatimuksia, jos ajo-
neuvon kaytosta aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jalkeen on kokonaisuu-

tena pienempi kuin ennen muutosta.

Ajoneuvolain 1.4.2023 voimaan tulleen uuden 7 a §:n 5 momentin mukaan Liikenne-
ja viestintavirasto voi antaa tarkemmat maaraykset 3 momentissa tarkoitetuista
energia- ja ymparistovaikutusten rajoittamista koskevista osien ja ominaisuuksien
teknisista vaatimuksista sekd muutosten toteuttamisedellytyksistd. Maaraysten on
oltava tarpeellisia riittdvan kansainvalisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi
seka terveyden- ja ymparistdnsuojelun riittdvan tason varmistamiseksi.

Hallituksen esityksessa eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen
liittyviksi laeiksi (HE 291/2022 vp) esitettiin 7 a §:n 3 momentin kayttévoiman muut-
tamista koskevaan saanndkseen lisaedellytykseksi, ettei ajoneuvon ldhipaastot kasva
vahaistda enempda. Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta on hallituksen esityk-
sestd antamassaan mietinndssa pitdnyt lahipaastdjen huomioimista ymparistévaiku-
tusten kokonaisarvioinnissa tarkeana. Valiokunnan saaman selvityksen mukaan py-
kalan 3 momentin viittaus lahipaastéjen kasvamiseen vahaistd enemman voisi kui-
tenkin johtaa huomattavan kalliiden ja hinnaltaan auton arvoon nahden joissain ta-
pauksissa moninkertaisten laboratoriomittausten tarpeeseen, mika voisi kaytannossa
tehda kayttévoimamuutosten tekemisen mahdottomaksi. Valiokunta ei pida kyseista
ehdotusta Fossiilittoman liikenteen tiekartan linjausten ja esityksen etanolikonversi-
oiden edistéamista koskevien tavoitteiden mukaisena, ja valiokunta on tasta syysta
poistanut pykalan 3 momentista ldhipaastéja koskevan maininnan. (LiVM 25/2022
vp, s. 6)

Ajoneuvolain 1.4.2023 voimaan tullutta lain muutosta koskevan hallituksen esityksen
mukaan kayttovoimien muutoksien eli konversioiden edistamisen tavoitteena on lii-
kenteen paastdjen vahentaminen, josta on linjattu valtioneuvoston periaatepaatok-
sessa kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta (ns. Fossiilitto-
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man liikenteen tiekartta). Fossiilittoman liikenteen tiekartassa linjataan, etta liiken-
teen paastdévahennysten edistamiseksi selvitetddn ja otetaan kayttdéon toimia, joilla
voidaan edistéda konversioiden tekemista entisestaan. Tallainen toimi on esimerkiksi
etanolikonversioiden ldhipaastdjen hyvaksymismenettelyn kehittdminen ja keventa-
minen. Tarkoituksena on edistaa konversioiden joustavampaa toteuttamista kaikkiin
ajoneuvoluokkiin ja kaiken ikaisiin ajoneuvoihin. Lisdksi tavoitteena on, ettd ajoneu-
vojen konversiot toteutetaan turvallisesti ja ympadristoystavallisesti. Esityksella myods
ajantasaistetaan kansallinen lainsaadant6é vastaamaan alan eurooppalaista saantelya.
Tavoitteena on, ettd lainsdadantd asettaisi riittavat ja toimivat reunaehdot Liikenne-
ja viestintavirastolle, joka antaisi tarkemmat mdaraykset konversioiden teknisista
vaatimuksista ja toteuttamisedellytyksista. (HE 291/2022 vp, s. 20)

Talla maarayksella Liikenne- ja viestintavirasto muuttaa voimassa olevan auton ja
sen peravaunun rakenteen muuttamisesta annetun maarayksen 6.1 kohtaa ajoneu-
volain muutoksen tavoitteiden kannalta tarpeellisilta osin, koskien bensiinikayttoisten
ajoneuvojen muuttamista kdyttamaan paaosin etanolista koostuvaa polttoainetta.

Maarayksen tavoite

Maardayksen tavoitteena on toteuttaa 1.4.2023 voimaan tulleen ajoneuvolain muu-
toksen (493/2023) tavoitteita kayttdvoimakonversioiden helpottamiseksi silta osin
kuin kyse on auton muuttamisesta etanolikayttdiseksi.

Tavoitteena on osaltaan myo6s kayttajaystavallinen saantely, jolloin maarayksella voi-
taisiin kuluttaja-asemassa olevan kannalta selkeélla tavalla tukea lainsédédannén ta-
voitteiden mukaisten muutosten toteuttamista kaytdnnodssa. Osaltaan maarayksen
antaminen tukee myds viraston maaraysten ajantasaisuutta ja nadin ollen myds vallit-
sevan oikeustilan selkeytta.

Muut toteuttamisvaihtoehdot

Lainsdaadannon lahtékohtana konversioiden sallittavuutta arvioitaessa on ymparisto-
vaikutusten kokonaisarviointi. Kokonaisarviointia voidaan virastolle sadadetyn maa-
raysvaltuuden kontekstissa lahestya eri keinoin. On huomioitava, ettd perustuslain
saannokset rajaavat maaraysvaltuuden kayttéa suoraan, mika rajoittaa sellaisten
maaraysten antamista, joilla voitaisiin arvioida olevan esimerkiksi merkittavia itse-
ndisia markkinavaikutuksia. Yksi vaihtoehto olisi muuttaa sadntelya siirtamalla lain-
saadannén tulkintaa kulloisenkin maarayksen soveltajan arvioon perustuvammaksi.
Erindisten yleisluonteisten oikeusohjeiden keskindissuhteiden arviointia ei kuitenkaan
tule jattaa loppukayttajan vastuulle sdaantelyn tarkkarajaisuuden ja yhdenvertaisuus-
nakdkohtien kustannuksella.

Vain tiettyjen teknisten ratkaisuiden salliminen puolestaan olisi teknologianeutralitee-
tin [dhtdékohdasta poikkeava saantelyratkaisu, jota on vaikea perustella erityisesti Kil-
pailulainsdadantd huomioiden ymparistévaikutusten arviointiin perustuvan lainsaa-
danndn puitteissa. Lahtdkohtaisesti kaikki tekniset ratkaisut, joiden katsotaan taytta-
van asetetut vaatimukset, tulisi hyvaksya yhdenvertaisesti ja puolueettomasti.

Osaltaan myds viraston toimivallan rajaukset kohdentavat madrayksen alaa. Ympa-
ristdvaikutusten arviointi kokonaisuutena ulottuu usealle hallinnonalalle, jonka kun-
kin alainen voimassa oleva saantely tulee huomioida maarayksen valmistelussa.
Maardayksen alisteisuus lainsaadanndlle tarkoittaa samalla, etta saantelyn reunaehdot
ja polttoaineelle asetetut ympadristélahtékohdat arvioidaan lainsaadanndén tasolla ja
toteutetaan lainsdadanndn ja Suomen ilmasto- ja ymparistopolitiikan tavoitteiden
lahtokohtien mukaisesti. Esimerkiksi uusiutuvien polttoaineiden kayton edistamisestad
lilkenteessa annetussa laissa (446/2007; jaljempana jakeluvelvoitelaki) saadetaan
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uusiutuvien polttoaineiden kulutukseen toimittamista koskevasta velvoitteesta (jake-
luvelvoitteesta) liikennepolttoaineiden jakelijoille. Lailla sdddetaan myds biopolttoai-
neiden raaka-aineista. Lainsdaadant6 kuuluu ty6- ja elinkeinoministeriéon hallinnon-
alalle ja vastuuviranomaisena toimii Energiavirasto. Laaja elinkaariajattelun (ns.
Well-to-Wheels -analyysi) mukainen lahtdékohta edellyttaisi poikkihallinnollista yhteis-
tyota ja mahdollisesti voimassa olevan lainsaadannon arviointia kulloinkin saatavilla
olevan ajankohtaistiedon valossa.

Yhtena vaihtoehtona on pidetty esimerkiksi ajoneuvojen jakamista niin sanottuihin
ajoneuvoperheisiin, joihin voisi asentaa tiettyjen taloudellisten toimijoiden valmista-
mia muutossarjoja. Maaraysvaltuuden ala taikka objektiivisuuden ja puolueettomuu-
den nakokulmat eivat kuitenkaan tue esimerkiksi tiettyjen tuotemerkkien tai yksit-
taisten yritysten tuotteiden eriteltyd hyvaksymista sadnndstasolla taikka ajoneuvojen
ryhmittelemista tallad perusteella muutettavaksi. Lahtokohtaisesti vaihtoehto olisi
haasteellinen elinkeinovapauden ja markkinoihin vaikuttamisen kannalta. Myds tuo-
tevastuuta ja yleista yrittajariskia saattaisi siirtya viranomaiselle, jos maarayksella
otettaisiin kantaa tietyn ajoneuvojoukon osalta soveltuviin teknisiin ratkaisuihin ja
erittelemalla millainen muutossarja soveltuu kullekin ajoneuvoyksilélle. Lisaksi on
huomioitava maardysten suhde lakitason saantelyyn. Ajoneuvolaissa ei ole saannok-
sia esimerkiksi konversiosarjan kansallisessa tyyppihyvaksynnassa sovellettavista
vaatimuksista ja sitd koskevat Liikenne- ja viestintdaviraston maarayksenantovaltuu-
desta. Suomen lainsaadantd ei tunnista sellaisia kasitteitd kuin ajoneuvoperhe, muu-
tossarja tai etanolikonversiosarja.

Maarayksessa sallittavan kayttévoimakonversion vaikutuksesta ajoneuvon kaytosta
aiheutuvaan ymparistokuormitukseen ei ole olemassa tarkkaa tietoa ja tallaisen ar-
vion tekeminen vaatisi usean eri asiakokonaisuuden huomioimista. Koska ajoneuvo-
lain 1.4.2023 voimaan tulleessa muutoksen tavoitteena on ollut etanolikonversioiden
lahipaastdjen hyvaksymismenettelyn kehittaminen ja keventdminen seka konversioi-
den joustavamman toteuttamisen edistéminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaiken
ikaisiin ajoneuvoihin, on Liikenne- ja viestintavirasto paattanyt antaa maardayksen,
jolla helpotetaan kaiken ikdisten autojen muuttamista etanolikayttdiseksi. Tutkimus-
tydn jatkaminen olisi kuitenkin tarkedaa. Uusi tutkimustieto saattaisi mahdollistaa
mybhemmin esimerkiksi entistd yksityiskohtaisemmin eriteltyyn polttoaineen koko
elinkaaren yksityiskohtaisempaan punnintaan perustuvaan saantelyyn. Tiedon kart-
tuminen ja tekniikan kehittyminen saattavatkin edellyttda myds laintasoisen sadnte-
lyn jatkokehittamista.

Maarayksen valmistelu

Maardysluonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa.

Maarayshankkeen aloittamisesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosi-
vuilla seka sahkopostitse tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittau-
tuneille. Sidosryhmilla on mahdollisuus kommentoida madrayshanketta valmistelun
edetessa.

Madraysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 16.2.-6.4.2023. Ruot-
sinkielinen lausuntoaika on ollut 27.2.-17.4.2023.

Lausuntopyyntd on julkaistu Liikenne- ja viestintaviraston internetsivuilla. Lisaksi
lausuntopyynto on ldhetetty tieliikenteen madraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoit-
tautuneille sdhkdpostitse. Valmis maarays julkaistaan Liikenne- ja viestintdviraston
verkkosivuilla ja Finlexissa. Maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestin-
taviraston verkkosivuilla seka erikseen sidosryhmille.
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Maardaysluonnos on ilmoitettu teknisten maaraysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti
(Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535). Ilmoituksen numero
on 2023/65/FIN. Direktiivin mukainen odotusaika paattyi 16.5.2023.

Lausuntopalaute

Maaraysluonnoksesta pyydettiin lausunnot 16.2-6.4.2023 vadlisena aikana. Lausunnot
ovat tdman perustelumuistion liitteena olevassa kommenttikoostetaulukossa.

Muutokset ja arvio maarayksen vaikutuksista

Liikenteen paastot vastaavat noin viidennesta Suomen kaikista kasvihuonekaasu-
paastoista ja noin 40 prosenttia paastdkaupan ulkopuolelle jaavasta niin sanotusta
taakanjakosektorin paastdistd. Suomen kotimaan liikenteen kasvihuonepaastét olivat
vuonna 2020 yhteensa noin 10,5 miljoonaa tonnia hiilidioksidiekvivalenttia. Vuonna
2020 noin 94 prosenttia kotimaan liikenteen paastdista syntyi tieliikenteessa, joista
53 prosenttia aiheutui henkildautoista.

Etanolikonversioiden maara on myoénnettyjen muuntotukien perusteella ollut syys-
kuun 2020 ja elokuun 2021 valilla keskimaarin vajaa 90 kappaletta kuukaudessa.
Etanolimuunnettavan auton ian mediaanin on arvioitu olevan noin 18 vuotta, ajosuo-
ritteen ollessa noin 245 000 km konversion ajankohtana. Keskimaarainen jaljella
oleva ajokilometrien maara on konvertoidulla etanoliautolla arvioitu olevan noin 44
000 kilometria. Liikenne- ja viestintaviraston lainsaadannén valmisteluun aiemmin
tuottaman taustaselvityksen mukaan keskimaaraiset paastdarvot ovat konversiotu-
kea saaneilla etanoliautoilla olleet noin 210 g/km. Arvion mukaan 1 050 vuotuisen
etanolikonversion ansiosta voidaan vahentéaa noin 450 tonnia hiilidioksidipaastéja
vuodessa, eli yhteensd noin 1 450 tonnia hiilidioksidipaastéja kyseisten autojen elin-
kaaren aikana. Talléin paastovahennyksen hinnaksi tulisi noin 140 euroa.!

Maarayksella ei ole merkittavia taloudellisia vaikutuksia eika silla ole vaikutusta es-
teettdmyyteen. Madrays taydentaa lain tasolla annettuja sadanndksia ja tukee lain so-
veltamista kaytannén tasolla.

Maaraykselld voitaisiin lainsaadanndlla annettujen ehtojen mukaisesti tukea ilmasto-
tavoitteiden saavuttamista pyrkien madaltamaan henkildautojen etanolikonversioiden
suorittamiskynnysta.

Liikenne- ja viestintaviraston vuonna 2020 valmistuneessa selvityksessa tieliikenteen
eri kayttdvoimien ja polttoaineiden |dhipaastdista ja niiden haitallisista vaikutuksista
todetaan etanolin kayttdvoimana olevan paasaantdisesti vahapaastoista ja vahem-
man haitallista verrattuna bensiiniin, mutta kylmissa olosuhteissa aldehydipaastéjen
voivan aiheuttaa terveyshaittoja.? Teknologian tutkimuskeskus (VTT) on puolestaan
marraskuussa 2022 julkaistussa Liikenne- ja viestintaviraston toimeksiannosta toteu-
tetussa selvityksessaan (jalj. VTT:n vuoden 2022 selvitys) arvioinut etanoli- ja kaa-
sukonversiosarjojen laajennuspotentiaalia. Selvityksessa todetaan etanolikonversioi-
den ja lahipaastdjen suhteesta, etta "etanolikonversiosta aiheutuvat muutokset ajo-
neuvon ladhipdaastoihin riippuvat automallista, moottorityypista seka konversiosarjan
laadusta ja sen soveltuvuudesta konvertoitavaan ajoneuvomalliin. Mahdollisten abso-
luuttisten vaikutusten arvioiminen ilman laajamittaisia tutkimustuloksia on mahdo-
tonta, mutta lahtokohtaisesti alkuarvoina voidaan pitaa jo tieliikenteeseen myytyja,

! Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaihtoehtoisella kayttévoimalla toimivan ajoneuvon hankinnan sek& ajoneuvon

vaihtoehtoisella kdyttévoimalla toimivaksi muuntamisen maaraaikaisesta tukemisesta (HE 215/2021), s. 34-35.

2 Mikko Happo, Jari Hosiokangas, Toni Keskitalo: Tieliikenteen eri kdyttovoimien ja polttoaineiden l&hipaastét ja niiden
haitalliset vaikutukset Vaihe 2. Henkil6autojen muuttuvien ldhipaastdjen terveyshaitat, Traficomin tutkimuksia ja selvi-
tyksia 11/2020. Ks. tarkemmin s. 27-31.
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tehdastuotettuja FFV-autoja. Tyypillisesti korkeaseosetanolin kayton vaikutukset
FFV-autoissa voivat olla lahipaastéjen osalta sekda myonteisia etté kielteisia"3.

Lahipaastdjen kasvuun erityisesti kylmakaynnistyksen yhteydessa on otettu kantaa
myds ajoneuvolain muuttamista koskevan lain esitdissa (HE 291/2022 vp), joissa to-
detaan, etta lahipaastoét saisivat lahtokohtaisesti kasvaa yli yleisesti sallittujen arvo-
jen vain silloin, kun ajoneuvoon ei tehtaisi muita sen ymparistéominaisuuksiin vai-
kuttavia muutoksia ja lahipaastojen kasvuun johtanut muutos olisi kestavalla tavalla
perusteltavissa ymparistokuormitusta vahentavana. Esimerkiksi ajoneuvon tehoon
vaikuttavia muutoksia ei olisi sallittua kayttaa ymparistokuormituksessa huomioita-
vina perusteina. Kuitenkin puolestaan esimerkiksi ajoneuvon muuttaminen paaosin
uusiutuvista raaka-aineista peraisin olevaa polttoainetta kayttavaksi voisi tulla ky-
seeseen saannoksessa tarkoitettua ymparistokuormituksen vahenemista puoltavana
seikkana, vaikka muutoksen myo6ta ajoneuvokohtaiset lahipaastot kasvaisivat maltil-
lisesti tai l&hipaastot kasvaisivat ajoneuvon kylmakaynnistyksen yhteydessa.* Sana-
muodon mukainen tulkinta on erityisesti Suomen ilmastotavoitteiden ja omaksuttu-
jen lainsaadantoratkaisuiden valossa arvioitava siten, etta esitdissa todetulla tavoin
etanolikonversioiden osalta sallitaan kylmakaynnistyksen yhteydessa korkeampikin
lahipaastdjen kasvu, jonka ei katsota vaikuttavan merkittavasti aiheutuvaan ympa-
ristokuormitukseen kokonaisuutena. Yleisesti edellytettaisiin kuitenkin, ettd ajoneu-
von lahipaastot kasvaisivat vain maltillisesti.

Liikenne- ja viestintavirastolla ei ole valtuutta maarata ajoneuvon takuu- tai vastuu-
kysymyksiin. Kuluttajan on kuitenkin syyta olla tietoinen oman ajoneuvonsa takuu-
ja vastuukysymyksista muutoksen jalkeen. VTT:n vuoden 2022 selvityksen® mukaan
autovalmistajat eivat perinteisesti salli tai hyvaksy EN228 standardipolttoaineen omi-
naisuuksista poikkeavien polttoaineiden kayttdmista ajoneuvoissa takuu- ja turvalli-
suusteknisista syista.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maardykselld muutetaan auton ja se peravaunun rakenteen muuttamisesta annetun
maarayksen (TRAFICOM/194495/03.04.03.00/2019) 6.3 kohtaa siten, etta ajoneu-
von, joka on otettu kayttéén 1.9.2009 tai sen jalkeen, kdyttédvoiman muuttaminen
padosin etanolista koostuvaa polttoainetta kayttavaksi voitaisiin jatkossa hyvdksya
muutoskatsastuksessa, jos ajoneuvoon muutoksen tekemiseksi asennettavat tuotteet
soveltuvat kyseisessa ajoneuvossa kaytettavaksi, ajoneuvossa on paaosin etanolista
koostuvalle polttoaineelle soveltuvat muut sellaiset osat ja komponentit, jotka kesta-
vat kyseisen polttoaineen jatkuvaa kayttéa ja ajoneuvo lapdisee muutoskatsastuksen
yhteydessa suoritettavan maardaikaiskatsastusta vastaavan ottomoottorilla varuste-
tun ajoneuvon pakokaasupadstdjen tarkastuksen, yli 10 vuotta aiemmin kdyttoon-
otetun ajoneuvon vaatimuksilla. Yli 10 vuotta aiemmin kayttédnotetun ajoneuvon
vaatimuksilla viitataan ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteista
annetussa mdardyksessa madariteltyihin ajoneuvon kayttéonottoajankohtaan ja moot-
torityyppiin kytkettyihin pakokaasupaastdjen tarkastusmenetelmiin ja raja-arvoihin.

Muutoskatsastuksen yhteydessa edellytettaisiin esitettdvaksi ajoneuvoon muutoksen
tekemiseksi asennettavan tuotteen valmistajan todistus tuotteen soveltuvuudesta
muutoksen kohteena olevaan ajoneuvoon. Lisaksi muutoskatsastuksessa edellytettai-
siin muutoksen suorittaneen tahon todistus siita, ettéd ajoneuvoon on muutoksen yh-
teydessa tarvittaessa vaihdettu padosin etanolista koostuvalle polttoaineelle soveltu-

3 Rasmus Pettinen, Petri S6derena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 18.
4 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seka siihen liittyviksi laeiksi (HE 291/2022), s. 48-

49.

5 Rasmus Pettinen, Petri S6derena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 9-10.
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vat muut sellaiset osat ja komponentit, jotka kestavat kyseisen polttoaineen jatku-
vaa kayttod. Nailla lisdedellytyksilla pyrittaisiin vahentamaan ajoneuvon turvallisuu-
teen, kuntoon ja kayttéon liittyvia tunnistettuja riskeja muutoksen jalkeen. Esimer-
kiksi European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) on julkaissut vuonna
2017 kannanoton koskien E85-konversiosarjojen kayttda, jossa tunnistettiin useita
riskeja liittyen ajoneuvon kayttéon muutoksen jalkeen. Riskeja tunnistettiin muun
muassa moottorin kulumiseen ja vaurioitumiseen, paastéjen kasvuun seka kuluttaja-
kysymyksiin liittyen.® VTT:n vuoden 2022 selvityksesséa tunnistettiin niin ikaan tiet-
tyja vastaavia riskeja ja haittavaikutuksia ajoneuvotekniikkaan ja turvallisuuteen liit-
tyen, jotka liittyvat E85-polttoaineen kdyttdédn. Tutkimuksessa yhdeksi ratkaisuvaih-
toehdoksi ehdotettiin muun muassa hyvaksyntamenettelyn keventamista siten, etta
ajoneuvon muutoskatsastuksen yhteydessa tulisi velvoittavaksi esittaa konversiosar-
jan takaama soveltuvuustodistus.”

Ajoneuvolain 145 a §:n mukaan katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin hy-
vaksytysta muutoskatsastuksesta muutokseen liittyvat tiedot, jotka palvelevat kat-
sastusta tai katsastuksen valvontaa. Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain
(957/2013) 27 §:n mukaan katsastusluvan haltijan on lahetettava rekisterdinti-,
muutos- ja kytkentdkatsastusta koskevat todistukset ja muut asiakirjat Liikenne- ja
viestintavirastolle sailytettaviksi mahdollisimman pian sen jalkeen, kun katsastus on
suoritettu loppuun. Voimassa olevaa kdytantdéa vastaavasti ajoneuvolain 145 a §:n
mukaisina tietoina muutoskatsastuksen yhteydessa olisi tallennettava rekisteriin ajo-
neuvon tietoihin se, ettd ajoneuvo on muutettu kdyttamaan paaosin etanolista koos-
tuvaa polttoainetta.

Maardyksen voimaantulo

Maarays tulee voimaan 19.6.2023.

6 European Automobile Manufacturers’ Association: ACEA Position Paper - Aftermarket Flexfuel converters, June 2017, s.
2. Ks. https://www.acea.auto/files/20170630_Position_Paper_on_E85_converters.pdf

Riskeja tunnistettiin liittyvan mm. seuraaviin seikkoihin: materiaalien kestavyys, polttoainevuodot ja sita kautta alentu-
nut paloturvallisuus; moottorin venttiilipintojen ja ruiskutusjarjestelman ennenaikainen kuluminen, kylmdkdynnistykseen
liittyvat ongelmat, moottorivauriot (, jos komponenttien yhteensopivuus tuntematon), tarve suositeltujen moottorivoite-
luaineiden muuttamiseen korkeaseosetanolille sopivaksi, polttoainetankista ja huohotussailiésta haihtuvien (hiilivety)
paastdjen mahdollinen kasvu, toistuvat OBD-vikavalojen syttymiset, ilma-polttoaineseoksen muutos niin, ettd pakokaa-
supaastot muuttuvat, sekd mahdolliset sekaannukset konversiosarjojen yhteensopivuudesta kuluttajan auton kanssa.

7 Rasmus Pettinen, Petri S6derena Teknologian Tutkimuskeskus VTT Oy: Etanoli- ja kaasukonversiosarjojen laajennus-
potentiaalin selvitys, Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2022, s. 20. Ks. my6s s. 23.
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